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Kreuzung Altmarkt (B3 / L 3237)

Zustands-, Sach, und Planungsbericht. Dezember 2011

Sehr geehrte Frau Friedrich,

das Straflenverkehrs- und Tiefbauamt hat auf meine Bitte das Projekt ,Kreuzung Altmarkt’
untersucht, die dabei wesentlichen Aspekte und Argumente zusammengefasst sowie die damit
verbundenen Kosten dargestellt.

Das Ergebnis dieser Untersuchung, das sich mit dem Zustand, den technischen Moglichkeiten
und den Planungsvarianten am Altmark! befasst, lege ich in Berichtsform als Grundlage fir die
weitere Bearbeitung und Durchfihrung der Manahme bei.

Auf Grund des Volumens des Bauvorhabens und den damit verbundenen notwendigen
logistischen Vorbereitungen wird die Durchfilhrung der MaBnahme voraussichtlich erst nach
dem Hessentag 2013 erfolgen kdnnen — vorbehaltlich der Gewahrung der
Landeszuwendungen,

Wir bitten Sie, die Fraktionen der Stadtverordnetenversammiung Uber diesen Bericht der
StraRenbaumafBnahme  Kreuzung Altmarkt’ zu informieren,

Fir Ruckfragen steht Ihnen Herr Funke unter der oben angegebenen Telefonnummer oder per
E-Mail gerne zur Verflgung.

Mit freundlichen Grien

Dr, Ji n Barthel
Stadtkammerer

Anlage
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1 Zustand der Kreuzung

Die Altmarktkreuzung, einst die modernste Kreuzung Europas, ist in die Jahre
gekommen. Wo in den 50er und 60er Jahren noch ausreichend Platz flr Fuhr-
werke, Autos oder Fahrrader war und die Verkehrsmengen quasi per Hand er-
fasst werden konnten, rollen heute ca. 62.000 Kraftfahrzeuge pro Tag (ber
den Knotenpunkt, Der Altmarkt (Stadttelle Mitte und Wesertor) Ist damit durch
seine zentrale Lage und als Kreuzungspunkt der BundesstraBe B 3 mit der
LandesstraBie L 3237 einer der gréBten Verkehrsknotenpunkte in Kassel fUr
Individualverkehr (IV) und 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV). Die Stra-
Ben An der Fuldabriicke, WeserstraBe, Kurt-Schumacher-Stra3e und Bruder-
straBe stellen wichtige Verbindungen vom Kasseler Zentrum zu den Bundesau-
tobahnen BAB 7, 44 und 49, sowie den BundesstraBen B 3, 7 und 83 her.

Die vergangenen Jahrzehnte mit den stetig wachsenden Verkehrsmengen und
Belastungen haben Ihre Spuren hinterlassen, Gleichwohl haben sich die Anfor-
derungen an eine moderne Kreuzung im Laufe der Jahre durch neue Richtli-
nien und Gesetze verdndert. Der heutige Zustand der Altmarktkreuzung ent-
spricht diesen Anforderungen nicht mehr.

1.1 Bauliche Mangel

Die Fahrbahnen rund um den Altmarkt befinden sich in einem sehr schiechten
Zustand, da hier ein groBer Antell Schwerlastverkehr abgewickelt wird. In der
Kurt-Schumacher-StraBe befindet sich noch Natursteinpflaster in der Fahr-
bahn, von dem in diesem Bereich eine zusatzliche Larmbelastung ausgeht. Ein
Teil der angrenzenden Gehwegbereiche weisen mittlerweile Schaden auf, die
dringend eine Erneuerung erfordern. Auf die damit verbundenen, nicht uner-
heblichen Kosten wird in Kapitel 3 eingegangen. Kurzfristiger und umfangrei-
cher Handlungsbedarf besteht auch bel der Sanierung der vorhandenen Trep-
pen- und Tunnelbereiche der FuBgangerunterfGhrung, um zukinftig die Ver-
kehrssicherheit aufrecht zu erhalten (ca. 50.000,- bis 75.000,- Euro).
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Spurrillen WeserstraBe
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Entwésserungsprobleme Fahrbahn und
Gehweg
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zu kleine Baumscheiben sanlerungsbedirftige Tunnel

Die Schadensbilder im Kreuzungsbereich sind so stark ausgepragt, dass Un-
terhaltungsmaBnahmen hier keine Abhilfe mehr schaffen kénnen. Die entspre-
chenden Bereiche missen grundhaft erneuert bzw. im Vollausbau hergestem
werden, Die davon betroffenen sehwegbere
der folgenden Ubersicht dargestellt. Diese Flachen gehbren 2u den Lelstungen
die Ober Landesmittel zuwendungsfahig (Finanzierung Ober GVFG/FAG-Mittel)
sind. Ein Teil der Gehwege sind darliber hinaus straBenbeitragsfahig nach dem
Kommunalen Abgabengesetz (KAG).

Alle anderen Fahrbahnfiachen im Bereich der Zufahrten zum Altmarkt kénnen
mittels Fahrbahn-Deckensanierung wieder hergestellt werden, wie z. B, auf
der Fuldabricke, in der Briderstrae von Kettengasse bis Trénkepforte und in
der WeserstraBe entlang des Finanzzentrums - diese Leistungen sind nicht
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zuwendungsfahig und mdssen zu 100% aus Eigenmitteln der Stadt Kassel fi-
nanziert werden. Ein weiterer Punkt bel den notwendigen Fahrbahnbauarbei-
ten Ist der Austausch des larmintensiven Pflasters in der Kurt-Schumacher-
StraBe. Seit mehreren Jahrzehnten wird in Kassels HauptverkehrsstraBen kein
Pflaster mehr eingebaut und das noch vorhandene Im Rahmen von Um- oder
Neubauten sukzessiv gegen asphaltgebundenen Oberbau ausgetauscht (z. B.
BreitscheidstraBe). Im Zusammenhang mit dem geplanten Altmarktumbau
solite dieses Pflaster mit ausgetauscht werden.

‘ o,

1.2 Méngel bzgl. der Barrierefreiheit

In § 1 des Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) aus dem Jahr 2002
ist folgendes definiert:

JZiel dieses Gesetzes st es, die
Benachteiligung von behinderten Men-
schen zu beseitigen und zu verhindern
sowie die gleichberechtigte Tellhabe von
behinderten Menschen am Leben in der
Gesellschaft zu gewahrleisten und ihnen
eine selbstbestimmte Lebensfilhrung zu
ermoglichen., Dabei wird besonderen
Beddrfnissen Rechnung getragen.™

In § 8 (2) wird konkret auf StraBen und Verkehrsanlagen eingegangen:
~Sonstige bauliche oder andere Anlagen, offentliche Wege,
Plitze und StraBen sowie Offentlich zugangliche
Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im Offentlichen
Personenverkehr sind nach MaBgabe der einschlagigen
Rechtsvorschriften des Bundes barrierefrei zu gestalten...."

-6- Kreuzung Altmarkt - StraBenverkehrs- und Tiefbauamt



Die heutige Altmarktkreuzung erfilit diese Gesetzesvorgaben nicht. Die
Querung der Kreuzung ist nur Gber die vorhandenen FuBgangertunnel
; : . mdoglich. Hier aber haben insbesondere

Personen, die in ihrer Mobilitat
eingeschrankt  sind (Rolistuhlfahrer,
Rollatorenbenutzer, aber auch Personen
mit Kinderwagen), keine Moglichkeit den
Knotenpunkt selbsténdig zu queren. Zwar
sind an fast allen Tunnelaufgdngen
Rampen vorhanden, die aber mit Uber
31 % Neigung so steil ausgebildet sind, dass sie fur die Betroffenen un-
(berwindbare Hindernisse darstellen. Der :
wichtige Haltestellenzugang weist nicht einmal
eine derartige Rampe (siehe X) auf. Fir einen
mobilitédtsbehinderten Strafienbahnfahrgast,
der aus der Richtung ,Stern™ an der Haltestelle
Altmarkt aussteigt und zum Finanzamt will,
ergibt sich ein groBer und beschwerlicher
Umweg (220 m im Vergleich zu 80 m durch den direkten Tunnelweg
bzw. bei einer oberirdischen Querung) Auf der Haltestellenanlage flhrt
- . der Weg die Kurt-
Schumacher-StraBe
wieder hoch bis zum
Haltestellenzugang an
der Einmindung
Topfenmarkt. Nach
Querung der Kurt-
Schumacher-StraBe
geht es vorbei an dem
ersten Tunnelzugang
(ohne Rampe - siehe

(Um-)Weg im Bestand (ber nicht barrierefreie 5
Rampen, X) bis zu dem Zugang

in der WeserstraBe.

Jetzt mussen noch die beiden steilen Rampen inkl. FuBgdngertunnel
tUberwunden werden, bevor das Ziel erreicht ist. Flir Rollatorenbenutzer
und Kinderwagen“fahrer" bedeutet das neben dem Umweg einen richti-
gen Kraftakt, Rolistuhifahrer schaffen diesen Weg ohne Hilfe nicht. Inso-
fern bleibt die Verbindung von Innenstadt — Haltestelle Altmarkt — Fi-
nanzzentrum flr einen gewissen Personenkreis verwehrt.
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1.3 Mangel bzgl. der sozialen Kontrolle

Die Verkehrsteilnehmer, die nicht auf eine barrierefreie Uberquerung
bzw. ,Unterquerung" angewiesen sind, kénnen heute die FuBganger-
tunnel nutzen. Bei der Benutzung der FuBgangertunnel gibt es aber ein
anderes, sicherheitsrelevantes Problem. Mit dem Abstieg in den Tunnel-
bereich, der auf einer Gesamtlidnge von knapp 150 m mehrfach abge-
winkelt und dadurch unibersichtlich ist, entsteht eine unsichere Situati-
on. Diese verstdrkt sich Insbesondere in den Abend- und Nachtstunden
bzw. am Wochenende, wenn die Frequentierung durch FuBganger ge-
gendber dem {blichen Arbeitszeitrhythmus abnimmt. Auch ldsst es kein
Sicherheitsgefiihl aufkommen, wenn man von oben die Uberwiegend
dunklen Zugdnge betritt. Die soziale Kontrolle, die das Sicherheitsemp-
finden dieser Verkehrstellnehmer bewahrt, préventiv vor Ubergriffen
wirkt bzw. FuBganger gedanklich davon lost, funktioniert in der vorhan-
denen Situation in den Tunnelabschnitten nicht, Diese Bedenken beste-

hen nicht nur aus fachlicher Sicht, sondern wurden auch auf Nachfrage
von Passanten bestdtigt. Gar nicht selten kommt es wegen diesen Be-
denken dann zu so genannten geféhriichen ,ungeordneten Querungen®
- oberirdisch (iber 4 bis 6 Fahrstreifen zzgl. Gleisbereich,

1.4 Stddtebauliche Méngel

Wozu benottigt man stddtebauliche
Qualitdt an einer der verkehrsreichs-
ten Knotenpunkte Kassels? Der
Altmarkt bietet im vorhandenen Zu-
stand nicht viel Aufenthaltsqualitat.
Es gibt kaum offentliche Pldtze und
allerorts befinden sich die unattrakti-
ven Betontunneleinhausungen.
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Einzig die Flachen rund um den
Zisselbrunnen, der von Kurt-
Schumacher-StraBe, BriderstraBe
und Freiheit gebildet wird, und die
Baumreihe vor dem Finanzamt zur
Fulda hin bieten hier ein gewisses
stddtebauliches  Potenzial. Diese
Bereiche sollten im Zuge des Umbaus
mit beplant, gestaitet und aufge-
wertet werden, um als ,Tor" zur Stadt ein positives Signal zu senden.

1.5 Mangel im Verkehrsablauf

Wie bereits erwdhnt, Ist der Altmarkt einer der verkehrsreichsten Kno-
tenpunkte Kassels mit einem Durchsatz von Gber 60.000 Kfz pro Tag.
Die Grenzen der Leistungsfahigkeit sind rechnerisch erreicht, zu nen-
nenswerten Wartezeiten kommt es aber lediglich in der Spitzenstunde.
In unginstigen Fallen staut sich der Verkehr in der Hauptrichtung von
der Fuldabricke kommend in Richtung
BruderstraBe bis hin zum Platz der
deutschen Einheit zurlck. Auch die
Zufahrt zum Knoten aus der Richtung
Steinweg/BriderstraBe  ist  zwischen
16:30 und 17:30 Uhr stark frequentiert,

. Der ,Zufluss" zum Altmarkt wird hier
durch die Lichtsignalanlagen an der Du-Ry-StraBe und Trdnkepforte do-
siert. Im Falle eines Umbaus sind die Moglichkeiten zur Verbesserung
der Verkehrsablaufe zu prifen.

1.6 Mangel bei den Radverkehrsanlagen

Zzt. existieren keine Anlagen zur
gesicherten FUhrung des Radverkehrs
im direkten Kreuzungsbereich. Einzige
Ausnahme sind die beiden Rechts-
abbiegebeziehungen von der Brider-
straBe In die StraBe An der Fulda-
bricke und auf der Gegenseite von der
Fuldabricke kommend in die
WeserstraBe. Gesicherte Querungen
uber den Knotenpunkt hinweg oder gar Linksabbiegebeziehungen wer-
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den nicht angeboten. Alle Querungen
missen  ungesichert (ber die
Fahrbahn Im direkten Kfz-Verkehr
stattfinden - einen Sicherheitsraum
zu den Fahrzeugen oder eine
getrennte Signalisierung gibt es
nicht. Ein Beispiel: Ein Radfahrer will
vom Steinweg kommend weiter in
Richtung ArtilleriestraBe  (berufs- ’ :

bildende Schulen oder Uni) fahren. Er muss sich nach der Trankepforte
in den flieBenden Kfz-Verkehr einordnen und zum Linksabbiegen in die
Kurt-Schumacher-StraBe drei Fahrstreifen in der BrlderstraBe unter
Verkehr queren.

2 Priifung der Moglichkeiten

Im Rahmen der ersten Planungsansdtze 2005 ff zur Umgestaltung des
Altmarktes wurden bereits die in Kapitel 1 aufgefihrten Mangel analy-
slert, bewertet, Losungsansdtze gesucht und mit- bzw. gegeneinander
abgewogen. Die Ergebnisse sind in den weiteren Planungsprozess ein-
geflossen und konkretisiert worden. Zwischenzeitliche aber auch spater
folgende Vorschidge und Anregungen aus der Offentlichkeit und der Po-
litik wurden dabei untersucht, geprift und abgewogen- immer mit dem
Ziel eines barrierefreien Kreuzungsumbaus unter der Beriicksichtigung
der Belange aller Verkehrsteilnehmer, Dieses Kapitel befasst sich mit
der Prifung der dafir notwendigen Mdglichkeiten unter Beibehaltung
der FuBgangertunnel. Die Erfordernis der Beseitigung der eingangs be-
schriebenen straBenbaulichen Méngel wird auf Grund der Eindeutigkeit
bei diesen Priifungen nicht weiter untersucht.

2.1 Soziale Kontrolle

Beispiele aus anderen Stadten zeigen,
dass FuBgdngertunnel attraktiv gestaltet
werden und die soziale Kontrolle durch-
aus erhdht werden kann. In der Regel
stehen diese Tunnel aber In direkter Ver-
bindung mit der Innenstadt, Einkaufs-
zentren oder Bahnhofen, die naturgemas
starker frequentiert sind und die beste
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Voraussetzung fir eine funktionierende
soziale Kontrolle bieten. Am Altmarkt
nimmt die tagsiber ohnehin vergleichbar
schwache FuBgangerfrequenz nach 18:00
Uhr durch den abebbenden Feierabend-
verkehr rapide ab und so findet man hier
insbesondere nach Einbruch der Dun-
kelheit kaum noch FuBgdnger, die sich
freiwlllig in die unwirtliche Tunnelsituation
begeben. Vielleicht nimmt durch eine
vergleichbare ansprechende Gestaltung
die Anzahl der Tunnelbesucher zu, das
individuelle Sicherheitsempfinden kann
- . aber wegen der mehrfach abzweigenden
Tunnelarme damit nicht wesentlich gesteigert werden.

Zur Steigerung der Sicherhelt in FuBgdngertunneln kann der Einsatz
von Uberwachungskameras in bestimmten Féllen technisch vorgesehen
werden. Dies erfordert jedoch eine andere Rechtslage und es fallen ho-
he Personalkosten bei den beauftragten Firmen an, da die Koordinie-
rung mit der Polizel abgestimmt und ein schnelles Eingreifen gewahr-
leistet sein missen. In der Summe (Anschaffungs-, Betriebs- und Per-
sonalkosten auf 30 Jahre gerechnet) werden hlerbel je nach Umfang
Kosten in Millionenhéhe entstehen. Da man die Problematik einer aus-
reichend funktionierenden sozialen Kontrolle kaum in den Griff be-
kommt wund dies nur mit

unverhéditnismdBig hohem Finanz-

aufwand maoglich ist, besteht in

Kassel nicht nur am Altmarkt das '
Bestreben, sukzessive alle S

FuBgangertunnel flichendeckend zu P P 1
SCh"eBen. Batagiats 10 Burn/h s 24 5w 368 Tage & 30 Jadwe = 2. L4 MWiw Bn

2.2 Barrierefrelheit

Prinzipiell lisst sich die Barriere- o o de e o
freiheit an einer (StraBen-) BaumaB- "#.'

nahme auf vieleriel Arten l6sen bzw. o~
herstellen. Fur einen komplexen ,/ .\- -
Knotenpunkt wie den Altmarkt muss , ‘.«,,r ,J"«'

aus dem reichhaltigen Angebot (s. 25 sheriniinete Queninges
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Bild) eine funktionale und mit den anderen Verkehrsarten vertragliche
Losung gefunden werden.

2.2.1 Barrierefreie Rampen

Die heute vorhandenen Rampen weisen Neigungen um 31 % auf und
wiirde der Treppenaufgang zur Haltestelle nachtraglich mit einer Rampe
versehen, kdme hier sogar eine Neigung von ca. 50 % zu stande. Nach
den anerkannten Regeln der Technik (einschidgige DINs und den Richt-
linien fir die Anlage von StadtstraBen) betragt die Regelneigung von
barrierefreien Rampen im &ffentlichen Raum maximal 6 %.

Bei einem Umbau der
vorhandenen Rampen im Sinne
der Barrierefreiheit ergaben sich
gegentber dem Bestand 5 bis
6fache Entwicklungsldngen (ca.
50 bis 60 m), um die vorhandene
Hohendifferenz (siehe Bild
«Barrierefreie Rampen™) mittels einer 6%-Rampe inkl. Zwischenpodeste
zum Ausruhen auszugleichen. Der dafir notwendige Flachenbedarf ist in
der nebenstehenden Luftbildaufnahme in griun dargestellt. Auf der Hal-
testelle ist eine derartige Flache ohne umfangreiche Eingriffe in die Sei-
tenrdume inkl. Fahrbahnverschwenkung nicht méglich, da die Haltestel-
le mit einer Rampenanlage zzgl. Bahnsteig zu schmal wird bzw. die
nutzbare Lange der Bahnsteigkante zu stark verkirzen wirde. Eine ver-
gleichbare Rampe auf dem Platz am Zisselbrunnen ist schwer durch-
fihrbar, weil direkt daran der
ndachste HOhenunterschied zur
JFreiheit" (Treppenanlage) grenzt.
Vor dem Finanzamt missten
samtliche Beuysbdume gefallt
werden wund will man die
Rampenidange durch eine doppelte
Fihrung halbieren, entsteht ein
stadtebaulich nicht zu vertretendes .Loch™ von mind. 100 m? (Beispiel
Weserstrafie). Eine barrierefreie Rampe unter dem Erker Briderstra-
Be/An der Fuldabricke ist aus Platzgrinden unmaoglich.

Ao
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2.2.2 Aufzige
Aulrtges ) Als Alternative Zu den
4 barrierefreien Rampen gilt die
Installation von Aufzligen. Um
alle Tunnelaufgange abzudecken
besteht der Bedarf von fOnf
Personenaufziigen (vier in den
Randbereichen und eine auf der
Haltestelle) neben den vor-
handenen Treppenaniagen. Dies ist eigentlich nur an einer Stelle relativ
problemios mdoglich und zwar in der WeserstraBe. An den anderen
Standorten ist eine Aufzuginstallation unméglich bzw. nur durch unver-
haltnismaBig hohen baulichen Aufwand zu bewerkstelligen. Zum Beispiel
ein Aufzug auf der Haltestelle in der Kurt-Schumacher-StraBe (siehe
B®): Der vorhandene Treppenzugang nutzt die gesamte Geometrie der
Haltestelle und besitzt dabei eine lichte Durchgangsbreite von unter
3,00 m. Diese Breite muisste in jedem Fall auch mit Aufzug dem FuB-
ganger zur Verfigung stehen, also weiterhin ca. 3,00 m flr die Trep-
penanlage und etwa 2,00 m fir den Aufzug zzgl. Technik und Einhau-
sung (hier nicht bertGcksichtigt, genau so wie die Mindest- und Sicher-
heitsabstdnde von festen Einbauten zu Fahrbahn bzw. Gleisbereich). Die
Haltestelle misst aber nur 4,50 m und kann auch nicht ohne Weiteres in
die Kurt-Schumacher-StraBe verbreitert werden. Eine hintereinander
liegende Anordnung von Treppe und Aufzug funktioniert auch nicht, da
hier Engpédsse entstinden, die bei groBem Fahrgastandrang zu Paniken
fihren konnten. Die Installation eines Aufzuges auf der Haltestelle ist
somit aus fach- und verkehrstechnischer Sicht nicht méglich.
Die vorhandenen Leitungslagen _Aufziige*
stellen sich als zusatzliches
Hemmnis heraus. Der
Untergrund am Altmarkt ist voll
von Ver- und Entsorgungs-
leitungen, die natirlich sowohl
um die Tunnelzugange und um
die Tunnel herum ,kreuz und
quer" verlegt wurden (z. B. vor
dem Finanzamt, siehe Bild). Hinzu kommt, dass an dieser Stelle und an
der Ecke BriderstraBe/An der Fuldabricke die Installation der Aufziige
zu Komplikationen fuhren wirde, da die oberirdischen FuBganger- und
Radverkehre unzumutbar eingeengt und dadurch die Verkehrssicherheit
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gefahrdet wiirde. Legt man nun die Betrachtung noch auf die Kosten,
die mit einer Aufzugsanlage dieser Dimension verbunden sind, kénnen
diese unter Berlcksichtigung von den Betriebs-, Unterhalts- und Vanda-
lismuskosten (ber 30 Jahre gerechnet auf mind. 2,1 Mio Euro geschatzt
werden,

Vandaiismusbeseitigung/Jahe 8,000,

s ey
22l 30 Jahre Vandalismus 80.000,-

" Geschitzte Gesamtsumme 2.130.000,-

2.2.3 Rolltreppen/Treppenlifte

Technisch ist die Installation von Rolltreppen/Treppenliften méglich. Am
vorhandenen Aufgang zur Haltestelle gibt es aber einen raumlichen
Zwangspunkt: Hier entstehen Platzprobleme fir den Gbrigen FuBgéan-
gerverkehr. Wenn gleichzeitig die FuBgdnger aus der StraBenbahn in die
Unterfiihrung dréngen, wird es zu eng - ein Sicherheitsrisiko entsteht,
Ohne groBzigige Haltestellenverbreiterung, einer fir den Verkehrsfluss
ungunstigen Fahrbahnverschwenkung und erhebliche Eingriffe in die
Seltenbereiche Ist die Umsetzung nicht méglich. Ein weiterer Nachteil
des Treppenlifts ist, dass immer nur eine Person fahren kann. Eine oder
mehrere andere mobilitdtseingeschrdnkte Personen (mit Rollstuhl
und/oder Rollator) mussten z. B. im Tunnel warten. Es entspricht auch
keiner Losung nach dem Gleichstellungsgesetz, wenn mobilitdtsbehin-
derte Personen bel Betrieb des Liftes zum Warten gezwungen werden.
Dieses System ist an tagsuber hochfrequentierten Tunnelaufgdngen
nicht praktikabel. Rolltreppen kénnen zwar von manchen, gelbten Roll-
stuhifahrern benutzt werden, aber nicht von allen. Die Benutzung ist
vom Rollstuhityp abhangig (Elektrorolistihie funktionieren hier nicht)
und meist ist eine zweite Person erforderlich. Rolltreppen sind keine L&-
sung fir Rollatorenbenutzer, Kinderwagen und Radfahrer. Dazu kom-
men auch hierbei die hohen Betriebs- und Unterhaltungskosten.

2.2.4 Fazit Barrierefreiheit

Die Barrierefreiheit am Altmarkt ist mittels DIN-gerechter Rampen
und/oder technischer Einbauten unwirtschaftlich, fachtechnisch nicht
maglich und nicht zielfiihrend im Sinne des Bundesgleichstellungsgeset-
zes, Darliber hinaus wird die Problematik der fehlenden sozialen Kon-
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trolle weder durch die Installation von Aufziigen, Rolltreppen o. A. ge-
lost. Ein zusatzliches Sicherheitsrisiko kann an dieser Stelle fir mobili-
tatsbehinderte Menschen entstehen, wenn die Auffahrt aus dem Tunnel
z. B. durch Betriebsstérungen vorgenannter technischer Einrichtungen
nicht mdglich ist bzw. nicht rechtzeitig erkennbar ist. Auch bietet keine
der vorgenannten MaBnahmen eine sinnvolle und verkehrssichere L&-
sung fur den Radverkehr.

2.3 Verbesserung des Kfz-Verkehrs

Der Altmarkt befindet sich in der Spitzenstunde an der Grenze der Leis-
tungsfahigkeit fir den Kfz-Verkehr. Die Rickstaus und die Wartezeiten,
letztere sind der eigentliche Bemessungsgrad, lassen sich gegeniber
dem Bestand nur verklrzen, wenn

a) zusatzliche Fahrstreifen entstehen,

b) der Verkehr fur die Hauptrichtung von der Fuldabricke in Rich-
tung BriderstraBe teilweise im Kfz-Tunnel unter der Kreuzung
gefiihrt oder

c) verlagert bzw. umgeleitet werden kann.

Die Knotenpunktgeometrie ist im Laufe der letzten Jahrzehnte durch die
steigenden Verkehrszahlen immer weiter ausgereizt worden. Ungenutz-
te Flachen, die fUr zusatzliche Fahrstreifen verwendet werden und damit
die die Leistungsfahigkeit des Knotens steigern kénnten, sind im Kreu-
zungsbereich nicht vorhanden. Zwangspunkte (rote Flachen im Luftbild)
sind hierbei die dichte Bebauung in allen Knotenpunktzufahrten, das
Brickenbauwerk, schitzenswerte (Beuys-)Baumstreifen, die OPNV-
Gleistrassen sowie die Haltestellenanlage.

Zwangspunkte

Zusitzliche Fahrstreifen?
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Im Rahmen der 6ffentlichen Diskussion gab es auch Vorschlidge fir ei-
nen Kfz-Tunnel (s. Punkt b)), z. B. fir die Hauptrichtung von der Fulda-
briicke kommend. Auch hier gibt es Zwangspunkte, die eine derartige
StraBenfiihrung ausschlieBen. Auf der einen Seite bildet das Bruckenwi-
derlager der Fuldabricke einen Zwangspunkt. Eine Fahrbahnrampe
kann in diesem Fall erst hinter dem Widerlager beginnen und muss
dann auf einem kurzen Abschnitt komplett noch vor dem Kreuzungs-
punkt ,verschwunden" sein. Bel der Uberwindung des erforderlichen
Hohenunterschiedes auf so kurzer Distanz ergeben sich Ldngsneigun-
gen, die fir den Kfz-Verkehr nicht mehr zuldssig sind. Auf der anderen
Seite ist der Kreuzungsbereich, wie bereits erwdhnt, voll von Ver- und
Entsorgungsieitungen in Dimensionen, die sich nicht ohne Weiteres um-
verlegen lassen. AbschlieBend kommt noch hinzu, dass ein derartiges
Vorhaben den Kostenrahmen um ein Vielfaches erhohen wirde.

Als letzter méglicher Punkt (c)) bliebe dann noch die Verkehrsveriage-
rung bzw. -umleitung. Dies Ist an anderen, dezentral gelegenen Kno-
tenpunkten sicherfich mdglich, jedoch nicht an einem Hauptverkehrs-
knotenpunkt wie diesem. Durch den direkten Anschluss an die Fulda-
bricke mit der Verbindung zur Innenstadt und dem gesamten Sidwes-
ten Kassels gibt es keine Alternativroute,

Verbesserungen bei den Wartezeiten sind fir Kfz-Verkehr am Altmarkt
sind durch die Punkte a) bis c) in diesem Fall nicht moglich.

3 Planung/Planungsvarianten

Das ,Fazit Barrierefreiheit" 1dsst die Schlussfolgerung zu, dass die Bar-
rierefrelheit und somit die ,Benutzbarkeit" des Altmarktes von mobili-
tatsbehinderten Verkehrsteilnehmern nur mit oberirdischen, niveauglei-
chen Querungen durchfihrbar ist. Ende 2006/Anfang 2007 wurden be-
reits zwei Losungsmdoglichkeiten (mit zwei oder drei oberirdischen Que-
rungsmdglichkeiten flir FuBganger) fur das Projekt diskutiert, gegenein-
ander abgewogen und am 6. Februar 2007 im Baudezernat zur Ent-
scheidung vorgestellt, In diesem Termin wurde festgelegt, fiir den wei-
teren Planungsablauf am Altmarkt drei oberirdische Querungsmdglich-
keiten flir FuBganger (spater die so genannte ,U-Losung") vorzusehen.
In der weiteren Projektabwicklung wurde daraus schlieBlich eine groBe
Losung mit einer volistdndig umlaufenden FuBgdngerfilhrung (.,O-
Losung") entwickeit, Im intensiven Austausch mit dem Land Hessen und
dem Amt fir StraBen- und Verkehrswesen Kassel, die ihrerseits Vor-
schldage zur FuBgangerfihrung in die Diskussion einbrachten, wurden im
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weiteren Planungsprozess mehrere Varianten untersucht, deren Vor-
und Nachteile hier noch einmal dargestellt werden sollen. Unter dem
Aspekt, dass fiir den Kfz-Verkehr keine Verbesserungen moglich sind,
wurde das Planungsziel fir den Variantenvergleich neu definiert: Barrie-
refreier Umbau mit oberirdischen Querungen unter Beibehaltung der
Verkehrsverhditnisse fir Kfz.

3.1 Variantenuntersuchungen

Die untersuchten Varianten unterscheiden sich nach der Anzahl der ge-
planten FuBgéangerfurten, deren Ldsungsnamen sich aus der Uberwegs-
form im Lageplan ableiten:

e 2 Furten (Kurt-Schumacher-StraBe u. WeserstraBe) - L-Losung
Ergdnzt wird diese Losung noch durch die Aufrechterhaltung des
FuBgéngertunnels unter der BriderstraBe, damit die wichtigsten
FuBwegebeziehungen abgedeckt sind. Der freie Rechtsabbieger
aus der BriderstraBe in Richtung Fuldabricke bleibt wie im Be-
stand.

¢ 3 Furten (ohne An der Fuldabricke) - U-Lésung
Der gesamte FuBgédngertunnel wird verfilit und ist nicht mehr be-
nutzbar. Fir den Radverkehr wird eine separate Furt dber die
StraBle An der Fuldabricke vorgesehen, Der Rechtsabbieger von
der BriderstraBe in Richtung Fuldabricke bleibt ein separater
Fahrstreifen und wird durch eine Bedarfsampel geregelt.

¢ 4 Furten Uber alle Zufahrten - O-L&sung
Der gesamte FuBgéngertunnel wird verfilit und ist nicht mehr be-
nutzbar. FuBgénger und Radfahrer werden Gber alle Zufahrten
signalisiert gef(hrt und In der StraBe An der Fuldabriicke muss ei-
ne zusatzliche Mittelinsel hergestellt werden,

Nach erster Einschdtzung kann man zu dem Schluss gelangen, dass die
Unvertraglichkeit der jeweiligen Losung mit der Anzahl der FuBganger-
(berwege steigt. Bei genauerer Untersuchung trifft diese Aussage nur
auf die O-L8sung zu, bei der der ,langsame" FuBganger mit den ent-
sprechenden langen Raumzeiten (Zeit, die ein FuBganger fir das Que-
ren einer Furt bendtigt, kurz bevor das FuBgéngersignal wieder auf ,rot"
schaltet) der ausschlaggebende Punkt ist.

Nachfolgende Grafik ist das Ergebnis einer Verkehrsuntersuchung aus
dem Jahr 2009, die die genannten Varianten mit dem Bestand ver-
gleicht. Der Augenmerk liegt hierbei auf den mittleren Wartezeiten je

Kreuzung Altmarkt - StraBenverkehrs- und Tiefbauamt <17 -



Kfz wahrend der Spitzenstunde (,Rush-Hour") am Nachmittag auf den
gesamten Knoten bezogen.

Verkehrsuntersuchung mit Varia
L-L8sung, U-L8sung, O-L8sung mit Bestand
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Mittlere Wartezeit je Kfz wahrend der Rush-Hour am Nachmittag

Die Grafik zeigt, wie erheblich der Einfluss einer 4. FuBgdngerquerung
durch die O-L8sung sich auf die Wartezeiten niederschlégt. Einen derar-
tigen Anstieg kdnnte der Altmarkt schwer verkraften. Aus den anderen
Balken ergibt sich die Frage, warum die L-Losung am zweitschlechtes-
ten abschneidet und die U-Losung, bei der eine FuBgangerfurt mehr im
Spiel ist, mit den Bestandswartezeiten nahezu identisch ist. Die Antwort
liegt im Radverkehr:

Ebenso wie die FuBganger bei den Raumzeiten beriicksichtigt werden
missen, werden auch die Radfahrer anders beriicksichtigt als der Kfz-
Verkehr, Erfolgt die Flhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn mit
dem Kfz-Verkehr zusammen, wo dieser nicht getrennt vom Kfz-Verkehr
signalisiert werden kann, ergeben sich ldngere Raumzeiten und somit
langere Wartezeiten fir den Obrigen Verkehr. Flir den Radfahrer, der
bei .gelb" noch (ber die LSA fahrt, muss bei der Lichtsignalschaltung
ein langerer Zeitraum eingerechnet werden im Vergleich zu einem Auto,
bevor der ndchste wartende Verkehrsstrom die Freigabe (,grin™) erhéit.
Bei der L-Losung muss der Radverkehr aus der Kurt-Schumacher-
StraBe und der BriiderstraBe kommend bei den Rdumzeiten mitberech-
net werden, weil hier keine getrennte Fiihrung des Radverkehrs und
somit keine separate Signalisierung maoglich ist.

Anders sieht es bel der U-Lésung aus. Hier wird der Radverkehr auf se-
paraten Radwegen zur Kreuzung gef(hrt und dort getrennt vom Kfz-
Verkehr signalisiert. Das hat den Vorteil, dass man dem Radfahrer eine
kurzere Grunphase einrdumen kann. Im ,Schatten" der Raumphase des
Radfahrers kann der Kfz-Verkehr noch einen kurzen Zeitraum weiterlau-
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fen. Es kommt somit nicht zu den Verlusten, wie bei der L-Ldsung, und
ist somit leistungsféahiger.

Vereinfacht gesagt werden durch die getrennte, fir alle Verkehrsrich-
tungen vorgesehene Signalisierung des Radverkehrs, die Verlustzeiten
durch die Anlage der 3 oberirdischen Querungen kompensiert (Bestand
78s/U-Losung 79s). Die L-Lésung bietet auch kostenmaBig kein Ein-
sparpotenzial, da der groBte Kostenantell durch die Erneuerung des
mangelhaften StraBenzustandes ,sowieso™ anfallt, Zwar muss der Tun-
nel nicht vollstandig verfilit werden, aber der verblelbende Tunnelarm
ertlichtigt und im Sinne der sozialen Kontrolle neu ausgestattet werden.

3.2 Kosten

Die hohen Umbaukosten, die sich beim Submissionsergebnis fir den
Altmarkt offenbarten, wurden in der Offentlichkeit intensiv diskutiert. In
diesem Kapitel werden die Ursachen fur die Kostensteigerung kurz er-
ldutert und die Kosten nach gewissen Themenbereichen veranschau-
licht.

3.2.1 Ausschreibung/Finanzierung

Die Ausschreibung erfolgte im spaten Frihjahr 2011 zu einem Zeit-
punkt, in dem in und um Kassel herum viele groBe Baustellen (Calden,
BAB 7 usw.) im Betrieb waren und es seitens der Firmen kaum Nachfra-
ge nach StraBenbauauftrdgen gab. So wurden z. B. fir den Kreuzungs-
umbau lediglich 2 Angebote in Hohe von ca. 4 Mio. Euro vorgelegt. Da-
bei ist zu beachten, dass in dieser Gesamtsumme auch die Leistungen
der Stédtischen Werke Netz + Service GmbH (rd. 515.000,- Euro), des
Kasseler Entwasserungsbetriebes (rd. 235.000,- Euro) und der Kasseler
Verkehrsgesellschaft (60.000,- Euro) mit einbezogen wurden. Der Anteil
von 3,2 Mio. Euro der Stadt Kassel (rd. 3,05 Mio Euro inkl. Landeszu-
wendungen zzgl. nicht ausgeschriebener Lichtsignalaniage) ist deutlich
geringer als die immer wieder genannten 4 Mio. Euro. Nach Vorlage des
Zuwendungsbescheides des Landes Hessen wichen die erwarteten
Summen von den tatsdchlich bewilligten Férdersummen so weit ab,
dass die entstehende Finanzierungslicke durch den Haushalt nicht mehr
gedeckt war. Die Abweichung wurde auch durch den Umstand verstéarkt,
dass wegen der gesunken Arbeitsiosenzahlen in der Stadt Kassel die
Forderquote des Finanzausgleichsgesetzes (FAG) von 8% auf 5 % her-
unter gestuft wurde. Die Ausschreibung musste daher im Sommer 2011
aufgehoben werden,
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3.2.2 Kosten U-Lésung

Zur Veranschaulichung der Kostenverteilung fir die U-Losung lassen
sich diese grob nach folgenden verursachenden Themenbereichen auf-

teilen:
(1)
(2)

(3)
(4)

-20-

ind die 0. g. Punkte grafisch dargestel

Herstellung der Barrierefrelheit, inkl. Verf(llung der Tunnel
Zuwendungsfahige Ermeuerung der Fahrbahnen, inkl. Lichtsig-
nalanlage und Steuergerat

Erneuerung der Nebenanlagen (Gehwege, Radwege etc.)
Nicht zuwendungsfahige Kosten z. B. fir Fahrbahnsanierung,
Gestaltung Platz am Zisselbrunnen

Nachfolgend s

Barrierefreiheit

Kosten nach
Ziffer (1):
ca. 620.000,-
Euro brutto

davon
Eigenmittel:
ca. 120.000,-
Euro brutto

Fahrbahn/LSA
zuwendungsf,

Kosten nach
Ziffer (2) ca.:
1.410.000,-
Euro brutto

davon
Eigenmittel;
ca. 400.000,-
Euro brutto
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Geh-/Radweg

Kosten nach
Ziffer (3) ca.:
530.000,-
Euro brutto

davon
Eigenmittel:
ca. 50.000,-
Euro brutto

Fahrbahn nicht
zuwendunagsf.

Kosten nach
Ziffer (4) ca.:
640.000,-
Euro brutto
Eigenmittel

Daraus ergibt sich eine Gesamtsumme von ca. 3,2 Mio Euro, wobel die
Kosten unter den Ziffern (1) bis (3) zuwendungsfdhige Kosten sowie
StraBenbeitrdge nach KAG (nur (3)) beinhaiten. Hierin sind, je nach
Forderanteil und -quote, die Eigenmittel der Stadt enthalten zzgl. der
Kosten unter (4), die sich somit insgesamt auf rd. 1,2 Mio Euro belau-
fen.

3.2.3 Einsparmaoglichkeiten

In diesem Zusammenhang wurden noch einmal alle
vorgesehenen StraBenbauleistungen auf etwaige Einspar-
mdglichkeiten geprift. Denkbar wdre die Ausklammerung
der Gestaltung des Platzes am Zisselbrunnen, die

Kreuzung Altmarkt - StraBenverkehrs- und Tiefbauamt - 21 -



Deckensanierung der Fuldabriicke, Reduzierung anderer Deckensanie-
rungen in der WeserstraBe, BriderstraBe sowie der Verbleib des Pflas-
ters in der Fahrbahn Kurt-Schumacher-StraBe (siehe x in Liftbild mit
Planung). Die Einsparungen wiirden sich auf ca. 400.000,- Euro belau-
fen. Es handelt sich bel diesen Leistungen ausschlieBlich um nicht-
zuwendungsféhige Kosten, die im Zusammenhang mit der Zuwen-
dungsmaBnahme (wie z. B. die Gestaltung des Zisselbrunnens und der
Deckensanierung) mit angehangt wurden, um die Aligemeinkosten wie
Baustenenelnrichtung, Verkehrssicherung, BaubOro zu reduzieren.

o Reduzierungsmbgllchlwltcn Y, N . J
. ‘ . 7, v E y

/

3.2.4 Finanzierung

Unter zu Grundelegung des o. g. Ausschreibungsergebnisses mit einem
stadtischen Anteil von ca. 3,2 Mio Euro, den vorgenannten Baufeldkir-
zungen mit bis zu 400.000,- Euro und der vorbehaltlosen Bericksichti-
gung des ,UberplanmaBigen Antrages" vom 31. Mai 2011 ist die Finan-
zierung aus Sicht des StraBenverkehrs- und Tiefbauamtes fir den Alt-
marktumbau momentan ausreichend gedeckt, wenn die Landeszuwen-
dungen weiterhin in der vorgesteliten Hohe in den nachsten Jahren ge-
wahrt werden,

‘Baukostenanteil Stadt Kassel |~ 3.200.000,- Tinki. erwarteter Landeszuwendungen
verfugbare Mittel | 2.900.000,- nach voriaufigem Zuwendungsbescheid
Finanzierungsilicke 300.000.- vor Auﬂragsvefqabe

Einsparungen 1 ca. 400.000,- | sus Volumenreduzierung der MaBnahme

Fazit: Die Finanzierung ist mit den im Haushalt zur Verfugung stehenden Mittein gesichert.
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4 Fazit

Der Altmarkt ist nicht langer die modernste Kreuzung Europas. Er hat
seine Nutzungsdauer erreicht und ist mit zahireichen StraBenschaden
gezeichnet., Auch unter barrierefreien Gesichtspunkten besteht insbe-
sondere in Bezug auf den demografischen Wandel jetzt Handlungsbe-
darf. Das vorhandene Angebot fiir den Radverkehr ist dariber hinaus
aus Grunden der Verkehrssicherheit unzureichend.

Bei der U-LGsung muss der ,mobile" FuBgdnger gegeniuber der heutigen
Situation durch die oberirdischen Querungsidsungen Iim Vergleich mit
der Tunnelldsung Wartezeiten in Kauf nehmen. Das ist jedoch ein Um-
stand, der auf nahezu alle signalisierten Kassler Kreuzungen zutrifft.
Letztendlich ist auch hier die Entscheidung fOr den vermeintlich
~Schwachsten™ Verkehrsteilnehmer zu treffen. Dies geht auch konform
mit dem Grundsatz der Tellhabe und einem Beschluss der Stadtverord-
netenversammiung vom 23. August 2010 zur UN-Konvention (ber die
Rechte von Menschen mit Behinderungen, in dem u. a. das Ziel definiert
wurde, die Barrierefreiheit in der Stadt Kassel umfassend zu verwirkli-
chen,

Es bleibt festzuhalten, dass sich die U-Lbsung nach Prifung aller Um-
bauvarianten und vorbeschriebener Alternativen als die vertrdglichste
Losung bzgl. der Barrierefreiheit mit den (brigen Verkehrsarten erweist
und ein rundum verkehrssicheres Angebot fur den Radverkehr liefert.
Im Ergebnis werden sich fiir den Kfz-Verkehr einzelne Verkehrsbezie-
hungen verbessern (Linksabbleger Fuldabricke in Richtung Briiderstra-
Be In der Spitzenstunde von 201s auf 148s), aber auch Verschlechte-
rungen auftreten (Geradeaus-/Rechts-Verbindung von Fuldabriicke in
Kurt-Schumacher-StraBe und WeserstraBe von 53s auf 98s). In der
Summe aller Verkehrsbeziehungen werden sich die mittleren Wartezei-
ten gegeniiber der heutigen Situation jedoch kaum verdndern. Die Ver-
anderungen der einzelnen Verkehrsbeziehungen sind im Anhang an die-
sen Bericht dargestelit.

Die U-Loésung wurde mit dem Amt flir StraBen- und Verkehrswesen
(ASV) Kassel und dem Land Hessen (Zuwendungsgeber) fir die Reali-
sierung einvernehmlich abgestimmt und vom Magistrat der Stadt Kassel
am 8. November2010 beschlossen. Mit der Entscheidung des ASV Kas-
sel vom 24, Februar 2011 wurde bestatigt, dass das Baurecht mit dem
0. 9. Magistratsbeschluss besteht,
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Aus Sicht des StraBenverkehrs- und Tiefbauamtes, mit Ber(icksichtigung
der zu den Umbauvarianten aufgesteliten Gutachten und ausfGhrlichen
Prifungen und Abwagungen bzgl. anderer Alternativen, funktioniert der
notwendige Umbau nur mit der heute rechtskraftigen U-Ldsung.

Durch die U-L&ésung bleiben die Auswirkungen auf den Kfz-Verkehr -
trotz oder wegen einiger Verschiebungen zum Bestand - wie zuvor be-
schrieben im akzeptablen MagB.

Die einzige Option, im erweiterten Altmarktbereich Wartezeiten und
Ruckstaus fur den Kfz-Verkehr im stark belasteten Bereich Fuldabri-
cke/Leipziger StraBe gegenilber heute zu verringern, ware die Verbrei-
terung der Fahrbahn vor dem Holzmarkt von zwel auf drei Fahrstreifen,
In der Spitzenstunde wird heute durch den verkehrsreichen Linksabbie-
ger in Richtung BriderstraBe der Verkehr bis (ber die Fuldabriicke hin-
aus zurilickgestaut, so dass dem Geradeaus- und Rechtsverkehr die
Mdéglichkeit genommen wird, direkt (ber die Bricke in den Kreuzungs-
bereich einzufahren. AuBerdem kommt es durch die vergleichsweise
spdte Entflechtung der einzelnen Fahrtrichtungen vor der Signalanlage
zu zahlreichen Fahrstreifenwechseln, die ebenfalls den Verkehrsfluss
beeintrachtigen. Mit der Offnung eines dritten Fahrstreifens vor dem
Holzmarkt kann mehr Ubersicht geschaffen, eine friihere Vorsortierung
der einzelnen Verkehrsstrome erfolgen und mehr Verkehrsraum entste-
hen. Eine damit einhergehende Erhohung der Leistungsféhigkeit der
Kreuzung aus dieser Zufahrtsrichtung gegenliber heute bleibt abzuwar-
ten - die Qualitatsstufe der Verkehrsabwickiung wird sich damit voraus-
sichtlich nicht verbessern. Der notwendige Raum flr den zusatzlichen
Fahrstreifen kdénnte durch die Verschmadlerung des in diesem Bereich
(Uberbreiten Gleiskérpers (ca. 2,00 m) und der Verschiebung des Rad-
weges vor dem Holzmarkt (0,75 bis 1,00 m) geschaffen werden.

Hierbel Ist aber zu beachten, dass dies einen grundlegenden Eingriff in
das stadtebauliche Konzept des Unterneustddter Kirchplatzes bedeutet,
bei dem mehrere Konsequenzen zu berlcksichtigen sind: Flr einen 3,
Fahrstreifen muss der rechtskraftige Bebauungsplan geandert werden.
Dieses Verfahren kann Uber ein Jahr dauern und auf Widerstand Im be-
troffenen Ortsbeirat Unterneustadt stoBen. Des Weiteren missen die
mit dem Umbau zum 3. Fahrstreifens verbundenen zusatzlichen Kosten
geprift und finanziert werden.
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Da diese MaBnahme auch unabhdngig vom Kreuzungsumbau erfolgen
kann, empfiehlt das StraBenverkehrs- und Tiefbauamt die Verkehrsent-
wicklung nach dem Ausbau der U-L&sung abzuwarten und ggf. im
Nachgang die beschriebenen Veranderungen am Holzmarkt vorzuneh-
men.

5 Weitere Schritte

Auf Basis der U-Ldsung, mit dem Ziel, den Umfang der Eigenmittel der
Stadt Kassel sowelt wie mdglich/notwendig zu reduzieren, solite der
Kreuzungsumbau erneut beim Land Hessen beantragt werden, um im
nach der dOCUMENTA 13 mit den Bauarbeiten zeitnah beginnen zu kén-
nen. In jedem Fall ist der genaue Bauzeitraum mit dem Ergebnis der
Entscheidung zum Hessentag 2013 In Einklang zu bringen. Falls dieser
im Juni 2013 stattfindet, ist ein Baubeginn erst im direkten Anschluss
daran unter Ausnutzung der Sommerferien méglich. Bel etwaigen Ver-
schiebungen der BaumaBnahme Ober das Jahr 2012 hinaus, muss vorab
eine Finanzierungszusage des Landes eingeholt werden. Eine Finanzie-
rung des Projektes ohne Landeszuwendungen ist nicht denkbar.

gez.:
Markus Funke, StraBenverkehrs- und Tiefbauamt
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Anhang

Veranderungen der Wartezeiten U-Losung gegeniiber Bestand
(Quelle Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH, 2009)

Wartezeiten BriderstraBe - links

s

Bostand
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Bestand

Bestand

Bestand
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