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Anfrage der Piraten Partei zur direkten Uberweisung in den Ausschuss fiir Stadtentwicklung,

Mobilitiit und Verkehr am 11. November 2015
Berichterstatter; Stadtverordnater Jorg-Peter Bayer; Vorlage~Nr.: 101.17.1885

Pilotversuch: Rechtsabbiegen bel Rot fiir Radfahrar?

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlieBen:

In vielen Stidten Europas wird zurzejt freie Fahrt filr Rechtsabbieger auf dem Rad an roten Ampel-
anlagen praktiziert oder erprobt. So wurden in Frankreich 2012 nach zweijshrigen Pilotversuchen in
Nantes, Strasbourg und Bordeaux sogar Verkehrszeichen mit entsprechender Bedeutung in den
nationalen Verkehrszeichenkatalog aufgenommen, Paris hat jiingst an tiber 1.800 Kreuzungen das
Rechtsabbiegen freigegeben. (1) In den Niederlanden gibt es bereits seit 1990 eine offizielle
Beschilderung mit ,rechtsaf voor fietsers vrij".

In Briissel, Basel und weiteren Schweizer Kommunen laufen sehr erfolgreiche Pilotprojekte. In einem
Pilotprojekt kéinnte man testen, ob die MaBnahme funktioniert. Kasseler Radfahrerinnen und Radfahrer,
die an einer Ampelkreuzung lediglich nach rechts auf einen‘Radweg abbiegen wollen, milssen im Prinzip
nicht bei Rot warten, da sie keinem Kfz-Verkehr in die Quere kommaen. Eine solche Situation mit einem
" direkt hinter dem Rotlicht rechts abgehenden Radweg (oder Rad-/Gehweg, Busspur) gibt es an vielen
Kreuzungen in Kassel, Ein Grilnpfeil fiir Radfahrer kdnnte den Radfahrern das {Iberfahren des Rotlichts
erlauben. Querendem Verkehr wire in jeder Griinpfeil-Regelung grundséitzlich Vorrang zu gewéhren,
Immer mehr Verkehrsexperten, u.a. Ulrich Leth, Mobilitétsforscher von der TU Wien, beflirworten eine
Rechtsabbiegeerlaubnis fiir Radfahrer bei Rotphasen. (2)

Ich frage den Magistrat:

1. Wie bewertet der Magistrat die Machbarkeit und Sinnhaftigkeit eines solchen Pilotprojekts fiir Kassel,
und weiche Bereiche oder Standorte hiilt er fiir geeignet?

2. Wie bewertet der Magistrat den Vorschlag, dass Kassel sich iiber den Deutschen Stédtetag beim
Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur fiir fahrradfreundliche Lichtsignalaniagen (wie
der Kanton Basel-Stadt es seit 2013 im Rahmen eines Pilotversuchs durchttihrt) ausspricht? (Auéquat

zum Ratsantrag der SPD-Fraktion Miinchen (3))

3. Wie kiénnte eine sinnvolle Kennzeichnung in Kassel aussehen? (z.B. ein Griinpfeil (STVO-Zeichen 720),
der entsprechend dem Pilotprojekt in Basel speziell fiir Radfahrer eingefiihrt wird, oder eine generelle
Freigabe auf Bezirks- oder Stadtebene)

4, Wie hewertet der Magistrat die Aussage und die internationalen Erfahrungen, dass sich durch die
Einfuhrung einer solchen Regelung die Verkehrsfiihrung verbessert, die Wartezeit filr Fahrradfahrer an
den Versuchsanlagen verringert und eine erhshte Akzeptanz der Lichtsignalregelung stattfindet?
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(1) http://www.berliner-zeitung.de/politik/rechtsabbieger-in- paris-duerfen-radler-bei-
rotfahren,10808018,31461330.html )

. (2) http://www.mopo.de/motor/experte-empfiehlt-warum- radler-richt-an-roten-ampeln-
haitensollten,5066778,31410650,html
(3) hitp://www.ris- muenchen.de/RIVRIVDOK/ANTRAG/3650447 pdf

Stellungnahme:

Zul, . ;
Die Durchfithrung elnes solchen Pilotprojektes in der Stadt Kassel wird im Einvernehmen mit der Polizel

nicht beflrwortet.

Zu2.
Ein entsprechender VorstoB der Stadt Miinchen im Unterarbeitskreis Lichtsignalanlagen der

Fachkommission groRstiidtischer StraBenverkehrsbehdrden im deutschen Stédtetag wurde vor kurzem
abgelehnt. . :

Zu 3. ;
Die Verwendung des Zeichens 720 StVO (Blechschild-Griinpfeil, iibernommen aus der Stralenverkehrs-

: Ordnung der DDR) wurde bereits Anfang der 1990er Jahre fiir die Stadt Kassel iibereinstimmend von
StraRenverkehrsbehdrde, Verkehrssteuerung und Polizei abgelehnt, Mittlerweile schriinkt auch die
Verwaltungsvorschrift zur StVO die Verwendung des Griinpfeils sehr stark ein.

Fine Beschriinkung des Zeichens nur flir Radfahrer ist bisher auch nicht zulassig.

In Verbindung mit den heute iiblichen Formen der Steuerung von Lichtsignalanlagen, insbesentere auch
der Blindensignalisierung, stellt eine pauschale Freigabe des Rechtsabbiegens ein hohes
Gefahrenpotential filr FuBgiinger dar.

Nach wie vor wird eine Verwendung des Griinpfeils in Kassel Ubereinstimmend von
StraRenverkehrsheh@rde, Verkehrssteuerung und Polizei abgelehnt.

Zu 4,
Die aus den Versuchen in anderen Liindern gezogenen Schlussfolgerungen werden kritisch bewertet. Die

Abwiigung von zeitlichen Vorteilen fUr den Radverkehr gegen erhiihte Gefilhrdungen des
FuBgangerverkehrs wird nur unzureichend gewiirdigt. Das Abbiegen bei Rot wird als problematisch
eingeschitzt, weil durch eine Aufweichung der klaren Verhaltensregeln vor Lichtzeichenanlagen
insbesondere bei Kindern Fehldeutungen auftreten kénnten. Weiterhin werden in der Stadt Kassel auf
Platzgriinden vielfach Radschutzstreifen mit unterbrochener Markierung verwendet. Ein fiir den
freigegebenen Strom iiberraschendes Abbiegen in den flieBenden Querverkehr wird in diesen Fallen als
gefshrlich fiir die Radfahrer eingeschitzt, weil der Schutzstreifen vom motorisierten Verkehr Oberfahren
werden darf. '

Sinnwoller und sichierer fiir alle Verkehrsteilnehmer Ist die gesonderte Berlicksichtigung des Radverkehrs
in der Signalsteuerung, z,B. mit eigenen Signalgebern oder sonstigen Einrichtungen wie dies in Kassel

praktiziert wifd.
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