Stadtverordnetenversammlung Kasse| documenta Stadt
Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Mobilitdt und Verkehr

Niederschrift 7. Dezember 2022
iiber die 20. &ffentliche Sitzung lvon2l

des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr

am Dienstag, 6. Dezember 2022, 17:00 Uhr

im Sitzungssaal der Stadtverordneten, Rathaus, Kassel

Anwesende:

Mitglieder

Dominique Kalb, Vorsitzender, CDU

Mario Lang, 2. stellvertretender Vorsitzender, SPD
Lucian Hanschke, Mitglied, B90/Griine

Selina Holtermann, Mitglied, B90/Griine

Eva Koch, Mitglied, B90/Griine

Dr. Sven Schoeller, Mitglied, B90/Griine

Judith Boczkowski, Mitglied, SPD

Sascha Groling, Mitglied, SPD

Holger Augustin, Mitglied, CDU

Alexander Grotov, Mitglied, CDU (ab 18.03 Uhr)
Violetta Bock, Mitglied, DIE LINKE
Norbert Hansmann, Mitglied, AfD (Vertretung fiir Herr Sven René Dreyer)

Matthias Nélke, Mitglied, FDP

Teilnehmer mit beratender Stimme
Pasquale Malva, Vertreter des Auslanderbeirates
Werner Wiegand, Vertreter des Seniorenbeirates  (Vertretung fiir Frau Helga Engelke)

Magistrat
Christof Nolda, Stadtbaurat, B90/Griine

Schriftfiihrung
Sabine John, Biiro der Stadtverordnetenversammlung

Entschuldigt:
Jennifer Rieger, Stadtverordnete, Die PARTEI

Verwaltung und andere Teilnehmer/-innen

Dr. Georg Forster, StraBenverkehrs- und Tiefbauamt

Dr. Carola Bachmann, Strallenverkehrs- und Tiefbauamt

Anne Grimm, StralRenverkehrs- und Tiefbauamt

Heiko Biisscher, Amt fiir Stadtplanung, Bauaufsicht und Denkmalpflege
Jan Schindler, Amt fiir Stadtplanung, Bauaufsicht und Denkmalpflege



Tagesordnung:

i o

8.
9.

Vorstellung des neuen GWG-Geschaftsfiihrers

Forderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel
Vorstellung der Arbeit der Unfallkommission
Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. VII/24 "Gewerbegebiet
Waldau-West" (Aufstellungs- und Offenlegungsbeschluss)
Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. VI/34 "REWE/Lidl
FuldatalstraBe" (Aufstellungs- und Offenlegungsbeschluss)
Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. 1/17 "Elisabeth
Krankenhaus" (Aufstellungsbeschluss- und
Offenlegungsbeschluss)

Satzung der Stadt Kassel iiber die erneute Verldngerung der
Satzung der Stadt Kassel iiber eine Veranderungssperre fiir
das Gebiet des Bebauungsplans der Stadt Kassel Nr. VI/35
"FuldatalstraBBe, Ostring/GartenstraBBe" (Satzungsbeschluss
zur erneuten Verlangerung der Satzung)

Bericht Sozialwohnungen und neue Wohngemeinniitzigkeit
Giinstigen Wohnraum gewinnen - Ferienwohnungssatzung
erstellen

10. Sozialwohnungsquote erhéhen
11. Verkehrsversuche fiir Kassel

Kassel

101.19.553
101.18.1237
101.19.511
101.19.660
101.19.661

101.19.662

101.19.663

101.19.647
101.19.650

101.19.651
101.19.670

Vorsitzender Kalb eroffnet die mit der Einladung vom 28. November 2022
ordnungsgemal’ einberufene 20. 6ffentliche Sitzung des Ausschusses fiir
Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr, begriit die Anwesenden und stellt die
Beschlussfahigkeit fest.

Zur Tagesordnung

Stadtverordneter Dr. Schoeller, Fraktion B90/Griine, stellt den Antrag, dass der
Tagesordnungspunkt 11 betr. Verkehrsversuche fiir Kassel, heute behandelt wird.
Vorsitzender Kalb teilt mit, dass er diesen Tagesordnungspunkt nach den Vorlagen
des Magistrats, d. h. nach dem Tagesordnungspunkt 7 einreiht.
Dagegen erhebt sich kein Widerspruch.

Vorsitzender Kalb stellt die so gednderte Tagesordnung fest.

Niederschrift tiber die 20. Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr
vom 6. Dezember 2022
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1. Vorstellung des neuen GWG-Geschiftsfiihrers 3von 21
Beschluss der Stadtverordnetenversammlung vom 19. September 2022
-101.19.553-

Beschluss

Der neue Geschaftsfiihrer der GWG, Uwe Gabriel, soll in den Ausschuss fiir
Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr eingeladen werden, um sich und seine
Plane fiir die GWG vorzustellen.

Stadtbaurat Nolda fuihrt kurz in das Thema ein.

Herr Gabriel, GWG, gibt einen Uberblick tiber seinen beruflichen Werdegang und
stellt anhand einer PowerPointPrasentation die Entwicklung fiir die Zukunft der
GWG vor. Im Anschluss beantwortet er die Fragen der Ausschussmitglieder.

Der Bericht von Herrn Uwe Gabriel, Geschaftsfiihrer GWG, wird zur Kenntnis
genommen.

2. Forderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel
Beschluss der Stadtverordnetenversammlung vom 23. September 2019
Bericht des Magistrats
-101.18.1237-

Beschluss

> Durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und B90/Griine
und des Stadtverordneten Andreas Ernst geanderter Antrag des Magistrats

Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten folgenden Beschluss zu fassen:

|. Die Stadtverordnetenversammlung ist sich ihrer Verantwortung fiir die
Gewahrleistung einer stadtgerechten Mobilitat in Kassel bewusst und
erkennt an, dass dafiir der Kfz-Anteil insbesondere bei innerstadtischen
Fahrten kurzer Wegstrecken spiirbar gesenkt werden muss. Ein adaquates
Mittel dafiir besteht u.a. in der deutlich beschleunigten Férderung des
Radverkehrs. Mit dem Ziel mehr Sicherheit fiir die Verkehrsteilnehmer zu
erreichen, soll als Planungs- und Umsetzungsgrundsatz die Trennung der
Verkehrsarten gelten.

Niederschrift tiber die 20. Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr
vom 6. Dezember 2022
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ll. Die Stadtverordnetenversammlung 4von 21

1. beauftragt den Magistrat, bei der Abwagung von Planungsvarianten
innerhalb von Strallenbauprojekten die Belange des Radverkehrs mit hohem
Gewicht im Rahmen der geltenden Regelwerke zu beriicksichtigen. Sofern in
den Regelwerken Mindestmal3e fiir den Radverkehr angegeben sind, sollen
diese - soweit baulich moglich - nicht zum Ansatz kommen, sondern es
sollen die RegelmaRe verwendet werden. Eine Aneinanderreihung von
MindestmaRen ist zu vermeiden.

2. beauftragt den Magistrat, den Radverkehr iiber langere Strecken einheitlich
und in kontinuierlicher Fiihrungsform zu gestalten. Netzliicken im Haupt-
und Nebennetz des Radverkehrs sind zu schlieRen. Sofern Rad- und
FuRverkehr nebeneinander auf einem Niveau gefiihrt werden, sind diese
deutlich erkennbar voneinander zu trennen. Um existierende Konflikte zu
vermindern, werden bestehende Infrastrukturen, bei denen der Fu8- und
Radverkehr nicht getrennt gefiihrt wird, schrittweise angepasst.

3. beauftragt den Magistrat, pro Jahr fiir mindestens 5 km
HauptverkehrsstraBen in der Baulast der Stadt Kassel bis zum Abschluss
der Vorplanung (Ende der Leistungsphase 2 HOAI) neu zu planen und dabei
neue Radverkehrsanlagen in beiden Fahrtrichtungen zu integrieren. Dabei
werden zwei Knotenpunkte moglichst liickenlos miteinander verbunden
und es sind neben den Strecken auch adaquate Losungen fiir die
Knotenpunkte zu planen. Sollten die Langen in einem Jahr nicht erreicht
werden, erhoht sich das Planungsziel im jeweils folgenden Jahr
entsprechend. Ergdnzend sollen parallel dazu Verkehrskonzepte erstellt
und Verkehrsversuche durchgefiihrt werden, die aufzeigen, wie der
Verkehr im HauptstraBBennetz insgesamt kiinftig abzuwickeln ist.

Es sollen bauliche Varianten der Trennung des Radverkehrs vom KfZ-
Verkehr bevorzugt werden, wenn die Flachen zur Verfiigung stehen. Die
Radverkehrsanlagen sind mit einem ebenen und dauerhaft gut befahrbaren
Belag vorzusehen, der sich durchgingig visuell von angrenzenden Flachen
absetzt.

4. beauftragt den Magistrat, im Nebenstrallennetz die Radrouten komfortabel
und durchgangig befahrbar herzustellen und den KFZ-Durchgangsverkehr
dort geeignet zu reduzieren bzw. zu entschleunigen. Bei allen kiinftigen
baulichen MaBnahmen sollen dafiir insbesondere die
Querungsmaoglichkeiten fiir den FuBverkehr sowie die Sichtbeziehungen an
den Knotenpunkten verbessert werden. AuBerdem soll die Anlage von
KFZ-Stellplatzen am Fahrbahnrand fahrradfreundlich umgestaltet werden.
Bei der Priorisierung von UnterhaltungsmalRnahmen (z.B.
Fahrbahndeckensanierung) sollen die Radrouten des
Verkehrsentwicklungsplans besonders beriicksichtigt werden. Bis zum

Niederschrift tiber die 20. Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr
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Jahr 2025 werden mindestens die in Anlage ,,Ziel 4 - Liste der 5von 21
NebenstralBen“ beziehungsweise ,,Ziel 4 - MaBnahmeniibersicht
NebenstralRen* ersichtlichen Bauvorhaben angegangen.

5. beauftragt den Magistrat, die FuR- und Radverkehrsinfrastruktur im
Umbkreis von 500m um Schulen und Kindergarten, insbesondere auch durch
bauliche MaRnahmen, sicherer zu machen. Sofern verkehrsbehordliche
Mal3nahmen sinnvoll erscheinen, bittet die Stadtverordnetenversammlung
den Oberbiirgermeister entsprechende Anordnungen zu treffen.

6. bittet den Oberbiirgermeister, notwendige verkehrsbehordliche
Anordnungen zu treffen, sodass an Lichtsignalanlagen sichere und fiir den
Kfz-Verkehr deutlich wahrnehmbare Radverkehrsfiihrungen entstehen und i.
d. R. beriihrungslose Technologien zur Griinzeitanforderung fiir Radfahrer
eingesetzt werden. Mit dem Ziel der Wartezeit-Reduktion werden jahrlich
im Durchschnitt mindestens an 3 Kreuzungen mit LSA Anpassungen
zugunsten des FuBB- und Radverkehrs vorgenommen. Dabei sollen
insbesondere auch die Planungen aus den Zielen 1l (3)
(Hauptverkehrsstraflen) und Il (4) (NebenstralRen) beriicksichtigt werden.
Sofern es eigene Radfahrsignale gibt, sollten die Freigaben fiir Radverkehr
mit einem zeitlichen Vorlauf vor dem KfZ-Verkehr in der gleichen Richtung
erfolgen, um die Wahrnehmbarkeit der Radfahrenden weiter zu
unterstiitzen. Als sichere und deutlich wahrnehmbare
Radverkehrsfiihrungen an signalgesteuerten Knotenpunkten sollen
beispielsweise aufgeweitete Radaufstellstreifen vor den Kfz-Spuren
(ARAS), vorgezogene Haltlinien im Seitenbereich, Fahrradschleusen oder
indirektes Linksabbiegen zum Einsatz kommen.

7. beauftragt den Magistrat, ein Programm zur Steigerung der Anzahl der
Radabstellplatze in Ausfiihrung und Ausstattung nach dem Stand der Technik
aufzulegen. Als grobes Mal fiir den Bedarf gilt dabei, dass die Anzahl
offentlich nutzbarer Radabstellplatze in einem Bezugsgebiet ca. 40% der
Anzahl der Kfz-Stellplatze im 6ffentlichen Raum betragen soll. Dabei sind
bis zum Jahr 2022 1800 Abstellpldtze zu schaffen. Des weiteren sollen
exemplarisch verschiedene Erweiterungen, wie Uberdachung,
Druckluftstation und Ladestationen in diesem Zeitraum aufgestellt
werden. Nach diesem Umsetzungszeitraum (bis 2022) soll evaluiert
werden, ob die Anzahl 6ffentlich nutzbarer Radabstellplatze in einem
Bezugsgebiet auf 60% oder 80% der Anzahl der Kfz-Stellplatze im
offentlichen Raum bis zum Jahr 2025 erhoht werden soll. Ebenso soll dabei
evaluiert werden, welche der oben genannten Erweiterungen sich bewahrt
haben, und daher verstarkt in den ndchsten Jahren bis 2025 eingerichtet
werden sollen.

Niederschrift tiber die 20. Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr
vom 6. Dezember 2022



Kasse| documenta Stadt

8. beauftragt den Magistrat, eine als dauerhaft angelegte Kampagne fiir mehr 6von 21
Riicksichtnahme im Verkehr, die alle Verkehrsarten adressiert, in Verbindung
mit fordernder Offentlichkeitsarbeit fiir den Rad- und FuBverkehr sowie den
Offentlichen Personennahverkehr aufzulegen.

[ll. Die Stadtverordnetenversammlung ist sich bewusst, dass zur Forderung des
Radverkehrs flachenbezogene Zielkonflikte mit anderen Verkehrs- bzw.
Nutzungsarten gelost werden miissen. Der Magistrat wird deshalb
aufgefordert, bei allen kiinftigen MalRnahmen die Bedarfe fiir den flieRenden
und ruhenden Kfz-Verkehr kritisch zu bewerten und auch Planungsvarianten
vorzuschlagen, bei denen Fahrspuren bzw. Kfz-Stellplatze ganz oder
teilweise wegfallen. Dabei ist jeweils aufzuzeigen, wie bzw. zu welchem Grad
die bisherigen Verkehrs- und Nutzungsfunktionen zukiinftig erfiillt werden
kdnnen.

IV. Die Stadtverordnetenversammlung ist sich bewusst, dass fiir den
beschleunigten Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur mehr Ressourcen als
bisher notwendig sind. Der Magistrat wird deshalb aufgefordert, noch im
Jahr 2019 mindestens eine zusatzliche, unbefristete Stelle fiir den
Radverkehr einzurichten und im Jahr 2020 zwei weitere, unbefristete Stellen
einzuplanen. In den Folgejahren bis 2023 soll jedes Jahr eine weitere,
unbefristete Stelle eingeplant werden. Dariiber hinaus sollen fiir das Jahr
2020 750.000 Euro zusatzlich fiir RadverkehrsmalRnahmen in den Haushalt
eingeplant werden, die vorwiegend als stadtische Eigenanteile fiir spezifisch
geforderte Radverkehrsprojekte dienen kdnnen. Angestrebt wird, die
stadtischen Eigenmittel bis zum Jahr 2023 jahrlich um jeweils 250.000 Euro
und 2024 um 500.000 zu steigern. Mithin konnten somit im Jahr 2024 inkl.
Fordermittel insgesamt 9.000.000 Euro (45,00 Euro pro Kopf) als
Gesamtmittel zur Verfiigung stehen.

V. Der Magistrat wird aufgefordert, die originaren Radverkehrsmittel
transparent im Haushalt abzubilden.

VI. Der Magistrat wird aufgefordert, einmal jahrlich tiber die Fortschritte der
Radverkehrsforderung im zustandigen Ausschuss zu berichten. Dabei sollte
u.a. auch die von der Universitat Kassel entwickelte Methode zur
Aufschliisselung der Kosten verschiedener Verkehrsmittel angewendet
werden.

Der durch gemeinsamen Anderungsantrag gednderte Antrag des Magistrats wird
absatzweise zur Abstimmung gestellt.

Niederschrift tiber die 20. Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr
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Kassel

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei

Zustimmung: SPD, CDU, B90/Griine, Kasseler Linke, FDP+FW +Piraten (1),
Stadtverordnete Ernst und Dr. Hoppe

Ablehnung:  AfD (7)

Enthaltung:  AfD (1), FDP+FW+Piraten (3)

den

Beschluss

Ziffer | des durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und

B90/Griine und des Stadtverordneten Ernst geanderte Antrag des Magistrats betr.

Férderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel, 101.18.1237, wird
zugestimmt.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei

Zustimmung: SPD, CDU, B90/Griine, Kasseler Linke, FDP+FW +Piraten,
Stadtverordnete Ernst und Dr. Hoppe

Ablehnung:  AfD

Enthaltung: --

den

Beschluss

Ziffer 11 (1) des durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und

B90/Griine und des Stadtverordneten Ernst geanderte Antrag des Magistrats betr.

Forderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel, 101.18.1237, wird
zugestimmt.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei

Zustimmung: SPD, CDU, B90/Griine, Kasseler Linke (6), FDP+FW+Piraten,
Stadtverordnete Ernst und Dr. Hoppe

Ablehnung:  AfD (7), Kasseler Linke (1)

Enthaltung:  AfD (1)

den

Beschluss

Ziffer Il (2) des durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und

B90/Griine und des Stadtverordneten Ernst geanderte Antrag des Magistrats betr.

Forderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel, 101.18.1237, wird
zugestimmt.

Niederschrift tiber die 20. Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr
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Kassel

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei

Zustimmung: SPD, B90/Griine, Kasseler Linke, FDP+FW+Piraten,
Stadtverordnete Ernst und Dr. Hoppe

Ablehnung:  CDU, AfD

Enthaltung: --

den

Beschluss

Ziffer Il (3) des durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und

B90/Griine und des Stadtverordneten Ernst geanderte Antrag des Magistrats betr.

Férderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel, 101.18.1237, wird
zugestimmt.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei

Zustimmung: SPD, CDU, B90/Griine, Kasseler Linke, FDP+FW +Piraten,
Stadtverordnete Ernst und Dr. Hoppe

Ablehnung:  AfD

Enthaltung: --

den

Beschluss

Ziffer 1 (4) des durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und

B90/Griine und des Stadtverordneten Ernst geanderte Antrag des Magistrats betr.

Forderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel, 101.18.1237, wird
zugestimmt.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei

Zustimmung: SPD, CDU, B90/Griine, AfD (2), Kasseler Linke, FDP+FW+Piraten,
Stadtverordnete Ernst und Dr. Hoppe

Ablehnung:  AfD (6)

Enthaltung: --

den

Beschluss

Ziffer Il (5) des durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und

B90/Griine und des Stadtverordneten Ernst geanderte Antrag des Magistrats betr.

Forderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel, 101.18.1237, wird
zugestimmt.

Niederschrift tiber die 20. Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr
vom 6. Dezember 2022
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Kassel

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei

Zustimmung: SPD, CDU, B90/Griine, Kasseler Linke, FDP+FW +Piraten,
Stadtverordnete Ernst und Dr. Hoppe

Ablehnung:  AfD

Enthaltung: --

den

Beschluss

Ziffer 11 (6) des durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und

B90/Griine und des Stadtverordneten Ernst geanderte Antrag des Magistrats betr.

Férderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel, 101.18.1237, wird
zugestimmt.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei

Zustimmung: SPD, B90/Griine, Kasseler Linke, FDP+FW+Piraten (1),
Stadtverordnete Ernst und Dr. Hoppe

Ablehnung:  CDU, AfD

Enthaltung: FDP+FW+Piraten (3)

den

Beschluss

Ziffer 11 (7) des durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und

B90/Griine und des Stadtverordneten Ernst geanderte Antrag des Magistrats betr.

Forderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel, 101.18.1237, wird
zugestimmt.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei

Zustimmung: SPD, CDU, B90/Griine, AfD (1), Kasseler Linke, FDP+FW+Piraten,
Stadtverordnete Ernst und Dr. Hoppe

Ablehnung:  AfD (6)

Enthaltung:  AfD (1)

den

Beschluss

Ziffer I1 (8) des durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und

B90/Griine und des Stadtverordneten Ernst geanderte Antrag des Magistrats betr.

Forderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel, 101.18.1237, wird
zugestimmt.

Niederschrift tiber die 20. Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr
vom 6. Dezember 2022
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Kassel

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei

Zustimmung: SPD, B90/Griine, Kasseler Linke, FDP+FW +Piraten (1),
Stadtverordnete Ernst und Dr. Hoppe

Ablehnung:  CDU, AfD, FDP+FW+Piraten (3)

Enthaltung: --

den

Beschluss

Ziffer Ill des durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und

B90/Griine und des Stadtverordneten Ernst geanderte Antrag des Magistrats betr.

Férderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel, 101.18.1237, wird
zugestimmt.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei

Zustimmung: SPD, B90/Griine, Stadtverordneter Ernst

Ablehnung:  CDU, AfD (7), Kasseler Linke, Stadtverordneter Dr. Hoppe
Enthaltung:  AfD (1), FDP+FW+Piraten

den

Beschluss

Ziffer IV des durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und

B90/Griine und des Stadtverordneten Ernst gednderte Antrag des Magistrats betr.

Forderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel, 101.18.1237, wird
zugestimmt.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei
Zustimmung: einstimmig

Ablehnung:  --

Enthaltung: --

den

Beschluss

Ziffer V des durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und

B90/Griine und des Stadtverordneten Ernst geanderte Antrag des Magistrats betr.

Forderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel, 101.18.1237, wird
zugestimmt.

Niederschrift tiber die 20. Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr
vom 6. Dezember 2022
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Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei 11lvon21l
Zustimmung: SPD, CDU, B90/Griine, AfD (1), Kasseler Linke, FDP+FW+Piraten,
Stadtverordnete Ernst und Dr. Hoppe
Ablehnung:  AfD (6)
Enthaltung:  AfD (1)
den

Beschluss

Ziffer VI des durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und
B90/Griine und des Stadtverordneten Ernst geanderte Antrag des Magistrats betr.
Férderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel, 101.18.1237, wird
zugestimmt.

Stadtbaurat Nolda erlautert kurz die mit der Einladung versandten Berichte zur
Radverkehrsforderung und beantwortet im Anschluss zusammen mit Herrn Dr.
Forster, StraBenverkehrs- und Tiefbauamt, die Fragen der Ausschussmitglieder.

Der Bericht wird zur Kenntnis genommen.

3. Vorstellung der Arbeit der Unfallkommission
Beschluss der Stadtverordnetenversammlung vom 19. September 2022
Bericht des Magistrats
-101.19.511-

Beschluss

Der Magistrat der Stadt Kassel wird gebeten, zeitnah ein Mitglied der
Unfallkommission Kassel in eine Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung,
Mobilitdt und Verkehr einzuladen, um dort die Arbeit der Kommission und ihre
Datengrundlage, insbesondere eine Ubersicht der Unfallhdufungspunkte bzw. -
strecken und der ergriffenen GegenmaRBnahmen vorzustellen.

Stadtbaurat Nolda und Herr Dr. Forster, Strallenverkehrs- und Tiefbauamt, fiihren
kurz in das Thema ein.

Frau Dr. Bachmann, StralRenverkehrs- und Tiefbauamt und Mitglied in der
Unfallkommission, stellt anhand einer PowerPointPrasentation, die mit der
Einladung versandt wurde, die Arbeit der Unfallkommission vor und nennt
Beispiele von Unfallhdufungsstellen in Kassel.

Niederschrift tiber die 20. Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr
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Zusammen mit Herrn Dr. Forster, Strallenverkehrs- und Tiefbauamt, beantwortet
sie die Fragen der Ausschussmitglieder.

Der Bericht wird zur Kenntnis genommen.

4. Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. VII/24 "Gewerbegebiet Waldau-West"
(Aufstellungs- und Offenlegungsbeschluss)
Vorlage des Magistrats
- 101.19.660 -

Antrag
Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:

»Fur das Gebiet zwischen der Bundesautobahn 49 im Norden, der Marie-Curie-
Stralle im Westen, der Stadtgrenze zur Gemeinde Fuldabriick im Siiden sowie
der Landesstralle 3460 im Westen soll der Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr.
VII/24 ,Gewerbegebiet Waldau-West“ gemal3 & 2 Abs. 1 Baugesetzbuch
(BauGB) i.V.m. & 30 Abs. 3 BauGB mit verandertem Geltungsbereich neu
aufgestellt werden.

Ziel und Zweck der Planung ist die planungsrechtliche Sicherung und
Weiterentwicklung des Gewerbestandortes unter Beriicksichtigung von
Mallnahmen zum Umwelt- und Klimaschutz.

Dem Entwurf des Bebauungsplanes wird zugestimmt. Er soll gemall & 3 Abs. 2
BauGB 6ffentlich ausgelegt werden.”

Stadtbaurat Nolda erldutert kurz die Vorlage des Magistrats.

Herr Schindler, Amt fiir Stadtplanung, Bauaufsicht und Denkmalschutz, gibt
anhand einer PowerPointPrisentation einen Uberblick iiber die Planungsziele zum
Gewerbegebiet Waldau-West und beantwortet zusammen mit Stadtbaurat Nolda
die Fragen der Ausschussmitglieder.

Der Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr fasst bei
Zustimmung: einstimmig

Ablehnung:  --

Enthaltung: --

den

Niederschrift tiber die 20. Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr
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Beschluss

Der Stadtverordnetenversammlung wird empfohlen, folgenden Beschluss zu
fassen:

Dem Antrag des Magistrats betr. Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. VII/24
"Gewerbegebiet Waldau-West" (Aufstellungs- und Offenlegungsbeschluss),
101.19.660, wird zugestimmt.

Berichterstatter/-in: Stadtverordneter Dr. Schoeller

5. Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. VI/34 "REWE/Lidl FuldatalstraBBe"
(Aufstellungs- und Offenlegungsbeschluss)
Vorlage des Magistrats

- 101.19.661 -

Antrag

Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:

»Fur das ca. 2,0 ha groRBe Gebiet zwischen der Fuldatalstralle im Nordwesten,
der Wilhelm-Speck-Stralle im Nordosten, der GartenstralRe im Siidosten und
dem Ostring im Siidwesten soll der Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. VI/34

~Rewe/Lidl Fuldatalstralle” gemal & 2 Abs. 1 Baugesetzbuch (BauGB) i.V.m. & 30

Abs. 1 BauGB mit dem veranderten Geltungsbereich mit den Flurstiicken Nr.

33/3 (tlw. StralRenparzelle Wilhelm-Speck-Strae), 41/9, 41/15, 41/16, 41/19,

41/20,41/21,41/22,41/23, 41/24, 43/20 (tlw. StraBenparzelle Ostring),
43/21,55/23, alle Flur 18 in der Gemarkung Kassel aufgestellt werden.

Zielsetzung ist es, den vorhandenen Nutzungsmix stadtteilvertraglich zu einem

gemischt genutzten Quartier weiterzuentwickeln und auf Grundlage des
vorliegenden stadtebaulich-hochbaulichen Konzepts mit
Lebensmittelvollsortimenter und Discounter - jeweils mit erganzenden
Nutzungen in den Obergeschossen (Wohnen / soziale Einrichtungen) -
planungsrechtlich abzusichern.

Dem Entwurf des Bebauungsplanes der Stadt Kassel Nr. VI/34 ,,Rewe/Lid|
FuldatalstraRe® wird zugestimmt. Er soll gemal? & 3 Abs. 2 Baugesetzbuch
offentlich ausgelegt werden.”

Der Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr fasst bei
Zustimmung: B90/Griine, SPD, CDU, FDP, AfD

Ablehnung:  DIE LINKE

Enthaltung: --

den

Niederschrift tiber die 20. Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr
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Beschluss 14 von 21

Der Stadtverordnetenversammlung wird empfohlen, folgenden Beschluss zu
fassen:

Dem Antrag des Magistrats betr. Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. VI/34
"REWE/Lidl FuldatalstraBe" (Aufstellungs- und Offenlegungsbeschluss),
101.19.661, wird zugestimmt.

Berichterstatter/-in: Stadtverordneter Lang

6. Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. 1/17 "Elisabeth Krankenhaus"
(Aufstellungsbeschluss- und Offenlegungsbeschluss)
Vorlage des Magistrats
- 101.19.662 -

Antrag
Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:
Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:

»a) Fiir die rund 10.000 m? groRe Liegenschaft des Elisabeth-Krankenhauses
soll der Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. I/17 ,Elisabeth-Krankenhaus
gemal & 2 Abs. 1 Baugesetzbuch (BauGB) i.V.m. & 30 Abs. 1 BauGB
aufgestellt werden.

Das Bebauungsplanverfahren soll beschleunigt nach & 13a BauGB
(Bebauungsplan der Innenentwicklung) durchgefiihrt werden.

Ziel und Zweck der Planung ist es, eine langfristige Perspektive des
Krankenhausstandortes abzusichern und tiber das aktuell projektierte
Einzelvorhaben ,Arztehaus‘ in der Oberen KarlsstrafRe hinaus mit dem
Bebauungsplan eine planungsrechtliche Grundlage zur nachhaltigen
Bestandsentwicklung fiir die Gesamtflache der Liegenschaft zu schaffen
(geordnete stadtebauliche Entwicklung).

und

b) Dem Entwurf des Bebauungsplanes (Stand August 2022) wird zugestimmt.
Er soll gemdl’ § 3 Abs. 2 BauGB 6ffentlich ausgelegt werden.”

Der Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr fasst bei
Zustimmung: einstimmig

Ablehnung:  --

Enthaltung: --

den
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vom 6. Dezember 2022



Kasse| documenta Stadt

15von 21
Beschluss

Der Stadtverordnetenversammlung wird empfohlen, folgenden Beschluss zu
fassen:

Dem Antrag des Magistrats betr. Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. /17
"Elisabeth Krankenhaus" (Aufstellungsbeschluss- und Offenlegungsbeschluss),
101.19.662, wird zugestimmt.

Berichterstatter/-in: Stadtverordneter Augustin

7. Satzung der Stadt Kassel iiber die erneute Verlangerung der Satzung der
Stadt Kassel iiber eine Verdnderungssperre fiir das Gebiet des
Bebauungsplans der Stadt Kassel Nr. VI/35 "FuldatalstraBe,
Ostring/GartenstrafBe"

(Satzungsbeschluss zur erneuten Verlangerung der Satzung)
Vorlage des Magistrats
- 101.19.663 -

Antrag
Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:

»Zur weiteren Sicherung der Planung fiir den kiinftigen Planbereich des
Bebauungsplanes Nr. VI/35 ,Fuldatalstralle, Ostring/Gartenstralle” soll die
bestehende Satzung iiber eine Veranderungssperre fiir das Gebiet des
Bebauungsplans der Stadt Kassel Nr. VI/35 ,Fuldatalstrale,
Ostring/Gartenstralle” vom 09. Dezember 2019 - bekanntgemacht im
Amtsblatt der Stadt Kassel 4. Jahrgang Nr. 001 vom 03. Januar 2020 — um ein
weiteres Jahr verlangert mit Bekanntmachung im Amtsblatt der Stadt Kassel 5.
Jahrgang Nr. 085 vom 30. Dezember 2021 aufgrund eingetretener besonderer
Umstande um noch ein weiteres Jahr verlangert werden.

Der Geltungsbereich der Verdanderungssperre liegt zwischen dem Ostring im
Westen, der Fuldatalstralle und der angrenzenden Flurstiicke 2/3 und 86 im
Norden, der Gartenstral3e im Siiden sowie dem angrenzenden Flurstiicke 21/1
und 83 im Osten.

Der Satzung iiber die erneute Verlangerung der Satzung der Stadt Kassel iiber
eine Veranderungssperre fiir das Gebiet des Bebauungsplans der Stadt Kassel
Nr. VI/35 ,Fuldatalstralle, Ostring/Gartenstralle” wird nach & 14 (1), 8 16 und &
17 (1) S. 3 Baugesetzbuch (BauGB) und den 88 5, 50, 51 Nr. 6, der Hessischen
Gemeindeordnung (HGO) zugestimmt.*

Niederschrift tiber die 20. Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr
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Der Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr fasst bei
Zustimmung: einstimmig

Ablehnung: --

Enthaltung: --

den

Beschluss

Der Stadtverordnetenversammlung wird empfohlen, folgenden Beschluss zu
fassen:

Dem Antrag des Magistrats betr. Satzung der Stadt Kassel {iber die erneute
Verlangerung der Satzung der Stadt Kassel iiber eine Veranderungssperre fiir das
Gebiet des Bebauungsplans der Stadt Kassel Nr. VI/35 "Fuldatalstrale,
Ostring/Gartenstralle" (Satzungsbeschluss zur erneuten Verlangerung der
Satzung), 101.19.663, wird zugestimmt.

Berichterstatter/-in: Stadtverordnete Bock

Tagesordnungspunkt 11 wird vorgezogen.

11. Verkehrsversuche fiir Kassel
Gemeinsamer Antrag der Fraktionen der B90/Griine, CDU und FDP
- 101.19.670 -

Gemeinsamer Antrag
Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:
Der Magistrat wird beauftragt,

1. fiir die folgenden MaBnahmen im Nebenstreckennetz die

verkehrsplanerische Vorbereitung fiir Verkehrsversuche vorzunehmen:
a. Die Einrichtung einer Fahrradzone Wahlershausen

Die Einrichtung einer Fahrradzone Wehlheiden

Die Einrichtung eines Modalfilters am Konigstor

Die Einrichtung eines Modalfilters in der Fiedlerstrale

Die Einrichtung eines Modalfilters in der Heinrich-Heine-Stralle

Die Einrichtung eines Modalfilters im Philosophenweg

S, o o 0o

2. fiir die folgenden MaRBnahmen im Hauptverkehrsstralennetz die
verkehrstechnischen Auswirkungen zu untersuchen. Dabei sollen
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Simulationen, Berechnungen oder Kombinationen aus beiden der 17 von 21
Anordnung eines Verkehrsversuchs vorgeschaltet werden:

a. Die Einrichtung eines Schutzstreifens bzw. Radfahrstreifens auf
der TischbeinstraRe, KohlenstraBe und DruseltalstraRe
stadtauswarts zwischen Kantstrale und Doncheweg

b. Die Einrichtung eines Radfahrstreifens auf der Wilhelmshdher
Allee, in beide Richtungen zwischen Rathenauplatz und
HumboldtstralRe sowie in beide Richtungen zwischen
VirchowstraBBe und Huttenstral3e

c. Die Einrichtung eines Radfahrstreifens auf dem Steinweg
zwischen Mittelgasse und Friedrichsplatz in Richtung
Friedrichsplatz

d. Die Einrichtung eines Radfahrstreifens auf der Leipziger Stral3e,
stadteinwarts zwischen Kunigundishof und Sandershauser
StralRe

3. Die Strallenverkehrsbehorde wird gebeten, die erforderlichen
verkehrsbehordlichen Anordnungen zu treffen.

Stadtverordneter Dr. Schoeller, Fraktion B90/Griine, begriindet den gemeinsamen
Antrag der Fraktionen B90/Griine, CDU und FDP.

Auf Antrag des Stadtverordneten Gréling, SPD-Fraktion, erfolgt eine ziffernweise
Abstimmung.

Der Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr fasst bei
Zustimmung: B90/Griine, CDU, DIE LINKE, FDP

Ablehnung:  AfD

Enthaltung:  SPD

den

Beschluss

Der Stadtverordnetenversammlung wird empfohlen, folgenden Beschluss zu
fassen:

Ziffer 1 des gemeinsamen Antrages der Fraktionen B90/Griine, CDU und FDP betr.
Verkehrsversuche fiir Kassel, 101.19.670, wird zugestimmt.

Der Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr fasst bei
Zustimmung: B90/Griine, CDU, DIE LINKE, FDP

Ablehnung:  SPD, AfD

Enthaltung: --

den
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Beschluss

Der Stadtverordnetenversammlung wird empfohlen, folgenden Beschluss zu
fassen:

Ziffer 2 des gemeinsamen Antrages der Fraktionen B90/Griine, CDU und FDP betr.
Verkehrsversuche fiir Kassel, 101.19.670, wird zugestimmt.

Der Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr fasst bei
Zustimmung: B90/Griine, CDU, DIE LINKE, FDP

Ablehnung:  SPD, AfD

Enthaltung:

den

Beschluss

Der Stadtverordnetenversammlung wird empfohlen, folgenden Beschluss zu
fassen:

Ziffer 3 des gemeinsamen Antrages der Fraktionen B90/Griine, CDU und FDP betr.
Verkehrsversuche fiir Kassel, 101.19.670, wird zugestimmt.

Stadtverordneter Gréling, SPD-Fraktion, stellt im Rahmen der Diskussion fiir seine
Fraktion folgenden Anderungsantrag.

> Anderungsantrag der SPD-Fraktion
Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:
Der Magistrat wird beauftragt,

1. fiir die folgenden MaBnahmen im Nebenstreckennetz die

verkehrsplanerische Vorbereitung fiir Verkehrsversuche vorzunehmen:
a. Die Einrichtung einer Fahrradzone in Wahlershausen

Die Einrichtung einer Fahrradzone in Wehlheiden

Die Einrichtung eines Modalfilters am Konigstor

Die Einrichtung eines Modalfilters in der Fiedlerstrale

Die Einrichtung eines Modalfilters in der Heinrich-Heine-Stralle

Die Einrichtung eines Modalfilters im Philosophenweg

S, mom o 0o

2. fiir die folgenden MaRBnahmen im HauptverkehrsstraBennetz die
verkehrstechnischen Auswirkungen zu untersuchen. Dabei sollen
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Simulationen, Berechnungen oder Kombinationen aus beiden der 19von 21
Anordnung eines Verkehrsversuchs vorgeschaltet werden:

a. Die Einrichtung eines Schutzstreifens bzw. Radfahrstreifens auf
der TischbeinstraRe, KohlenstraBe und DruseltalstraRe
stadtauswarts zwischen Kantstrale und Doncheweg

b. Die Einrichtung eines Radfahrstreifens auf der Wilhelmshdher
Allee, in beide Richtungen zwischen Rathenauplatz und
HumboldtstralRe sowie in beide Richtungen zwischen
VirchowstraBBe und Huttenstral3e

c. Die Einrichtung eines Radfahrstreifens auf dem Steinweg
zwischen Mittelgasse und Friedrichsplatz in Richtung
Friedrichsplatz

d. Die Einrichtung eines Radfahrstreifens auf der Leipziger Stral3e,
stadteinwarts zwischen Kunigundishof und Sandershauser
StralRe

3. Die Strallenverkehrsbehorde wird gebeten, die erforderlichen
verkehrsbehordlichen Anordnungen zu treffen.

Der Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr fasst bei
Zustimmung: SPD

Ablehnung:  B90/Griine, CDU, DIE LINKE, FDP, AfD

Enthaltung: --

den

Beschluss

Der Stadtverordnetenversammlung wird empfohlen, folgenden Beschluss zu
fassen:

Der Anderungsantrag der SPD-Fraktion betr. Verkehrsversuche fiir Kassel,
101.19.670, wird abgelehnt.

Stadtverordnete Bock, Fraktion DIE LINKE, stellt im Laufe der Diskussion folgenden
Anderungsantrag fiir ihre Fraktion.

» Anderungsantrag der Fraktion DIE LINKE

Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:

Der Magistrat wird beauftragt,

1. fir die folgenden MaRBnahmen im Nebenstreckennetz die
verkehrsplanerische Vorbereitung fiir Verkehrsversuche vorzunehmen:
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Die Einrichtung einer Fahrradzone Wahlershausen 20von 21
Die Einrichtung einer Fahrradzone Wehlheiden

Die Einrichtung eines Modalfilters am Konigstor

Die Einrichtung eines Modalfilters in der Fiedlerstralle

Die Einrichtung eines Modalfilters in der Heinrich-Heine-Strale

Die Einrichtung eines Modalfilters im Philosophenweg

Die Einrichtung einer Sondernutzungszone im

Innenstadtgebiet zwischen Fiinffensterstrale, Rudolf-

Schwander-Stra3e, Kurt-Schumacher-StraBe und Steinweg.

@+~ N oW

2. fiir die folgenden MaRnahmen im HauptverkehrsstraRennetz die
verkehrstechnischen Auswirkungen zu untersuchen. Dabei sollen
Simulationen, Berechnungen oder Kombinationen aus beiden der
Anordnung eines Verkehrsversuchs vorgeschaltet werden:

a. Die Einrichtung eines Schutzstreifens bzw. Radfahrstreifens auf
der TischbeinstraBe, KohlenstraBe und DruseltalstraBBe
stadtauswarts zwischen Kantstralle und Doncheweg

b. Die Einrichtung eines Radfahrstreifens auf der Wilhelmshéher
Allee, in beide Richtungen zwischen Rathenauplatz und
Humboldtstral3e sowie in beide Richtungen zwischen
VirchowstraBe und Huttenstral3e

c. Die Einrichtung eines Radfahrstreifens auf dem Steinweg
zwischen Mittelgasse und Friedrichsplatz in Richtung
Friedrichsplatz

d. Die Einrichtung eines Radfahrstreifens auf der Leipziger Strale,
stadteinwarts zwischen Kunigundishof und Sandershaduser
StralRe

3. Die Strallenverkehrsbehorde wird gebeten, die erforderlichen
verkehrsbehdrdlichen Anordnungen zu treffen.

Der Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr fasst bei
Zustimmung: DIE LINKE

Ablehnung:  B90/Griine, CDU, FDP, AfD

Enthaltung: SPD

den

Beschluss

Der Stadtverordnetenversammlung wird empfohlen, folgenden Beschluss zu
fassen:

Niederschrift tiber die 20. Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr
vom 6. Dezember 2022



Kasse| documenta Stadt

Der Anderungsantrag der Fraktion DIE LINKE betr. Verkehrsversuche fiir Kassel, 21von 21
101.19.670, wird abgelehnt.

Berichterstatter/-in: Stadtverordneter Nolke

8. Bericht Sozialwohnungen und neue Wohngemeinniitzigkeit
Antrag der SPD-Fraktion
- 101.19.647 -

Aus Zeitgriinden erfolgt kein Aufruf.
Der Tagesordnungspunkt wird fiir die ndchste Sitzung vorgemerkt.

9. Giinstigen Wohnraum gewinnen - Ferienwohnungssatzung erstellen
Antrag der Fraktion DIE LINKE
- 101.19.650 -

Aus Zeitgriinden erfolgt kein Aufruf.
Der Tagesordnungspunkt wird fiir die nachste Sitzung vorgemerkt.

10. Sozialwohnungsquote erhohen
Antrag der Fraktion DIE LINKE
- 101.19.651 -

Aus Zeitgriinden erfolgt kein Aufruf.
Der Tagesordnungspunkt wird fiir die nachste Sitzung vorgemerkt.

11. Verkehrsversuche fiir Kassel
Gemeinsamer Antrag der Fraktionen der B90/Griine, CDU und FDP
- 101.19.670 -

Der Tagesordnungspunkt wurde nach Tagesordnungspunkt 7 zur Beratung
aufgerufen.

Ende der Sitzung: 19:00 Uhr

Dominique Kalb Sabine John
Vorsitzender Schriftfiihrerin
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Auszug aus der 15. 6ffentlichen Sitzung 29. September 2022
der Stadtverordnetenversammlung lvonl
vom 19. September 2022

Vorsteliung des neuen GWG-Geschiftsfiikrers
Antrag der FDP-Fraktion
- 101.19.553 -

Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschiuss zu fassen:

Der neue Geschaftsfiihrer der GWG, Uwe Gabriel, soli in den Ausschuss fiir
Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr eingeladen warden, um sich und seine
Plane fiir die GWG vorzustellen.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei
Zustimmung: einstimmig

Ablehnung:  --

Enthaltung: --

Abwesend:  Stadtverordnete Rieger
den

Beschiuss

Dem An’trag der FDP-Eraktion betr. Vorstellung des neuen GWG-Geschaftsfiihrers,
101.19.553, wird zugestimmt.

gez. Dr. Martina van den Hével-Hanemann cole Egli
Stadtverordnetenvorsteherin Schriftfiihrerin
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Bericht zur Radver
fir das Jahr 2021

Am 23.09.2019 hat die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Kassel konkrete MaR nahmen zur
Forderung desRadverkehrsbeschlossen (Vorlage-Nr.:101.18.1237). Dazu gehért unter Ziffer VI dieses
Beschlussesauch, dass im zustandigen Ausschuss einmal jahrlich tiber die Fortschritte der
Radverkehrsférderung zu berichten ist. Das hier vorliegende Dokument tragt dieser
Berichtsaufforderung Rechnung. Es richtet sich an den zustindigen Ausschussfiir Stadtentwicklung,
Mobilitat und Verkehr. Die Gliederung des Berichts orientiert sich an der Struktur des genannten
Beschlusses.

Da jeder Jahresberichtfiir sich stehend versténdlich seinsoll, lassen sich gewisse Redundanzenim
Vergleich zum Vorjahresbericht kaum vermeiden: Die entsprechenden Passagen sind mit leicht
ausgegrauter Schriftkenntlich gemacht; neue Einfiigungen sind normal schwarz ausgefiihrt.

1 Beschleunigte Forderung des Radverkehrs

.Die Stadtverordnetenversammlung ist sich ihrer Verantwortung fiir die Gewdhrleistung einer
stadtgerechten Mobilitit in Kassel bewusst und erkennt an, dass dafiir der Kfz-Anteil insbesondere bei
innerstddtischen Fahrten kurzer Wegstrecken spiirbar gesenkt werden muss. Ein addquates Mittel
dafiir besteht u.c. in der deutlich beschleunigten Férderung des Radverkehrs. Mit dem Ziel mehr
Sicherheit fir die Verkehrsteilnehmer zu erreichen, soll als Planungs - und Umsetzungsgrundsatz die
Trennung der Verkehrsarten gelten.”

Die beschleunigte Férderung desRadverkehrssoll erreicht werden, indem mehr Personal (vg|. Kapitel
4.1)und mehrfinanzielle Mittel (vgl. Kapitel 4.2) fiir die Radverkehrsplanung und die Projektumsetzung
zur Verfligung gestellt werden. Die Trennung der Verkehrsarten ist Planungsziel, l3sst sichwegen
bestimmter Zielkonflikte aber oft nicht vollstandig umsetzen (vgl. Kapitel 2.1).

2 Konkrete Ansdtze zur Radverkehrsférderung

2.1 Gewichtung des Radverkehrs

»Die Stadtverordnetenversammlung beauftragt den Magistrat, bei der Abwégungvon
Planungsvarianten innerhalb von Straflenbauprojekten die Belange des Radverkehrs mit hohem
Gewicht im Rahmen der geltenden Regelwerke zu beriicksichtigen. Sofern in den Regelwerken
MindestmafSe fiir den Radverkehr angegeben sind, sollen diese - soweit baulich méglich - nicht zum
Ansatz kommen, sondern es sollen die RegelmafSe verwendet werden. Eine Aneinanderreihung von
Mindestmafen ist zu vermeiden.©

Bei der Planung und Variantenabwagung kommenimmer die geltenden Regelwerke zum Einsatz.
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Der Hauptgegenstand kontroverser Diskussionen {iber Planungsvarianten war und ist bisher der
ruhende Kfz-Verkehr. Bei den meisten radverkehrsfreundlichen Umplanungen im NebenstraRennetz
entfallen wegenfldchen- bzw. breitenbezogener Randbedingungen zwang sweise auch Pkw - Stellplatze.
Allerdings werdenin jedem Einzelfall die Erfordernissefiir den Radverkehr und diejenigen des Kfz-
Verkehrs bewertet. So kommt es immer wieder zu Abschnitten, in denen Radverkehr und ruhender Kfz -
Verkehr koexistieren miissen.

Die Meinungen, welches ganz konkrete Gewichtder Radverkehr bei der Umplanung bestimmter
Ortlichkeiten bekommensoll, gehenin der Regel sehr weitauseinander. Auf fachlicher Ebenefindet der
AustauschregelmaRigim ,Arbeitskreis Radverkehr” statt. Dieses Gremiumwird von kommunaler Seite
organisiert; darinvertreten sind die fiir den Radverkehrin Kassel relevanten Organisationen, Verbinde
und Initiativen. Das StraBenverkehrs- und Tiefbauamt ist bemiiht, gute Kompromisse im Sinne des
Radverkehrs zufinden. Die von einzelnen Akteuren bzw. Akteursgruppen gesuBerte Zufriedenheit tiber
die sich daraus ergebenden Lésungenist nicht selten begrenzt. Aus Sicht des StraRenverkehrs - und
Tiefbauamteskann die fachlich orientierte Suche nach bestmdglichen Kompromissen den notwendigen
stadtgesellschaftlichen Dialog tiber die Nutzung bzw. Verteilung von 6ffentlichen Flachen aber nicht

ersetzen.

Im Dezember2021 wurde die MaBnahmenliste ,,Baustein Zukunft - Radverkehr* erstmals
fortgeschrieben. Im Gegensatz zum ersten Programm, das im Jahr 2020 verdffentlicht wurde, beinhaltet
die Liste nunmehr nicht nur RadverkehrsmaBnahmen, sondem alle wesentlichen Bau- und
Planungsprojektein bzw. fiir die Verkehrsinfrastruktur. Dies dient u.a. der Férderung der Transparenz
hinsichtlich der Frage, welche Méglichkeiten fiir die Anderung/Schaffung von Radverkehrsanlagen bei
konkreten Baumalnahmen bestehen; denn recht oft lassen sich Reparatur und Sanierung bestehender
Infrastruktur nicht unmittelbar mit einer vollstédndigen Umgestaltung des StraBenquerschnitts
verbinden. Ein prominentes Beispiel dafir, das im Berichtszeitraum zu einigen Diskussionen gefiihrt
hatte, ist die YsenburgstraRe.

2.2 Einheitliche und kontinuierliche Fiihrung

.Die Stadtverordnetenversammlung beauftragt den Magistrat, den Radverkehr iiber léingere Strecken
einheitlich und in kontinuierlicher Fiihrungsform zu gestalten. Netzliicken im Haupt - und Nebennetz
des Radverkehrs sind zu schliefSen. Sofern Rad - und Fuf3verkehr nebeneinander auf einem Niveau
gefiihrt werden, sind diese deutlich erkennbar voneinanderzu trennen. Um existierende Konflikte zu
vermindern, werden bestehende Infrastrukturen, bei denen der Fu3- und Radverkehr nicht getrennt
gefiihrt wird, schrittweise angepasst.“

Es wird versucht, den Radverkehr bei Umplanungen soweites geht separat zu fiihren. Dafiir stehen
insbesondere Radfahrstreifen als Markierungslésung am rechten Rand von Fahrbahnen sowie
eigenstandige Radwege als baulich von der Fahrbahn separierte Flachen zur Verfiigung.

Die grundsatzliche Trennung der Verkehrsartenist ein wesentlicher Planungsgrundsatz. Allerdingsist es
bisher noch nicht gelungen, die Vielzahl von Gehwegen mit der Regelung , Radverkehr frei“ wieder zu
reinen Gehwegen zu machen, weilan den entsprechenden HauptverkehrsstraBen noch keine adiquaten
Radverkehrsanlagen existieren.
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2.3 HauptverkehrsstraRen

~Die Stadtverordnetenversammlung beauftragt den Magistrat, pro Jahr fiir mindestens 5 km
Hauptverkehrsstrafen in der Baulast der Stadt Kassel bis zum Abschluss der Vorplanung (Ende der
Leistungsphase 2 HOAI) neu zu planen und dabei neue Radverkehrsanlagen in beiden Fahrtrichtungen
zu integrieren. Dabei werden zwei Knotenpunkte méglichst liickenlos miteinander verbunden und es
sind neben den Strecken auch addquate Losungen fiir die Knotenpunkte zu planen. Sollten die Léngen
in einem Jahr nicht erreicht werden, erhdht sich das Planungsziel im jeweils folgenden Jahr
entsprechend. Ergénzend sollen parallel dazu Verkehrskonzepte erstellt und Verkehrsversuche
durchgefihrt werden, die aufzeigen, wie der Verkehr im Hauptstrafennetz insgesamt kiinftig
abzuwickeln ist.

Es sollen bauliche Varianten der Trennung des Radverkehrs vom Kfz-Verkehrbevorzugt werden, wenn
die Fldchen zur Verfiigung stehen. Die Radverkehrsanlagen sind mit einem ebenen und dauerhaft gut
befahrbaren Belag vorzusehen, der sich durchgéngig visuell von angrenzenden Flédchen absetzt.*

Radwege erhalten seitdem Jahr 2020 grundsétzlich eine Asphaltdeckschicht, damit sie sich visuell klar
von den Gehwegbereichen bzw. von Wartebereichen an Haltestellen unterscheiden. In Summe wurde im
Jahr 2020 fiirrund 4,9 km HauptstraBen der Abschluss der Leistungsphase 2 (Vorplanung) ne u erreicht.

In Tabelle 1 befindensich diejenigen Projekte, fiir die im Jahr 2021 Personal eingesetztwurde. In Tabelle
2 kann man ablesen, welche streckenmiRige Ausdehnung die Projekte haben und welcher Anteil der
Kosten jeweils demRadverkehr zugeschrieben werden soll. In Summe wurde im Jahr 2021 fiir rund

4,2 km Hauptstraen der Abschluss der Leistungsphase 2 (Vorplanung) neu erreicht.

Fiir die Folgejahre bestehtdamit beziiglich Beschlusslage (5-km-Ziel pro Jahr) kumuliert eine um 0,9 km
erhdhte Anforderung.

Verkehrsversuche mit Bezug zur Radverkehrsplanung wurden im Jahr 2021 nicht durchgefiihrt.
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Tabelle 1: Projektfortschritt fir MafSnahmen im HauptstrafSennetz im Jahr 2021

[Projektfortschritt, HOAI - Leistungsphase 1 22 3 &4 5 6 7 & 9
Briider-Grimm-Platz X X
Friedrichsstrale

Damaschkebriicke X X X X

Am Sportzentrum, Auedamm, DamaschkestraBRe _ 1
DruseltalstraRe 2.BA X X X X X
Eugen-Richter-Straebis Heinrich-Schiitz-

Allee

DruseltalstralRe 3.BA X X

Heinrich-Schiitz-Allee bis Konrad-Adenauer-

StraRe

Forstbachweg5 X X X X X

Marie -Curie-StralReinkl. Briicke bis Griinzug ]

Frankfurter Strae/Silberbornstrale X X

Horst-Dieter-Jordan-Str. bis SilberbornstralRe ‘
Friedrich-Ebert-StraRe X X X X X X X
AnnastralRe bis Karl-Marx-Platz

Friedrich-Ebert-Str./Freiherr-Vom-Stein-Str. X X

Bebelplatz bis Goethestrale

Heiligenréder Strale/Speeler Weg X X X

Gecksbergstrale bis Gottinger Stralle 7 -
Hugo-Preuss-Stralle X X X X X X X X X
Briicke - Arbeitenam Kappenbereich ; 7 I
Kéniginhofstrale X X X X
Hafenstr. (ab Scharnhorststr.) bis Sandersh. Str. 7 - i
KohlenstraRe X X X X X X X X X
Bertha-von-Suttner-Stral3e bis Am Heimbach ‘ - a
Konrad-Adenauer-Strale X X X X X
Stadtgrenze bis Bilsteiner Born - o
Kurt-Wolters-Strale X X X X X X X
Hollandischer Platz bis Katzensprung

LeuschnerstralRe X X

Briicke bis Heinrich-Schiitz-Allee
Mbonchebergstralle/Mittelring /Eisenschmiede X X
Ihringshduser StralRe bis Ihringshauser Strale

Ochsh&user Stralle X X
Leipziger Platz bis LilienthalstraBe

*Vorplanung

2 Ausfiihrungsplanung

3 Bauausfiihrung

* Dokumentationzuziiglich Fertigstellung Schlussrechnung/Schlussverwendungsnachweis

* Marker in Klammern: Die Planung und Umsetzung der neuen Wahlebach -Briicke ist weiter fortgeschrittenals die Planungdes
restlichen Straenabschnitts.
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Pfarrstrae/Briicke X X X X X
RinaldstralRe bis BurgstraRe

Raddirektverbindung Kassel - Vellmar X X

KS 2: KP Eisenschmiede/FiedlerstralRe

Raddirektverbindung Kassel - Vellmar, X X

KS 4: Bunsenstrale, Niedervellmarer StraRe

Raiffeisenstrale X X X X X

Am Auestadion bis HeckerwiesenstraRe

Sandershduser Strale X

Dresdener StraRe bis MiindenerStraRe

Schenkebier Stanne X X

Waldecker Straebis Hollindische StraRe

Tischbein-/KohlenstraRe X X

KantstralRe bis FriedenstraRe

Wiener StraBe X X

Hersfelder StraRe bis Holldndische StraRe

Willy-Brandt-Platz — ICE-Bahnhof X

Landgraf -Karl-StraRe bis Griiner Waldweg __ j
Wolfsgraben/Hgheweg X X
Wolfsangerstrae bis Grenzweg ) [
Wolfhager StraBe 3 Briicken X X X X X X
Briickenbauwerk

Wolfhager StraRe (1.BA) X X
Briicke Haltepunkt Harleshausen

Wolfhager StraBe Briicke Bf. Harleshausen X X

(2.BA) (Anschliisse Zum Feldlager und Pideritstr.)

Tabelle 2: Umfang und Kostenanteil Radverkehr fiir Mafinahmen im Hauptstrafiennetz im Jahr 2021

Lange Kostenanteil

in [m] Radverkehr
Briider-Grimm-Platz 120* 15
Friedrichsstrae
Damaschkebriicke 400 30
Am Sportzentrum, Auedamm, DamaschkestraRRe v v ‘
Druseltalstrale 2.BA (nur Radfahrstreifen) 1.380 100
Eugen-Richter-StraBe bis Heinrich-Schiitz-Allee B
DruseltalstraBe 3.BA (nur Radfahrstreifen) 710 * 100
Heinrich-Schiitz-Allee bis Konrad-Adenauer-Strae -
Forstbachweg 330 30
Marie -Curie-Str. inkl. Briicke bis Griinzug B
Frankfurter Strae/SilberbornstraRe 70* 0
Horst-Dieter-Jordan-StraRe bis SilberbornstraRe ) )
Friedrich-Ebert-Strale 550 30

Annastrale bis Karl-Marx-Platz
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Friedrich-Ebert-Str./Freiherr-Vom-Stein-Str.

Bebelplatz bis GoethestraRe

Heiligenrdder StraRe

Gecksbergstrale bis Gottinger StraRe
Hugo-Preuss-Strae

Briicke - Arbeiten am Kappenbereich
KoniginhofstraRe/HafenstraRe
ScharnhorststraBe bis Sandershiuser Strae
KohlenstraRe
Bertha-von-Suttner-Strae bis Am Heimbach
Konrad-Adenauer-StraRe
Stadtgrenzebis Bilsteiner Born
Kurt-Wolters-StralRe

Holldndischer Platz bis Katzensprung
LeuschnerstraRe

Briicke bis Heinrich-Schiitz-Allee
MéonchebergstraR e/Mittelring /Eisenschmiede
Ihringshauser StraRe bis Ihringshiuser Stralle
Ochsh&user Strale

Leipziger Platz bis LilienthalstraRe
Pfarrstrae/Briicke

RinaldstralRe bis BurgstraRe
Raddirektverbindung Kassel ~ Vellmar

KS 2: KP Eisenschmiede/FiedlerstralRe
Raddirektverbindung Kassel ~ Vellmar,
Bunsenstral3e, Niedervellmarer StraRe
Raiffeisenstralle

Am Auestadion bis HeckerwiesenstraRe
Sandershduser Strale

Dresdener StralRe bis Miindener StraRe
Schenkebier Stanne

Waldecker StraRe bis Hollindische StraRe
Tischbein-/Kohlenstrale

Kantstral3e bis FriedenstralRe

Wiener StraRe

Hersfelder StraRe bis Holldndische StraRe
Willy -Brandt-Platz -~ ICE-Bahnhof

Landgraf -Karl-StraRe bis Griiner Waldweg
Wolfsgraben/Hoheweg
WolfsangerstraRe bis Grenzweg
Wolfhager Strae 3 Briicken
Briickenbauwerk

Wolfhager StralRe (1.BA)

Briicke Haltepunkt Harleshausen

Wolfhager StraBBe Briicke Bf. Harleshausen (2.BA)

(Anschliisse Zum Feldlager und Pideritstr.)
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*: Die Gesamtlange dieser Projektein Hohe von etwa 4,2 km st anzurechnen als Abschluss der
Leistungsphase 2 gemaR Beschluss fiir das Jahr 2021.

2.4 NebenstralRennetz

»Die Stadtverordnetenversammlung beauftragt den Magistrat, im Nebenstrafennetz die Radrouten
komfortabel und durchgtingig befahrbar herzustellen und den KFZ -Durchgangsverkehrdort geeignet
zu reduzieren bzw. zu entschleunigen. Bei allen kiinftigen baulichen Manahmensollen dafiir
insbesondere die Querungsmaéglichkeiten fiir den Fufverkehr sowie die Sichtbeziehungen an den
Knotenpunktenverbessert werden. AufSerdem soll die Anlage von KFZ -Stellplétzenam Fahrbahnrand
fahrradfreundlich umgestaltet werden. Bei der Priorisierung von Unter haltungsmafinahmen (z.B.
Fahrbahndeckensanierung)sollen die Radrouten des Verkehrsentwicklungsplans besonders
berticksichtigt werden. Bis zum Jahr 2025 werden mindestens diein Anlage ,Ziel 4 ~ Liste der
Nebenstraf3en“beziehungsweise  Ziel 4 - Mafinahmeniibersicht Nebenstrafien“ersichtlichen
Bauvorhaben angegangen. *

Vonden zum Beschluss gehdrenden NebenstraBen wurden die in Tabelle 3 genannten Abschnitte
bearbeitet. InTabelle 4 kann man ablesen welche streckenmaBige Ausdehnung die Projekte haben und
welcher Anteil der Kosten dem Radverkehr jeweils zugeschrieben werden soll.

Tabelle 3: Projektfortschritt fiir Mafinahmen gemdf Ziel 4 im NebenstraBennetz im Jahr 2021

[Projektfortschritt, HOAI -Phase gestartet] 1 2 3 4 5 6 7 8 9

Fiedlerstrale - FahrradstraRe X X X X X X
Hegelsbergstrale bis MombachstraBe » i
GoethestraBBe - FahrradstraRe X X X X X X
Rudolphsplatz bis Fr.-v.-Stein-Strale »

GoethestraBe — Fahrradstrae 2. BA X X X

Regentenstral3e bis Fr.-v.-Stein-StraRe

HeerstraBBe - FahrradstraRe X X X

Wilhelmsh&her Allee bis RegentenstralRe

HellebGhnweg - FahrradstraRe X X X
Heinrich-Schiitz-Allee bis StrindbergstraRe

Lange StralRe - Fahrradstrale X X

KunoldstraBe bis HeerstralRe ; )
Menzelstrale - Fahrradstrale X X X X X X
Haydnstral3e bis Philosophenweg v B 7
Moritzstralle X X X X
GottschalkstraRe bis LiebigstraRe

Pferdemarkt X X X X

Mittel-, Miillergasse - Radverkehrsfiihrung

¢ Vorplanung
7 Ausfiihrungsplanung
8 Bauausfiihrung

° Dokumentationzuziiglich Fertigstellung Schlussrechnung/Schlussverwend ungsnachweis
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Raddirektverbindung Kassel - Vellmar X

KS 1: Henschelstr./Gottschalkstr./Mombachstr.

Raddirektverbindung Kassel ~ Vellmar X

KS 2: FiedlerstraRe

Raddirektverbindung Kassel - Vellmar X

KS 3: Hegelsberstrafe

Schillerstrale ~ Fahrradstrale (Markierung) X X X X X X

Clara-Immerwahr-Stralle bis UferstralRe

Tabelle 4:Umfang und Kostenanteil Radverkehr fiir MafSnahmen geméf3 Ziel 4 im Nebenstrafiennetz im Jahr 2021

Lange Kostenanteil
in[m] Radverkehr
Fiedlerstralle - Fahrradstralle 1.600 100
HegelsbergstralBe bis Mombachstrale o )
GoethestraBe ~ Fahrradstrale 1.100 75
Rudolphsplatz bis Fr.-v.-Stein-Strale -
GoethestraBe — Fahrradstrale 2. BA 390 25
Regentenstrale bis Fr.-v.-Stein-Strale -
Heerstralle - Fahrradstrafle 210 50
Wilhelmshdher Allee bis RegentenstralRe -
Hellebhnweg — Fahrradstralle 1.800 75
Heinrich-Schiitz-Allee bis StrindbergstraRe
Lange StralRe ~ FahrradstralRe 550 50
KunoldstraRe bis Heerstral3e _
Menzelstralle — Fahrradstralle 1.055 80
HaydnstraRe bis Philosophenweg -
Moritzstralle 265 20
GottschalkstralRe bis LiebigstralRe, Anschlussan RDV -
Pferdemarkt 250 20
Mittel-, Miillergasse - Radverkehrsfiihrung 7 ,
Raddirektverbindung Kassel - Vellmar 680 50
KS 1: Henschelstr./Gottschalkstr./Mombachstr. -
Raddirektverbindung Kassel - Vellmar 1.600 100
KS 2: Fiedlerstrale ;
Raddirektverbindung Kassel - Vellmar 30 40
KS 3: HegelsbergstraBe | [
Schillerstrale — Fahrradstrale (Markierung) 570 100

Clara-Immerwahr-Stralie bis Uferstralle

Im Jahr 2021 befandensich auch Projekte in Planung und Ausfiihrung, die zwar nicht Bestandteil des
0.g.Ziels 4 sind, denenaber z.B. aufgrund der Verbesserungen des Fahrbahnbelages auch ein positiver
Beitrag zur fahrradfreundlichen Gestaltung des Nebennetzes zuzuschreibenist. Diese ergénzenden
Projekte sind in Tabelle 5 und Tabelle 6 abgebildet. Grau sind Eintrage, die auch im Jahresbericht 2020
enthalten sind, schwarz sind neue Eintrage.
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Tabelle 5: Projektfortschritt fiir weitere Mafinahmen im Nebenstrafennetz im Jahr 2021

[Projektfortschritt, HOAI-Phasegestartet] 1 2% 3 4 5% 6 7 82 gu
Am Lossewerk X X X X X X X X X
Briicke Miillverbrennung - Instandsetzung _

Am Sandkopf X

Alt Philippinenhof bis Haus Nr. 38

Bahniibergang Knorrstrae X

BrunnenstraRe X X X X X X
Mergellstralle bis ZentgrafenstraRe

Buga X X

Briicke am Pavillon ]
Daspelstralie X X X X
Briicke mit Fahrbahn von Kita bis Firnskuppenstr.

Dittershduser Strale X X

Zufahrt zum Recycling hof

Eifelweg X X X X X
Eugen-Richter-StraRe bis Glockenbruchweg _
Eisenbahnweg X X X X X X X X X
Briickengelandererhdhung (Stidumgehung (F13))

Eugen-Richter-Strae - Promenade Hellebshn X X X

Leuschnerstrale bis Rhénplatz

Emmerichstralle X X

Uhlandstral3e bis HardenbergstraRe .

Glogauer StralRe X X X X X X X X X
Briicke Beschichtungsarbeiten

Gottlieb-Kellner-Strale X X X

Wolfhager StralRe bis WeginderAue

Grenzweg 1. BA X X
Hoheweg bis Bebauungsgrenze

Grenzweg 2. BA X X

Bebauungsgrenze bis Hasenhecke

Kasseler StralRe X X X
NilrnbergerStraBebis Waldemar-Petersen-

StraRe

Kleiststrale X X X

Waldauer FuBweg bis Ende

Langes Feld X

2.BA

Langes Feld X

3.BA

0 Vorplanung
™ Ausfiihrungsplanung
22 Bauausfiihrung

 Dokumentation zuziiglich Fertigstellung Schlussrechnung/Schlussverwendungsnachweis
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Lange StralRe

Briicke Bereich Rammelsbergstralle
Lossegrund

Baugebiet EichwaldstraRe, Olebachweg,
Vogelsang

Magazinstralle

Ménchebergstrale bis Weserstrale
Mombachstralle

Hollandische — Liebigstrale, Anschluss
Fiedlerstrafe

Obere Konigsstralle

Konigsplatz bis FlinffensterstralRe

Oderweg

DruseltalstraBe bis Weichselweg
Pferdemarkt

Pferdemarkt, Kastenalsgasse, Weiler Hof
ReisstralBe

Harleshduser StraBe bis Sémmerlingplatz
Richard-Wagner-StraRe

Ludwig -Mond-StraRe bis Langenbeckstrale
Rundes Feld

Reiherweg bis Falkenweg
Triftweg/Dessenborn

Baugebiet Wolfsanger/Hasenhecke
Unterneustadt siidl. Quartier
Unterneustadter Kirchplatz, BettenhduserStr. etc
Vor dem Osterholz

Baugebiet Bettenhausen, Stadtgrenze Niestetal
Wahlebachweg

Briicke inkl. Rampe, Anschluss Ri. Lohfelden
Wasserfallsgraben

Briicke - Instandsetzung und Gelandererh6hung

Kasse| documenta Stadt

X X
X X X
X X

Tabelle 6: Umfang und Kostenanteil Radverkehr fiir weitere MafSnahmen im NebenstrafSennetz im Jahr 2021

Am Lossewerk
Briicke Millverbrennung - Instandsetzung
Am Sandkopf

Alt Philippinenhof bis Haus Nr. 38
Bahniibergang KnorrstralRe
Brunnenstralle

Mergellstralebis Zentgrafenstrale

Buga
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Lange  Kostenanteil
in[m] Radverkehr
- in [%]

20 10

575 10

25 100
300 25

40 50
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Briicke am Pavillon
Daspelstrafie

Briicke mit Fahrbahn von Kita bis Firnskuppenstr.

Dittershduser Strale

Zufahrt zum Recycling hof

Eifelweg

Eugen-Richter-Stralebis Glockenbruchweg
Eisenbahnweg '
Briickengelandererh6hung (Stidumgehung (F13))
Eugen-Richter-Strale —~ Promenade Hellebshn
LeuschnerstralRe bis Rhdnplatz
Emmerichstrale

UhlandstralRe bis Hardenbergstrale

Glogauer Strale

Briicke Beschichtungsarbeiten
Gottlieb-Kellner-Stralle

Wolfhager StralRe bis Weginder Aue

Grenzweg 1. BA

Hoheweg bis Bebauungsgrenze

Grenzweg 2. BA

Bebauungsgrenze bis Hasenhecke

Kasseler StralRe

NiirnbergerStraBebis Waldemar-Petersen-Strale

Kleiststralle

Waldauer FuRweg bis Ende

Langes Feld

2.BA

Langes Feld

3.BA

Lange Stralle

Briicke Bereich RammelsbergstralRe
Lossegrund

Baugebiet Eichwaldstrale, Olebachweg, Vogelsang

MagazinstralRe

MonchebergstraBe bis Weserstralle
Mombachstralle ,

Hollandische - LiebigstfaBe,Anschluss anRDV
Obere Konigsstrale

Konigsplatz bis Funffensterstrale

Oderweg

DruseltalstralRe bis Weichselweg
Pferdemarkt

Pferdemarkt, Kastenalsgasse, WeierHof
Reisstralle

Harleshauser StralRe bis Sommerlingplatz
Richard-Wagner-StraRe

Ludwig -Mond-StraRe bis Langenbeckstrale

Stand: 27.0ktober 2022
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Rundes Feld 420 10
Reiherweg bis Falkenweg ‘ 7 -
Triftweg/Dessenborn 810 10
Baugebiet Wolfsanger/Hasenhecke 7
Unterneustadt siidl. Quartier 330 20
Unterneustadter Kirchplatz, BettenhduserStraleetc

Vor dem Osterholz 1600 10
Baugebiet Bettenhausen, Stadtgrenze Niestetal , __
Wahlebachweg 40 50
Briicke inkl. Rampe, Anschluss Richtung Lohfelden o
Wasserfallsgraben 5 100

Briicke - Instandsetzung und Geldndererhéhung

2.5 Nahbereich von Schulen und Kindergéarten

~Die Stadtverordnetenversammlung beauftragt den Magistrat, die Fuf3- und Radverkehrsinfrastruktur
im Umkreis von 500m um Schulen und Kindergdrten, insbesondere auch durch bauliche Mafinahmen,
sicherer zu machen. Sofern verkehrsbehéraliche MafSnahmensinnvoll erscheinen, bittet die
Stadtverordnetenversammlung den Oberblirgermeister entsprechende Anordnungen zu treffen.”

Im Nahbereich von Schulen wurden im Rahmen von laufenden Bauprojekten oder auch nur als
verkehrsregelnde MaBnahme die folgenden Ma nahmen umgesetzt (Tabelle 7):

Tabelle 7: MafsSnahmen im Umfeld von Schulen und Kindergdrten im Jahr 2021

Schule/Kindergarten  Ortlichkeit  MaBnahme
Grundschule Am Heideweg KurhausstraBBe/ Bau eines vorgezogenen
BaunsbergstraBe Seitenraumes

2.6 Lichtsignalanlagen

.Die Stadtverordnetenversammlung bittet den Oberblirgermeister, notwendige verkehrshehérdliche
Anordnungen zu treffen, sodass an Lichtsignalanlagensichere und fiir den Kfz-Verkehr deutlich
wahrnehmbare Radverkehrsfiihrungen entstehen und i. d. R. beriihrungslose Technologien zur
Griinzeitanforderung fiir Radfahrereingesetzt werden. Mit dem Ziel der Wartezeit -Reduktion werden
jé@hrlichim Durchschnitt mindestens an 3 Kreuzungen mit LSA Anpassungen zugunsten des Fuf3 - und
Radverkehrs vorgenommen. Dabei sollen insbesondere auch die Planungenaus den Zielen 11 (3)
(Hauptverkehrsstrafsen) und I (4) (NebenstrafSen) beriicksichtigt werden. Sofern es eigene
Radfahrsignale gibt, solltendie Freigaben fiir Radverkehr mit einem zeitlichen Vorlauf vor dem Kfz -
Verkehr in der gleichen Richtung erfolgen, um die Wahrnehmbarkeit der Radfahrenden weiterzu
unterstiitzen. Als sichere und deutlich wahrnehmbare Radverkehrsfiihrungen an signalgesteuerten
Knotenpunktensollen beispielsweise aufgeweitete Radaufstellstreifen vor den Kfz-Spuren (ARAS),
vorgezogene Haltlinien im Seitenbereich, Fahrradschleusen oder indirektes Linksabbiegen zum Einsatz
kommen.“

Die im Jahr 2021 erfolgten Anpassungen an lichtsig nalgesteuerten Knotenpunkten mit Bezug auf den
Radverkehr sindin der folgenden Tabelle 8 zusammengestellt.
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Tabelle 8: Radverkehrsbezogene Anpassungen von LSA-Knotenpunkten im Jahr 2021

Ort
Forstbachweg / WiBmannstralRe
(LSA110)
Frankfurter Strale / Raiffeisenstrale
(LSA202)

Friedrich-Ebert-Strale / AnnastraRe
(LSA372)

Fuldatalstrale / Alte Stadtgrenze
(LSA902)

Hauptbahnhof
(LSA34)

Katzensprung
(LSA2)

Kurt-Wolter-StralRe / ArtilleriestralRe
(LSA70)

Stand: 27.0ktober 2022

_ Beschreibung derAnpassung

Zusdtzliche Wartelinie eingerichtet, um querendem

Radverkehr mehr Freiraumzu geben
Verbesserte kontaktlose Anforderungenfiir den
Radverkehrin der RaiffeisenstraBe durch
Installation von Warmebildkameras.
Anpassung der Freigabe des stadtauswarts
fahrenden Radverkehrs. Der Radverkehr bekommt
nun auch schon mit der parallel verlaufenden
FuBgéangerfurt tiber die Annastrale frei.
Freigabe der FuBgangerfurt fiir den Radverkehr
durch Erganzung von FuBganger/Rad -
Kombischeibeninbeide Richtungen.
Herstellung einer neuen Gegenverkehrsradfurt von
der IHK zum Rainer-Dierichs-Platz(Sg 81 und Sg
82); Herstellung einer neuen Radler-Furt von
Rainer-Dierichs-Platz in die Werner-Hilpert-
Strale (Sg 84);

Herstellung einer neuen Radler-Furtaus der
Seitenlage (Medikum) in die Joseph-Beuys-Strale
(Sg.83);

passive Freigabe der Rad-Furtenauch bei
Anforderungen paralleler bedingtvertraglichen
Verkehrsstromen (z.B. FuBgangem)

Auch bei passiver Freigabe Riickmeldung der
»~Anforderung®durch Quittierungssignal im
Anforderungstaster;

Freigabe der FuBgangerfurt tiber die
KurfiirstenstraBe und in Richtung Biirgermeister -
Brunner-StraBe (stadtauswarts) fiir Radfahrer
durch FuBganger/Rad-Kombisignalen
Herstellung von 4 signalisierten
Gegenverkehrsradfurten (Sg.81-88);

passive Freigabe der Rad-Furten bei
Anforderungen bedingtvertraglicher
Verkehrsstromen (z.B. FuBgangem);

Auf Anforderung (Taster) friihere Freigabean der
Rad-Furt,,Café/Waschsalon* moglich;
verbesserte Zufiihrung durch barrierefreien
Ausbau des gesamten Knotenumfeldes
Verbreiterung der Furtauf 6m,

getrennte Markierung der Rad - bzw.
FuBgangerfurt

Verbesserte Zufiihrung aus Richtung
ArtilleriestraRe
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Leipziger StraBe Hohe Ringhofstrale
(LSA143)

Leipziger StraBe / YorckstraBe
(LSA 26)

LeuschnerstraBBe / Eugen-Richter-Strale
(LSA 245)

Lutherplatz
(LSA16)

Sandershiuser StraBe/Dresdener StralRe
LSAvon HessenMobil

YsenburgstraBBe / Josephstrale
(LSA74)

Sg = Signalgruppe
2.7 Radabstellanlagen

LDie Stadtverordnetenversammiu

Kasse| documenta Stadt

Verdnderung der Freigabezeitdes Radsignalgebers
(Sg 81): die Freigabe Rad Sg 81 erfolgtzeitgleich
mit Gelbbeginndes KFZ-Signals

Freigabe der beiden FuBgangerfurten iiber die
Leipziger StraBein beiden Fahrtrichtungenfiir
Radfahrer durch FuBganger/Rad-Kombisignale.
Erhdhung der Sicherheitfiir Radler und FuBgénger
durch Erganzung einesSchutzblinkersfiir
abbiegende Kfzvon der LeuschnerstraRein die
Eugen-Richter-StraRe

Einrichtung indirektes Linksabbiegen fiir
linksabbiegenden Radverkehr aus Richtung
Rudolf-Schwander-StraBein Richtung Griiner
Weg. (Ergdnzung Radsignal Sg82 ander
LutherstraRe)

Freigabe der Fugédngerfurten Rudolf -Schwander-
StraRBe, Werner-Hilpert-StraRe und Griiner Weg in
beiden Fahrtrichtungen fiir Radfahrer durch
FuBganger/Rad-Kombisignale.

Sandersh&user StraBe (nérdlich)

Markierung desRadfahrstreifens in ausreichender
Breite und durch Bischofsmiitzen abgetrenntvom
Kfz-Verkehr; vorgezogene Haltelinie vor dem Kfz-
Verkehr; durchgehende Radfurt iiber die Dresdener
StraBe

Sandershauser StraBe (siidlich)

durchgehende Radfurt iiber die Dresdener StralRe
Verbesserte kontaktlose Anforderung fiir den
Radverkehrinder Josephstrae durch die
Installation einer Warmebildkamera.

Herstellung eines erweiterten Radaufstellstreifens
vor dem Kfz (ARAS)in der Josephstrale

g beauftragt den Magistrat, ein Programm zur Steigerung der

Anzahl der Radabstellplétzein Ausfuhrung und Ausstattungnach dem Standder Technik aufzulegen.
Als grobes Mafs fiir den Bedarf gilt dabei, dass die Anzahl 6ffentlichnutzbarer Radabstellplétze in
einem Bezugsgebiet ca. 40% der Anzahl der Kfz-Stellplétze im Gffentlichen Raum betragen soll.
Dabeisind bis zum Jahr 2022 1800 Abstellplitze zu schaffen. Des weiteren sollen exemplarisch
verschiedene Erweiterungen, wie Uberdachung, Druckluftstation und Ladestationen in diesem Zeitraum
aufgestellt werden. Nach diesem Umsetzungszeitraum (bis 2022) soll evaluiert werden, ob die Anzahl
Offentlich nutzbarer Radabstellpldtze in einem Bezugsgebiet auf 60% oder 80% der Anzahl der Kfz-

¥ vgl.Kapitel 3

Stand: 27.0ktober 2022
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Stellpldtze im GffentlichenRaum bis zum Jahr 2025 erhéht werden soll. Ebenso soll dabei evaluiert
werden, welche der oben genannten Erweiterungen sich bewdhrt haben, und daher verstérkt in den
ndchsten Jahren bis 2025 eingerichtet werden sollen.”

In Tabelle 9 sind die baulich neu geschaffenen Radabstellplatze je Ortsbeiratsbezirk eingetragen.
Eingeschlossensind auch Anlagen, die im Rahmen von StraBenumbaumaBnahmen zusitzlich gesetzt
wurden. Die Eintragung fiir das Jahr 2022 sind Planungen, die sich vor allem aufgrund der
Riickmeldungen aus den Ortsbeirdten aus den Jahren 2020 und 2021 ergeben haben und zur

Umsetzung anstehen.

Tabelle 9: Anzahl neuer Fahrrad-Abstellplitze je Stadtteil

Anzahl Abstellplatze
Mitte
Siidstadt
Vorderer Westen
Wehlheiden
Bad Wilhelmshghe
Brasselsberg
Siisterfeld-Hellebohn
Harleshausen
Kirchditmold
Rothenditmold
Nord-Holland
Philippinenhof-Warteberg
Fasanenhof
Wesertor
Wolfsanger-Hasenhecke
Bettenhausen
Forstfeld
Waldau
Niederzwehren
Oberzwehren
Nordshausen
Jungfernkopf
Unterneustadt
Summe pro Jahr
Gesamtsumme

*: geplante Fahrrad-Abstellplitze

Stand: 27.0ktober 2022

2020 2021 20227

92 12 6

18 212

218 360

10 360

16 104 182

6 24

4 4 0

0

6 6 180

0

42 0

48

17

58 44 69

4 4 0

0

0

31

8 8 29

0

36

66

440 0

210 498 1620
708
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2.8 Kampagne fiir mehr Riicksichtnahme

»,Die Stadtverordnetenversammlung beauftragt den Magistrat, eine als dauerhaft angelegte
Kampagne fiir mehr Riicksichtnahme im Verkehr, die alle Verkehrsarten adressiert, in Verbindung mit
fordernder Offentlichkeitsarbeit fiir den Rad - und FufSverkehr sowie den Offentlichen

Personennahverkehr aufzulegen.”

Die Vorbereitung einer Riicksichtnahme-Kampagne wurde aus Ressourcengriinden verschoben und ist
nun fir die Jahre 2022 (Ausschreibung) und 2023 (Kampag nen - Entwicklung und Kampagnen-Start)
vorgesehen.

3 Bewertungder Auswirkungen auf den Kfz-Verkehr

P

,Die Stadtverordnetenversammlung ist sich bewusst, dass zur Férderung des Radverkehrs
flidchenbezogene Zielkonflikte mit anderen Verkehrs - bzw. Nutzungsarten gelést werden miissen. Der
Magistrat wird deshalb aufgefordert, bei allen kiinftigen MafSnahmen die Bedarfe fiir den fliefenden
und ruhenden Kfz-Verkehr kritisch zu bewerten und auch Planungsvarianten vorzuschlagen, bei denen
Fahrspuren bzw. Kfz-Stellpldtze ganz oder teilweise wegfallen. Dabei st jeweils aufzuzeigen, wie bzw.
zu welchem Grad die bisherigen Verkehrs- und Nutzungsfunktionen zukiinftig erfiillt werden kénnen.

Seit Januar 2020 werdeninallen Erlauterungsberichten fiir BaumaRnahmen die Auswirkungen auf die
Verkehrsarten qualitativund quantitativ beschrieben. Fiir den Kfz-Verkehr wird dabeiin der Regel
herausgearbeitet, welche Anderung sich hinsichtlich der Anzahl von Pkw -Parkplitzen ergibtund ob
Anderungen der Verkehrsfiihrung (z.B. EinbahnstraRen, Anlieger-Beschrankung)vorgesehen sind.
Soweit relevant findet auch eine Leistungsfahigkeitsbewertung betroffener lichtsignalgesteuerter
Knotenpunktestatt.

Um Auswirkungenvon Sperrungen, Richtungsbeschrankungen und Fahrstreifenreduktionen zugunsten
neuer Radverkehrsanlagenim HauptstraBennetz bewerten zu kénnen, ist ein netzbezogenes
Verkehrsmodell notwendig. Ein solches wurde fiir die Stadt Kassel vor inzwischen etwa zehn Jahrenim
Zusammenhang mit der Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans erstellt. Im Jahr 2020 wurde
gemeinsam mit dem ZRK und dem NVV die Fortschreibung des Modells beauftragt. Sobald es in
aktualisierter Form zur Verfligung steht, kdnnen auch stérker in die Struktur eingreifende Variantenim
HauptstralRennetz bewertet undverglichen werden. Die Bereitstellung des aktualisierten Modells wurde
flir Mitte 2022 zugesagt.

Zur Erleichterung kiinftiger Beteiligungs- und Entscheidungsprozesse haben das StraRenverkehrs- und
Tiefbauamt und das Amt fiir Vermessung und Geoinformation ein Projekt initiiert, um das
verkehrstechnische Mikrosimulationsmodell mit dem 3D -Stadtmodell zu verbinden. Damit werden
kiinftig die Visualisierung von Planungsvarianten und deren verkehrliche Folgenabschitzung in simultan
moglich sein. Voraussichtlich ab 2023 kann das beigréBeren Umbauprojektenim Bereich des
HauptverkehrsstraBennetzes zum Einsatz kommen.

In der Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung Mobilitét und Verkehr wurde bei der Diskussion
des Jahresberichts 2020 darum gebeten, in den nachfolgenden Berichten die Anzahl der aufgrund von
Radverkehrsplanungen weggefallenen Pkw -Stellplatze und die jeweilige Quote (Radabstellplitze zu
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Pkw-Stellplatze) transparent zu machen. Ersteres wird beginnend mit dem Jahr 2021 nun dargestellt,
vgl. Tabelle 10. Die zusétzlich gewiinschte Ausweisung der Quote kann derzeit noch nicht stadtweit
valide ermittelt werden, weil u.a. die Anzahl der Pkw-Stellplatze fiir die meisten StraRen nicht als
Datensatz vorliegen. Um diese Zahlen zu ermitteln, miissten personal - bzw. kostenintensive manuelle
Erhebungen durchgefiihrt werden, was ressourcenmaBig zurzeit nicht leistbar ist. Die automatisierte
Auswertung tiber das vorhandene Geo-Informationssystemist ebenfalls noch nicht méglich, weil es
noch kein digitales Verkehrszeichenkataster gibt.

Tabelle 10: Entfallene Kfz-Stellplitze je Stadtteil

Anzahl entfallene Kfz-Stellplstze 2021
Mitte 2
Stidstadt -
Vorderer Westen 49
Wehlheiden 2
Bad Wilhelmshdhe 1
Brasselsberg 2

Siisterfeld-Hellebéhn -
Harleshausen -
Kirchditmold -
Rothenditmold -
Nord-Holland - 131
Philippinenhof-Warteberg -
Fasanenhof

Wesertor 3
Wolfsanger-Hasenhecke -
Bettenhausen -
Forstfeld -
Waldau -
Niederzwehren -
Oberzwehren -
Nordshausen ~
Jungfernkopf -
Unterneustadt , ‘ 5
Summe pro Jahr - i 185

4 Ressourcen

.Die Stadtverordnetenversammlung ist sich bewusst, dass fiir den beschleunigten Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur mehrRessourcenals bisher notwendig sind. Der Magistrat wird deshalb
aufgefordert, nochim Jahr 2019 mindestens eine zusdtzliche, unbefristete Stelle fiir den Radverkehr
einzurichten undim Jahr 2020 zwei weitere, unbefristete Stellen einzuplanen. In den Folgejahren bis
2023 soll jedes Jahr eine weitere, unbefristete Stelle eingeplant werden. Dariiberhinaus sollen fiir das
Jahr 2020 750.000 Euro zusétzlich fiir RadverkehrsmafSnahmen in den Haushalt eingeplant werden,
die vorwiegend als stéidtische Eigenanteile fiir spezifischgefdrderte Radverkehrsprojekte dienen
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kénnen. Angestrebt wird, die stddtischen Eigenmittel bis zum Jahr 2023 jihrlich um jeweils 250.000
Euro und 2024 um 500.000 zu steigern. Mithin kdnnten somitim Jahr 2024 inkl. Férdermittel
insgesamt 9.000.000 Euro (45,00 Euro pro Kopf) als Gesamtmittel zur Verfiigung stehen.*

4.1 Personal
Die Entwicklung der personellen Ausstattung des StraBenve rkehrs- und Tiefbauamts bis zum Ende des
Berichtszeitraumsistin Tabelle 11 zu finden.

Tabelle 11: Personalsituation im Straf8enverkehrs - und Tiefbauamt

[Vollzeit-Aquivalente (VZA)] 31122019  31.12.2020 31.12.2021
Soll — gesamtes Amt 119 124 140

davon Radverkehr 3 6,5 19,5

Ist - gesamtes Amt 115 120 1315
davon Radverkehr 3 55 17

4.2 Finanzielle Mittel

In Tabelle 12 ist die zahlenmiRige Wirkung der im Beschluss zur Radverkehrsférderung enthaltenen
Steigerungen dargestellt. Die tatsachliche haushaltsméaRige Bereitstellung®> von Radverkehrsmittelnim
Finanzhaushalt (inklusive Férderung) kann aus Tabelle 13 abgelesen werden. In Tabelle 14 kann man
erkennen, welche Geldsummen auf Grund von Rechnungen fiir Investitionsvorhaben real abgeflossen

sind.

Tabelle 12: Finanzierung von Investitionen in die Radverkehrsinfrastruktur gemdf3 Beschlusslage

[Mio.Byro} 2020 2021 = 2022 2023 2024
Status quo (Eigen- und Férdermittel) 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
Beschlossener Aufwuchs Eigenmittel 0,75 1,00 1,25 1,50 2,00
Resultierender Aufwuchs Fordermittel’® 150 200 250 30 400
SummeproJahr 525 600 675 750 30
Gesamtsumme 34,50

5 MaB geblichsind die Plan-Ansitze, nicht die Ergebnisse der Jahresabschliisse. Nicht in Anspruch genommene
Ausgabeermichtigungen aus dem Finanzhaushaltwerden als Reste in die Folgejahre verschoben und stehen weiter zur Verfiigung.

% Derjshrliche Aufwuchs der Férdermittel ergibtsich kalkulatorisch bei einer angenommenen Férderquote von 66%. Die realen
Férderquoten kdnnen abweichen.
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Tabelle 13: Haushaltsmdfig abgebildete Finanzierung von Investitionen in die Radverkehrsinfrastruktur (Produkt
54102)

,[MIO Euro] 2020 2021 2022 2023 2024
Haushaltsrechtllchges:chert B 39,587 5,07 7,461
E/genm/ttelz"/nM/ttelfnstplanung enthalten e (603)  (397)
Mlttelfnstpflanung,mkl.qud‘er“ung21 - b 1206 782
Gesamtsumme 71,99

Tabelle 14: Zahlungswirksamkeit der Investitionen in die Radverkehrsinfrastruktur (Produkt 54102)

[Mio. Euro] R 2020 2021 2022 2023 2024
Auszahlungengesamt 2,56 570 1 i |
~davon ausResten der Vorjahre (0, 27) (o7

davon ausAnsatzen des Haushaltsjahres (2,29)  (1,63)

Vgl.Nachtragshaushalt 2020, Produkt 54102, S.369-370
8 Vgl.Haushalt 2021, Produkt 54102, 5.839
¥ vgl.Haushalt 2022, Produkt 54102,S.609
20 Vgl.Haushalt 2022, Produkt 54102,5.610

?*An dieser Stelle wird vorsichtig von einer Gesamtférderquote von 50% ausgegangen.
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5 Abbildung des Radverkehrsim Haushalt

.Der Magistrat wird aufgefordert, die origindren Radverkehrsmittel transparentim Haushalt
abzubilden.”

Die Anteile an Investitionen, die dem Radverkehr zugeschrieben werden, sind unter dem Produkt
»Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur und Férderung des Radverkehrs“ mit der Produktnummer 54102
erfasstund dort leicht zu finden.

Allerdings ist die Frage, welcher Anteil einer BaumaRnahme dem Radverkehrzugeschrieben werden
kann bzw. muss, nicht leicht zu beantworten. Der Anteil wird bei der bloRen Sanierung von StralRen ohne
besondere Radverkehrsanlagen jedenfalls deutlich kleiner sein als beim Neubau eines reinen Radweges.
Fur die sachgerechte Abschatzung des Radverkehrsanteils kdnnen die in Tabelle 15 aufgefiihrten
GréRBenordnungenals Anhaltspunkte dienen. Diese Anteile miissen jedoch von Projektzu Projekt
individuell ermitteltwerden.

Tabelle 15: Anhaltspunkte fiir Rodverkehrsanteile an Infrastrukturinvestitionen

e Anteil Bezug
Bau/Sanierung von Fahrbahnen an HauptverkehrsstraBen 0%

ohne Radverkehrsanlagen ‘
Bau/Sanierung von Fahrbahnen im NebenstraBennetz ohne 40p22 Gesamtkosten
Radverkehrsanlage und ohne besondere Bedeutung im

Radverkehrsnetz - _
Lichtsignalanlagen 10% _ Gesamtkosten
Bau/Sanierung von Fahrbahnen im NebenstraRennetz ohne 11%2%3 Gesamtkosten
Radverkehrsanlage,aber mit besonderer Bedeutung im

Radverkehrsnetz v
Bau/Sanierung von Fahrbahnen an HauptverkehrsstraBen variabel  Anteil Radverkehrsfliche
mit (ggf. neuen) Radverkehrsanlagen an Gesamtverkehrsflache
Bau/Sanierung von gemeinsamen Geh-/Radwegen 50% ~ Gesamtkosten
Bau/Sanierung vonreinen Radwegen oder Radfahrstreifen 100% Gesamtkosten
oder FahrradstraBen

22 Ergibt sich aus dem Bewertungsmodell der Universitt Kassel.

#* Orientiert sich an der GroRe des Radverkehrs anteils im wegebezogenen Modal Split gemaR SrV (2018).
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6 Kostenaufschliisselung fiir Verkehrsmittel

~Der Magistrat wird aufgefordert, einmal jéihrlich iiber die Fortschritte der Radverkehrsférderung im
zustdndigen Ausschuss zu berichten. Dabei sollte u.a. auch die von der Universitit Kassel entwickelte
Methode zur Aufschliisselung der Kosten verschiedener Verkehrsmittel angewendet werden.

Es wird auf die methodischen Erlduterungen im Jahresbericht 2020 ve rwiesen, dem auch die
ausfiihrliche Studie der Universitét Kassel als Anlage beilag. Im Ausschuss fiir Stadtentwicklung,
Mobilitdt und Verkehr wurde dariiber hinaus tiber das Mode Il berichtet. Fiir den hier gegenstandlichen
Jahresbericht 2021 wurden mit demselben Modell die entsprechenden Werte fiir das Haushaltsjahr
2020 ermittelt?%. Zur besseren Vergleichbarkeitsind auf den folgenden Seiten untereinander jeweils die
relevanten Abbildungen der Jahre 2019 und 2020 dargestellt. Zu beachten ist, dass das Jahr 2020 von
der Pandemielage gepragt war, die sichinsbesondere auch auf die Einnahmen - und Ausgabensituation
im OPNV ausgewirkt hat.

Die Aufteilung des Personalaufwands vom StraRenverkehrs - und Tiefbauamt (Abbildung 1) hat sichim
Vergleich der Jahre 2019 und 2020 leicht zugunsten des FuB - und Radverkehrs verindert. Die
spezifischen Aufteilungsschliissel (Abbildung 2) haben sich im Ve rgleichzwischen den Haushaltsjahren
2019 und 2020 praktisch nicht veréndert. Das iiberraschtnicht, weil sich die zugrundeliegenden
Strukturdaten nur sehr langsam veréndern. Anderungen der Verteilung von Aufwénden und Ertrégenfir
die Verkehrsarten (Abbildung 3) zwischen 2019 und 2020 sind von vielen Randbedingungen abhingig,
kdnnenim Jahr 2020 aber noch nicht der verstirkten Radve rkehrsférderung zugeschrieben werden.

2,1% Q @

i, 27% 6%

70,9% ()

Abbildung 1: Aufteilung des Personalaufwands vom Strafenverkehrs- und Tiefbauamt im Jahr 2020 (Quelle:
Gkonomische Bewertung der Verkehrsarten in der Stadt Kassel, Kurzbericht der Universitit Kasselim Auftrag der

Stadt Kassel, 2022.)

2% Wie auch beim letztenBericht kann die haushaltsmaRige Auswertungnur fir das jeweils vorvergangene Jahr, d.h. hier fiir das
Haushaltsjahr 2020 dargestellt werden, weil die Haushaltsabschliisse jeweils erst zu einem spateren Zeitpunkt verfiigbar sind.
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Abbildung 2: Spezifische Aufteilungsschliissel im Jahr 2020 (Quelle: Gkonomische Bewertung der Verkehrsarten in
der Stadt Kassel, Kurzbericht der Universitit Kassel im Auftrag der Stadt Kassel, 2022.)

Anteile der Einzel- und Gemeinpositionen
(Stadt Kassel 2020)
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Abbildung 3: Verteilung von Aufwénden und Ertriigen im Jahr 2020 (Quelle: Gkonomische Bewertung der
Verkehrsarten in der Stadt Kassel, Kurzbericht der Universitét Kassel im Auftrag der Stadt Kassel, 2022.)
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7 Versiegelungsbilanz

Wegendes Handlung sbedarfs beziiglich Klimaschutz und Klimaanpassung und nicht zuletzt wegen eines
Beschlussesder Stadtverordnetenversammlung, der das Ziel Klimaneutralitst bis zum Jahr 2030 in den
Blick genommen hat, werden Fragen der Entsiegelung bzw. Neuversiegelung von Flichen weitaus
intensiver diskutiertals noch vor einigen Jahren. Das wirkt sich natiirlich auch auf Bauprojekte mit
Bezug zum Radverkehr aus. Die Tabelle 16 gibt Aufschlussiiber den Ver- und Entsiegelungssaldo bei
denim Jahr 2021 abgeschlossenen StraRenbauprojekten.

Tabelle 16: Versiegelungsbilanz von StrafSenbaumafinahmen in 2021

Abgeschlossene BaumaRnahmen Entsiegelung  Versiegelung Saldo
(Verkehrsfreigabe) R o e m] mY
HauptstraBennetz 95 895 +800
Druseltalstrae 2.BA 10 230 +220
Eugen-Richter-StraRe bis Heinrich-Schiitz-Allee .

KohlenstraBe 0 0 0
Bertha-von-Suttner-StraBebisAm Heimbach -
Konrad-Adenauer-Strale 45 445 +400
Stadtgrenzebis BilsteinerBorn L i ]
Kurt-Wolters-StraRRe 0 210 +210
Holléndischer Platz bis Katzensprung ]
Wolfsgraben/Hsheweg 40 10 -30
WolfsangerstraBe bis Grenzweg
Wolfhager Strae (1.BA) 0 0 0
Briicke Haltepunkt Harleshausen - - N .
NebenstraBennetz 360 354 -325
Eifelweg 3 0 -3
FiedlerstraBe - FahrradstraBe 0 0 0
HegelsbergstraBe bis MombachstraBe

GoethestraBBe - FahrradstraRe 300 0 -300
Rudolphsplatzbis Fr.-v.-Stein-Stra@e ~
Grenzweg 1. BA

Hoheweg bis Bebauungsgrenze
Magazinstralle 45 0 -45
MdnchebergstraBebis Weserstrae

Oderweg 0 35 +35
DruseltalstraBebis Weichselweg _
Reisstralle 12 0 -12
_Harleshduser StraBe bis Sommerlingplatz

Gesamtbilanzierung fiir das Jahr 2021 455 930 +575

Stand: 27.0ktober 2022 Seite 23 von 23
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1 Ausgangslage, Anlass und Ziel der Untersuchung

Die Héhe der Aufwendungen und Ertrage im stadtischen Verkehr, die mit der Bereitstellung und
der Nutzung des stadtischen Verkehrsangebotes einhergehen, ist ebenso unbekannt, wie deren
Aufteilung auf die verschiedenen Verkehrsarten (Lkw-, Pkw-, &ffentlicher Personennahverkehr,
FuRganger- und Radverkehr). Viele kommunale Ressourcen werden von mehreren Verkehrsarten
gemeinsam genutzt. Aufgrund dessen ist der Anteil, den beispielsweise der Radverkehr an den
Aufwendungen fiir Straenbauprojekte oder den Winterdienst auf diesen StraRen hat, nicht direkt
ersichtlich. Aus diesem Grund wurde im Rahmen von zwei Forschungsprojekten ein Verfahren vom
Fachgebiet Verkehrsplanung und Verkehrssysteme (VPVS) der Universitat Kassel entwickelt, mit
der die kommunalen Aufwendungen und Ertrage im Verkehrssektor erfasst und anschlieiend den
einzelnen stadtischen Verkehrsarten Rad-, FuR-, Lkw-, Pkw-Verkehr und Offentlicher Personen-
nahverkehr (OPNV bzw. OSPV) zugeordnet werden kénnen.

Der erste Teil des 6konomischen Vergleichs bezieht sich auf den betriebswirtschaftlichen Vergleich
der relevanten stadtischen Verkehrsarten aus der Perspektive des sogenannten "Stadtkonzerns".
Das Verfahren basiert auf die Identifikation der Aufwendungen und Ertrége aus den Rechnungs-
unterlagen des institutionell abgegrenzten "Stadtkonzerns", die im Rahmen der Aufgabenwahrneh-
mung fur den stadtischen Verkehr anfallen, sowie deren verursachergerechte Allokation auf die
relevanten Verkehrsarten. Der betriebswirtschaftliche Vergleich berticksichtigt dabei gemal einer
Vollkostenrechnung den gesamten Ressourcenverzehr einer Kommune, die mit der Bereitstellung
und Nutzung des stadtischen Verkehrsangebotes (StraBenbaulasttrager und OPNV-Aufgabentra-
ger) einhergehen.

Kern des Allokationsverfahrens fiir den betriebswirtschaftlichen Vergleich stellt die Entwicklung von
verschiedenen stadtspezifischen Aufteilungsschlisseln fur verschiedene thematisch zusammen-
gehérige Haushaltspositionengruppen dar. Die entwickelten Aufteilungsschlilssel basieren auf in-
genieurwissenschaftlichen Erkenntnissen, Empfehlungen und Standards von technischen Regel-
werken sowie rechtlichen Grundlagen und werden datengestutzt auf Grundlage von stadtspezifi-
schen EingangsgréRen ermittelt. Neben einer systemspezifischen Zuordnung basieren die entwi-
ckelten Aufteilungsschltssel auf einer:

e nutzungs-,
e flachenbeanspruchungs- und
e gewichtsabhangigen Allokation.

Zur Ermittlung dieser stadtspezifischen Aufteilungsschliissel bilden Geoinformationsdaten zur be-
stehenden stadtischen Verkehrsinfrastruktur und weiteren georeferenzierten Eingangsgréfien eine
wichtige Datengrundlage. Auf Basis einer raumlichen Uberlagerung werden die erforderlichen Ein-
gangsgrolen aus unterschiedlichen Datenquellen generiert, die in einem Geoinformationssystem
zusammengeflhrt und anschlieBend analysiert werden.

Das Ergebnis der Allokationsrechnung basiert auf einer Ist-Analyse, bei der die kommunalen Auf-
wendungen und Ertrage im stadtischen Verkehrssektor, die innerhalb eines Jahres verursacht wer-
den, gegeniibergestellt werden. Die Allokationsrechnung gibt somit Aufschluss dartber, inwiefern
die Aufwendungen fur die Bereitstellung und den Betrieb des stadtischen Verkehrsangebotes

3
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durch deren Ertrage abgegolten werden. Durch die Gegenuberstellung der Ertrage und Aufwen-
dungen wird im Ergebnis die Hohe der erforderlichen Subventionierung bzw. des Zuschussbedarfs
(ungedeckte kommunale Aufwendungen) fiir den stadtischen Verkehr einerseits und fur die ver-
schiedenen Verkehrsarten andererseits ermittelt. Dartiber hinaus werden weitere wirtschaftliche
Kennwerte fur eine Kommune ermittelt. Diese Kennwerte dienen u.a. der Kostentransparenz und
kénnen Kommunen bei der strategischen Verkehrsplanung und Entscheidungen uber die Vertei-
lung o6ffentlicher Mittel unterstutzen.

Neben diesen direkten finanziellen Wirkungen verursacht der stadtische Verkehr auch eine Reihe
von externen Effekten (u.a. Unfall-, Umwelt- und Klimakosten), die jedoch nicht von den Verkehrs-
teilnehmern sondern von Dritten, der Allgemeinheit, anderen Gesellschaften oder von zukunftigen
Generationen getragen werden.

Der zweite Teil des 6konomischen Vergleichs basiert daher auf der Monetarisierung der externen
Effekte des stadtischen Verkehrs. Ausgehend von der besonderen 6konomischen und verkehrs-
politischen Bedeutung werden allokationsrelevante externe Kosten bericksichtigt, die aus den mo-
netarisierbaren Wirkungen des Verkehrsmittelbetriebs im stadtischen Verkehr entstehen. Die
Quantifizierung des Mengengerists (z. B. Tonnen CO2-Emissionen) und die entsprechende Mo-
netarisierung (z. B. Kostensatz je Tonne CO2-Emission) erfolgt auf Grundlage von validen nationa-
len, internationalen sowie von der Universitat Kassel entwickelten Verfahren und akzeptierten Kos-
tensatzen aus der Fachliteratur (u. a. UBA-Methodenkonvention). Neben externen Kosten erzeugt
der nicht-motorisierte Verkehr (FuB- und Radverkehr) durch die kérperlich aktive Fortbewegung
auch externe Nutzen in Form von Gesundheitsnutzen (eingesparte Kosten), die auf Grundlage von
neuen Erkenntnissen in der Literatur quantifizierbar und monetarisierbar sind.

Das von der Universitat Kassel entwickelte Verfahren wurde zuletzt fur die Stadt Kassel fur das
Jahr 2019 angewandt. Um die Entwicklung der 6konomischen Kennwerte des Verkehrs vor dem
Hintergrund verkehrs- und haushaltspolitischer MaBnahmen beurteilen zu kénnen, soll das Verfah-
ren auch fur das Jahr 2020 angewandt werden.

Die Universitat Kassel wurde daher gebeten, die Ergebnisse fur die Stadt Kassel fur das Jahr 2020
zu aktualisieren. Fur das Jahr 2020 sollte sowohl die betriebswirtschaftliche Bewertung als auch
die Monetarisierung der externen Wirkungen der Verkehrsarten durchgefiihrt werden.
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2 Aufbau des Kurzberichtes

Der vorliegende Kurzbericht stellt die wesentlichen Ergebnisse der 6konomischen Bewertung der
kommunalen Verkehrsarten in der Stadt Kassel fur das Jahr 2020 dar. Die methodischen Festle-
gungen sowie die methodischen Ansétze zur betriebswirtschaftlichen Bewertung der Verkehrsar-
ten sowie die Quantifizierung und Monetarisierung der externen Effekte sind im Abschlussbericht
,Okonomische Bewertung der Verkehrsarten in der Stadt Kassel“ ausfuhrlich beschrieben (vgl.
SOMMER, SAIGHANI, PORPS, 2021).

Daher wird in diesem Kurzbericht, sofern keine neuen methodischen Ansatze angewandt wurden,
auf das methodische Vorgehen nicht gesondert eingegangen. Der folgende Kurzbericht stellt daher
i. W. eine Aktualisierung der Ergebnisse flr das Jahr 2020 dar.
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3 Betriebswirtschaftliche Bewertung der Verkehrsarten
fiir das Jahr 2020

Der Ablauf des betriebswirtschaftlichen Aufteilungsverfahrens ist in Bild 3.1 schematisch darge-
stellt und wird im Folgenden beschrieben.

Schritt 1: o Relevante w Schritt 2:
Analyse der Haushalts- - Ertrage und > Unterscheidung zwischen
und Rechnungsunterlagen Aufwendungen Einzel- und Gemeinposition

A4 A4
Gemeinertrage/ Einzelertrage/
-aufwendungen -aufwendungen

o

Schritt 3: .
Ermittlung von »| Aufteilungs- o Schritt 4:
verursachergerechten "1 schlussel » Aufteilung der
Aufteilungsschlisseln Gemeinpositionen

A4

—__———w Schritt 5:
e |

Ableitung von Aufwendungen je < Aufwsrdungenie
Kenmweren Verkehrsart Verkehrsart

A

Bild 3.1: Ablauf des betriebswirtschaftlichen Aufteilungsverfahrens (schematisch dargestellt)

Im ersten Schritt werden alle verkehrsbezogenen Aufwands- und Ertragspositionen in den relevan-
ten Haushalts- und Rechnungsunterlagen identifiziert und als Eingangsgréfen fir die Allokations-
rechnung zusammengestellt. Aufbauend auf der Analyse der Haushalts- und Rechnungsunteria-
gen wird bei jeder dieser verkehrsrelevanten Aufwands- und Ertragspositionen zwischen soge-
nannten , Einzelpositionen® und ,Gemeinpositionen” unterschieden. Einzelpositionen kénnen voll-
standig einer der definierten Verkehrsarten zugeordnet werden (z.B. Ertrage aus Fahrgeldeinnah-
men im stadtischen OPNV oder Ertrége aus Parkgebuhren). Gemeinpositionen sind dadurch cha-
rakterisiert, dass sie nicht vollstandig einer (einzigen) der funf definierten Verkehrsarten zugeordnet
werden kénnen (z.B. Abschreibungskosten des Infrastrukturvermégens, Aufwendungen fur die
StraRenreinigung bzw. -entwasserung oder Ertrage aus Straenausbaubeitragen). Daher sind die
als Gemeinposition identifizierten Aufwendungen und Ertrage verursachergerecht auf die verschie-
denen stadtischen Verkehrsarten aufzuteilen.
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Fur eine verursachergerechte Aufteilung dieser Gemeinpositionen werden daher im dritten Schritt
verschiedene stadtspezifische Aufteilungsschlissel berechnet und anschlieRend auf die Gemein-
positionen in Schritt 4 angewendet. Kern des betriebswirtschaftlichen Verfahrens stellt die Berech-
nung von verursachergerechten Aufteilungsschlussel flr verschiedene thematisch zusammenge-
hérige Haushaltspositionengruppen auf Basis ingenieurwissenschaftlicher Erkenntnisse dar. Das
Grundprinzip der entwickelten Aufteilungsschlussel beruht auf dem Verursacherprinzip und somit
auf Uberlegungen, welche Anteile die verschiedenen Verkehrsarten einer bestimmten stadtischen
Verkehrsinfrastruktur oder straRenbetriebsdienstlicher Leistung verursachen.

Die Ertrage und Aufwendungen, die einer der betrachteten Verkehrsarten vollstandig als Einzelpo-
sitionen zugeordnet werden, und deren Anteile an den entsprechenden Gemeinpositionen ergeben
in Summe die absoluten Ertrage und Aufwendungen je Verkehrsart (Schritt 5).

Das Ergebnis des vorliegenden betriebswirtschaftlichen Vergleiches basiert somit auf einer Ist-
Analyse, bei der die kommunalen Aufwendungen und Ertrage im stédtischen Verkehrssektor, die
innerhalb eines Jahres verursacht werden, gegentibergestellt werden. Der vorliegende Ansatz gibt
somit Aufschluss daruber, inwiefern die Aufwendungen fur die Bereitstellung und Nutzung des
stadtischen Verkehrsangebotes durch deren Ertrage abgegolten werden.

Dadurch wird ein vollstandiger Uberblick Giber die Aufwendungen und Ertrage des stadtischen Ver-
kehrssektors, differenziert nach Verkehrsart, erméglicht. Auf der Grundlage dieses ersten Ergeb-
nisses werden im letzten Schritt (Schritt 6) weitere wirtschaftliche Kennwerte fir die Einordnung
der Ergebnisse ermittelt.

Durch die Gegeniberstellung der Ertrage und Aufwendungen kann im Ergebnis die Hohe des Zu-
schussbedarfs (ungedeckte kommunale Aufwendungen) fir den stadtischen Verkehr und fur die
verschiedenen Verkehrsarten ermittelt werden. Dartber hinaus eignet sich der Ansatz zur Bewer-
tung der Eigenwirtschaftlichkeit (Kostendeckung) der verschiedenen Verkehrsarten. Das Ergebnis
des betriebswirtschaftlichen Vergleichs kann somit einen Beitrag zur Kostentransparenz im stadti-
schen Verkehrssektor beitragen.
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Analyse der relevanten Ertrdge und Aufwendungen im stadtischen Verkehrssektor

Zur Analyse der relevanten Ertrage und Aufwendungen im stédtischen Verkehrssektor wurde fur
die Stadt Kassel das Jahresergebnis des Jahres 2020 aus den Haushalts- und Rechnungsunter-
lagen des sogenannten ,Stadtkonzerns” zu Grunde gelegt. Die relevanten Ertrage und Aufwen-
dungen im stadtischen Verkehrssektor wurden mit Hilfe des StraBenverkehrs- und Tiefbauamts
und weiterer Fachamter der Stadt Kassel, der Stadtreiniger sowie der Kasseler Verkehrs-Gesell-
schaft AG ermittelt. In diesem Zusammenhang wurden zuné&chst die identifizierten Positionen zwi-
schen sogenannten ,Einzelpositionen” (Einzelertrdge und -aufwendungen) und ,Gemeinpositio-
nen* (Gemeinertrage und -aufwendungen) unterschieden.

Aus der Analyse und der Zuordnung der verkehrsbedingten Ertrage und Aufwendungen geht die
finanzielle GréRenordnung des stadtischen Verkehrs hervor. Bild 3.2 zeigt die finanzielle Gréen-
ordnung der relevanten Einzel- und Gemeinpositionen der verkehrsbedingten Ertrage und Aufwen-
dungen des stadtischen Verkehrs in Kassel aus Sicht des sogenannten , Stadtkonzerns”.

Anteile der Einzel- und Gemeinpositionen
(Stadt Kassel 2020)
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Bild 3.2: Anteile der Einzel- und Gemeinpositionen der Ertrdge und Aufwendungen des stadti-
schen Verkehrs in der Stadt Kassel (2020)

Aus der Gegenuberstellung der Ertrage und den Aufwendungen des stadtischen Verkehrs wird

deutlich, dass die verkehrsbezogenen Aufwendungen des stadtischen Verkehrs mit ca. 145,7 Mio.

EUR nicht durch Ertrage in Héhe von ca. 68,3 Mio. EUR gedeckt werden kénnen, sodass ein jahr-

licher Zuschussbedarf in H6he von ca. 77,4 Mio. EUR entsteht.
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Tabelle 3.1:  Verkehrsbedingte Ertrdge und Aufwendungen, differenziert nach Einzel- und Ge-
meinpositionen in der Stadt Kassel im Jahr 2019

» Ertrige Ant_gil Auf- Anteil

Positionsart [Mio. EUR/a] Ertrdage wgndungen Aufwendungen
[%] [Mio. EUR/a] [%]

Einzelpositionen "OPNV" 51,3 75,1% 87,0 57,9%
Einzelpositionen "Pkw-Verkehr" 7,6 1,1% 53 3,6%
Einzelpositionen "Lkw-Verkehr" 04 0,5% 0,0 0,0%
Einzelposition "Radverkehr" 0,0 0,0% 0,1 0,0%
Gemeinpositionen "Kfz-Verkehr" 1.5 2,1% 2,6 1,8%
Gemeinpositionen 7,5 11,1% 50,8 34,8%
Summe 68,3 100,0% 145,7 100,0%

Aus Bild 3.2 und Tabelle 3.1 wird sichtbar, dass die quantitativ gréRten Aufwands- und Ertragsbl6-
cke des stadtischen Verkehrs als Einzelpositionen dem OPNV zugeordnet werden. Die Aufteilung
zwischen Einzel- und Gemeinpositionen veranschaulicht, dass Gemeinaufwendungen mit einem
Anteil von ca. 37% (53,4 Mio. EUR inkl. Gemeinpositionen ,Kfz-Verkehr") eine deutlich héhere fi-
nanzielle Bedeutung aufweisen als Gemeinertrage mit ca. 13% (9,0 Mio. EUR inkl. Gemeinpositi-
onen ,Kfz-Verkehr*). Dartiber hinaus geht aus der Zuordnung hervor, dass die Gemeinaufwendun-
gen, die nicht vollst&ndig einer Verkehrsart zugeordnet werden kénnen, einen bedeutenden mone-
taren Anteil besitzen. Zur Aufteilung dieser Gemeinpositionen wurden stadtspezifische Aufteilungs-
schlussel berechnet.

Berechnung der stadtspezifischen Aufteilungsschliissel

Insgesamt wurden die acht nachfolgend aufgelisteten Aufteilungsschlissel berechnet, die sich je-
weils fur Haushaltspositionen eines bestimmten thematisch abgrenzbaren Bereichs anwenden las-
sen:

e  Kfz-Verkehr”,

e Verkehrsfldache®,

e ,Abschreibung Verkehrsinfrastruktur”,
e ,StraBenreinigung”,

o  Winterdienst”,

o StraBenbeleuchtung”,

e Lichtsignalanlagen® und

e Allgemein”,

Die Aufteilungsschlussel geben als Verursachungsanteile wieder, in welcher Héhe der Ertrag bzw.
Aufwand einer bestimmten Gemeinposition anteilig auf die betrachteten Verkehrsarten allokiert
wird. Anhand dieser Aufteilungsschlissel kdnnen die als Gemeinposition verbuchten Geldwerte
den verschiedenen Verkehrsarten zugeordnet werden, fur die sie durch ihre Nutzung verantwortlich
sind.
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Die methodischen Festlegungen und methodischen Ansétze zur Berechnung dieser Aufteilungs-
schltssel sind in SOMMER, SAIGHANI, PORPS (2021) fur das Untersuchungsjahr 2019 ausfuhr-
lich beschrieben. Fur die vorliegende Studie wurden die 0.g. acht Aufteilungsschlissel auf Grund-
lage von aktualisierten EingangsgréRen berechnet. Das Bild 3.3 zeigt zusammenfassend die be-
rechneten Aufteilungsschlissel fur die Stadt Kassel fur das Untersuchungsjahr 2020. Im Vergleich
zum Untersuchungsjahr 2019 bestehen auf Grund sehr geringer Verénderungen in den Eingangs-
gréRen (u.a. in der Verkehrsinfrastruktur, Stralenreinigungs- und Winterdienstsatzung, Lichtsig-

nalanlagen) kaum Unterschiede.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Kfz-Verkehr 96%
Lichtsignalanlagen a 85% 12%

32%

StraRenbeleuchtung 83%

o
Winterdienst I 94% % ;

Strallenreinigung % 48%

Abschreibung 64%

Verkehrsflache % 58%

12%

29%

= Lkw-Verkehr Pkw-Verkehr =OPNV = Radverkehr FuBRverkehr

qmm = RE D A

Bild 3.3: Berechnete stadtspezifische Aufteilungsschliissel (2020)

10



UNITKASSEL
VERSITAT

Fahrleistung im Pkw- und Lkw-Verkehr

In der vorliegenden Studie erfolgte die Abschatzung der Fahrleistung im stadtischen Pkw- und Lkw-
Verkehr auf Grundlage einer Modellberechnung. Um die Fahrleistung im Kfz-Verkehr fur das Un-
tersuchungsjahr 2020 abzuschéatzen, erfolgte eine Hochrechnung der berechneten Fahrleistung
aus dem Jahr 2019. Die Hochrechnung erfolgte auf Grundlage von Dauerzahlstellen, an denen
gemessene DTV-Werte in den Jahren 2019 und 2020 vorlagen.

Die hochgerechte Jahresfahrleistung im stadtischen Pkw- und Lkw-Verkehr in Kassel auf kommu-
nalen Stralen im Jahr 2019 und 2020 ist in Tabelle 3.2 dargestellt.

Tabelle 3.2: Hochgerechnete Jahresfahrleistung im stddtischen Pkw- und Lkw-Verkehr in

Kassel auf kommunalen StraRen 2019 und 2020 [Fzkm/a]

Pkw-Verkehr Lkw-Verkehr
(Fzg. £ 3,5t zGG) (Fzg. > 3,5t zGG)
Jahrliche Fahrleistung 2019 742.486.200 28.372.700
Jahrliche Fahrleistung 2020 668.237.580 27.102.281
Rel. Veranderung (2019/2020) -10% -4,5%

Aufgrund der Corona-Pandemie im Jahr 2020 hat sich die Fahrleistung des Kfz-Verkehrs im stad-
tischen Verkehrswegenetzes im Vergleich zu 2019 insgesamt um ca. 9,8% reduziert. Der gréite
Ruckgang ist im Pkw-Verkehr mit ca. 10% zu verzeichnen. Die Fahrleistung im Lkw-Verkehr hat
sich im Vergleich 2020 zu 2019 um ca. 4,5% reduziert. Diese anteiligen Rickgange der Fahrleis-
tungen im Verkehrswegenetz der Stadt Kassel lassen sich im ebenfalls im deutschlandweiten
Schnitt hinsichtlich der Veranderung der Fahrleistung im Kfz-Verkehr beobachten, wie die Statistik
,Verkehrin Zahlen 2021/2022" zeigt (vgl. BMVI, 2021).

Betriebsleistung im Offentlichen StraBenpersonenverkehr (OSPV)

Die relevante Betriebsleistung im stadtischen OPNV wurde fiir die vorliegende Studie von der Kas-
seler Verkehrs-Gesellschaft AG (KVG) zur Verfugung gestellt. Tabelle 3.3 zeigt die jahrliche Be-
triebsleistung des stadtischen OPNV in Kassel, differenziert nach Betriebszweig.

Jihrliche Betriebsleistung des stiadtischen OPNV in Kassel, differenziert nach
Betriebszweig 2019 und 2020 [Fzkm/a]

Tabelle 3.3:

StraRenbahn Linienbus

Jahrliche Betriebsleistung 2019

Jéhrliche Betriebsleistung 2020

3.348.000

3.385.428

3.196.000

3.215.355
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Verkehrsleistung im nicht-motorisierten Verkehr

Analog zum Bericht fir das Untersuchungsjahr 2019 wurden fiir die vorliegende Studie die Ergeb-
nisse der Haushaltsbefragung ,SrV — Mobilitat in Stadten 2018 der Kasseler Bevélkerung zu
Grunde gelegt (SrV 2018).

Ergebnisse des betriebswirtschaftlichen Vergleichs

Die Ertrage und Aufwendungen, die einer der betrachteten Verkehrsart vollsténdig als Einzel-posi-
tionen zugeordnet werden und die auf Basis der Aufteilungsschlussel allokierten Anteile der Ge-
meinpositionen, ergeben in Summe die absoluten Ertrage und Aufwendungen je Verkehrsart und
Jahr. Darauf aufbauend wurden nach SAIGHANI (2020) weitere wirtschaftliche Kennwerte ermit-
telt, die zur Einordnung der Ergebnisse dienen.

Eine detaillierte Beschreibung der wirtschaftlichen Kennwerte ist in SOMMER et al. (2021) doku-
mentiert. Im Folgenden werden die Ergebnisse des betriebswirtschaftlichen Vergleichs fur das Jahr
2020 vorgestellt. Tabelle 3.4 zeigt zusammenfassend die zentralen Ergebnisse des betriebswirt-
schaftlichen Vergleichs der stadtischen Verkehrsarten in Kassel fur das Jahr 2020. Auf der Ertrags-
seite sind die Zuwendungen des sogenannten ,OPNV-Rettungsschirms® nicht enthalten.

Tabelle 3.4: Ergebnisse des betriebswirtschaftlichen Vergleichs der verschiedenen Verkehrs-
arten in der Stadt Kassel 2020 (Abweichungen von ,,Gesamt* rundungsbedingt)

(2020)
Lkw- Pkw-
P 2!%:%'; opny  Radver  Fubver oo .
Absoluter Aufwand [Mio. EUR/a] 57 39,8 89,0 1,3 9,8 145,7
Absoluter Ertrag [Mio. EUR/a] 0,9 13,0 51,9 0,2 2,3 68,3
Absoluter Zuschuss [Mio. EUR/a] 4.9 26,8 37,1 1,1 7,6 77,4
Absoluter Aufwand pro Einwohner [EUR/EW-a] 28 195 436 6 48 714
Absoluter Ertrag pro Einwohner [EUR/EW-a] 4 64 255 1 11 335
Absoluter Zuschuss pro Einwohner [EUR/EW-a] 24 131 182 5 37 379
Relativer Zuschuss [%] 6% 35% 48% 1% 10% 100%
Zuschuss-Modal-Split im Personenverkehr [%] - 37% 51% 1% 10% -—
Kostendeckungsgrad Vollkosten [%] 15% 33% 58% — -— —
Fahrleistungsbezogener Zuschuss [EUR/Fzkm] 0,18 0,04 - - - --
Zuschuss pro Platzkm [EUR/Platzkm] - 0,01 0,05 — - —
Zuschuss pro Betriebsleistung OPNV [EUR/Fzkm] -—- —- 56 o o -

Die Gegenlberstellung der Ertrage und Aufwendungen zeigt, dass die verkehrsbezogenen Auf-
wendungen nicht durch deren Ertrage gedeckt werden kénnen, sodass ein jéhrlicher Finanzie-
rungsbedarf in Hohe von 77,4 Mio. EUR besteht. Im Vergleich der verschiedenen stadtischen Ver-
kehrsarten zeigen die Ergebnisse, dass der Radverkehr den geringsten (1%) Finanzierungsanteil
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bekommt. Der FuBverkehr verursacht einen Anteil in Hohe von 10% an den gesamten ungedeckten
Kosten. Bei der Einordnung dieser Ergebnisse ist zu berlcksichtigen, dass die nicht-verkehrliche
Funktion von FuBgangerverkehrsanlagen bei der Bestimmung von allokationsrelevanten Anteilen
nicht herausgerechnet wurde. Des Weiteren wurde die anteilige Nutzung von FuRverkehrsanlagen,
die als Zu- und Abgangswege zu den anderen Verkehrsarten dienen, ebenfalls bei der Allokation
nicht berlicksichtigt. Es kann davon ausgegangen werden, dass bei einer Berticksichtigung dieser
beiden Aspekte die zugeordneten Kosten fiir den FuRverkehr deutlich geringer ausfallen wiirden
als hier ausgewiesen.

Der Pkw-Verkehr verursacht einen Anteil in Héhe von 35% und der Lkw-Verkehr von ca. 6% an
den ungedeckten Kosten des stadtischen Verkehrs. Der stadtische OPNV ist verantwortlich fir
48% der gesamten ungedeckten Kosten. Zur weiteren Einordnung dieses Ergebnisses ist an dieser
Stelle hinzuzufigen, dass das vorliegende Verfahren die Ergebnisse aus Sicht des Stadtkonzerns
ausweist. Hierbei werden beim stadtischen OPNV verschiedene Kostenkomponenten beriicksich-
tigt (z.B. Unterhalt und Betrieb von Fahrzeugen, Fahrpersonal), die jedoch beim Pkw- und Lkw-
Verkehr im vorliegenden Ansatz nicht einbezogen werden.

Die Aufwendungen des stadtischen OPNV sind zwar grundsatzlich am héchsten, werden aber
durch die héheren Ertrage in gréRerem MaRke ausgeglichen als im Pkw-Verkehr. Dies zeigt sich
auch am Kostendeckungsgrad, der die Eigenwirtschaftlichkeit der verschiedenen Verkehrsarten
aus betriebswirtschaftlicher Sicht des Stadtkonzerns wiederspiegelt. Die Ergebnisse zeigen, dass
der Kostendeckungsgrad des stadtischen OPNV deutlich héher (58%) ist als der im Pkw-Verkehr
(33%). An dieser Stelle ist anzumerken, dass pandemiebedingt hohe Fahrgastriickgange im stad-
tischen OPNV im Jahr 2020 zu verzeichnen waren. Die Zuwendungen vom sogenannten ,OPNV-
Rettungsschirm* sind jedoch auf der Ertragsseite beim OPNV nicht bericksichtigt. Bedingt durch
einen hoheren VerschleiR des Fahrbahnoberbaus und den relativ geringen Ertragen ist der Kos-
tendeckungsgrad des Lkw-Verkehrs (15%) im Vergleich der motorisierten Verkehrsarten am ge-
ringsten.

13



InfoBox

UNITKASSEL | s
VERSITAT i EJNDv\:’EF?KEHRSﬁ.‘?VSTE.‘AE

Im Rahmen dieser Studie wurde fur das StraRenverkehrs- und Tiefbauamt
der Stadt Kassel (Amt 66) ein Aufteilungsschlissel fir das Personal im Amt
66 berechnet, um die Personalkosten verursachergerecht auf die verschie-
denen Verkehrsarten aufzuteilen. In diesem Zusammenhang wurden die Po-
sitionen in die Berechnung einbezogen, in der Personalressourcen des Am-
tes eingesetzt wurden. Die folgende Abbildung zeigt das Ergebnis der Be-
rechnung, mit der die Personalkosten des StraRenverkehrs- und Tiefbauam-
tes 2020 aufgeteilt wurden.
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4 Quantifizierung und Monetarisierung externer Effekte
fiir das Jahr 2020

Der zweite Teil des 6konomischen Vergleichs basiert auf der Monetarisierung der externen Effekte
des stadtischen Verkehrs. In der vorliegenden Studie werden ausgehend von der besonderen 6ko-
nomischen und verkehrspolitischen Bedeutung die folgenden externen Kosten berucksichtigt, die
aus den monetarisierbaren Wirkungen des Verkehrsmittelbetriebs im stadtischen Verkehr entste-
hen:

¢ Unfallkosten (ungedeckte Folgekosten von Personenschaden durch Verkehrsunfalle),

e Luftschadstoffkosten (Kosten durch verkehrsbedingte Luftschadstoffemissionen),

e Klimakosten (Kosten durch verkehrsbedingte Treibhausgasemissionen),

e Larmbelastungskosten (Kosten durch Verkehrslarmexposition).
Neben externen Kosten erzeugt der nicht-motorisierte Verkehr durch die kérperlich aktive Fortbe-
wegung auch externe Nutzen in Form von Gesundheitsnutzen (eingesparte Kosten), die auf Grund-
lage von neuen Erkenntnissen in der Literatur quantifizierbar und monetarisierbar sind. Daher wer-
den neben den externen Kosten auch die externen Gesundheitsnutzen durch den stadtischen FuR-
und Radverkehr auf Grundlage des ,Health Economic Assessment Tool for walking and cycling”
(HEAT) (WHO 2014) beriicksichtigt.

Ein Uberblick ber die zentralen Ergebnisse, differenziert nach den betrachteten externen Effekten
und Verkehrsarten, ist in Tabelle 4.1 dargestellt.

Tabelle 4.1:  Uberblick {iber die zentralen Ergebnisse der monetarisierten externen Wirkungen,
differenziert nach Verkehrsart in der Stadt Kassel (2020)

Lkw- Pkw-
(F\::_rtearj; t (F\;:.r I;esr,lg ¢ OPNV™ vgizhr v?r?(cej-hr Gesamt | Anteil
zGG) zGG)
[L,’w"ig"‘_"'éfféfg]* 1,77 20,08 0,88 1,61 273 | 2987 | 37%
'[-l\‘,l‘iff)‘feErfo,';‘]L‘tzungs"°Ste“ 3,83 10,73 0,76 - 1532 | 19%
{3}.”3""2%552] 3,56 23,44 0,75 — 27,75 | 35%
[L,al’ ?%ed,a;}:]"gs""smn 1,50 3,70 1,54 68 | 9%
ﬁﬁ:’gﬁg‘:‘e" ML 10,7 58,0 3,9 1,6 2,7 79,8* | 100%
[Eé(lje:lr;zuf:]sten pro Einwohner 53 284 19 8 13 391 -
Anteil externe Kosten [%] 13% 73% 5% 2% 3% 100% -—
Nutzen im NMV [Mio. EUR/a] - - 124,9 31,2 1561 | —
szlijtée/r;:\l/r\? ;\]IMV pro Einwohner . . . 612 153 . -

* inkl. mot. Zweirader (Kraftrad, Motorroller, Mofa etc.) und Sonstige (Eisenbahn, Zugmaschine, nicht kiassifizierbare Kfz, etc.)
** StraRenbahn und Linienbus
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Im Ergebnis zeigt die Verfahrensanwendung, dass in der Stadt Kassel externe Kosten in Hohe von
79,8 Mio. EUR (ca. 391 EUR/EW) durch den stadtischen Verkehr verursacht werden (siehe Tabelle
4.1). Aus diesen Ergebnissen wird deutlich, dass die externen Kosten eine bedeutende GréRen-
ordnung einnehmen. Bild 4.1 verdeutlicht diese GréRenordnung und zeigt gleichzeitig die Anteile
der Verkehrsarten.

Lkw-Verkehr Pkw-Verkehr OPNV FuBverkehr Radverkehr
0 — ! e — T t R
o i h A
o =l=) o o
(2%) (3%)
= (5%)
= r (13%)

30 R

(Mio. EUR/a)

40

Externe Kosten

50
= Unfallkosten

* Luftverschmutzungskosten
60 - ﬁ = Klimakosten
L&rmbelastungskosten

(73%)

70

Bild 4.1: Uberblick iiber die Ergebnisse der externen Kosten, differenziert nach Verkehrsart in
der Stadt Kassel (2020)

Im Vergleich zu 2019 sind die externen Kosten um insgesamt ca. 16 Mio. EUR gesunken. Dies ist
im Besonderen durch den Riickgang der Fahrleistung im Kfz-Verkehr zuriickzufiihren (und damit
einhergehend weniger Treibhausgasemissionen, Luftschadstoffemissionen, Larm und Verkehrs-

unfalle).
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5 Zusammenfassung

Die vorliegende Studie liefert einen verkehrsmitteltibergreifenden Uberblick tiber die dkonomischen
Wirkungen des stadtischen Verkehrs in der Stadt Kassel fiir das Jahr 2020. Die Ergebnisse schaf-
fen eine Kostentransparenz, die sowohl bei Mittelzuweisungen und Investitionen fiir verschiedene
Verkehrsarten als auch im Rahmen von Beteiligungsprozessen als Diskussions- und Entschei-
dungsgrundlage dienen kann. Dariiber hinaus kénnen die ermittelten Kennwerte fur eine nachhal-
tige und effiziente Finanzierung des stadtischen Verkehrs direkt als Zielindikatoren in der Stadtent-
wicklungs- und Verkehrsplanung eingesetzt werden.

Das Bild 5.1 stellt zusammenfassend das Ergebnis des 6konomischen Vergleichs der stadtischen
Verkehrsarten in Kassel dar. Hieraus wird deutlich, dass die externen Kosten des Lkw- und Pkw-
Verkehrs an den gesamten ,ungedeckten Kosten®“ des stadtischen Verkehrs (Summe aus absolu-
ten Zuschuss und externe Kosten) einen sehr hohen Anteil besitzen. Der Uberblick zeigtu.a., dass
der stadtische Pkw-Verkehr die héchsten ,ungedeckten Kosten“ im stadtischen Verkehr in Kassel
verursacht (siehe Bild 5.1).

-150,0

-100,0

-50,0
Lkw-Verkehr
0,0 4“‘-_7,9
10,7
AN
500 f o

ox

100,0

= Absoluter Zuschuss [Mio. EUR/a] = Externe Kosten Gesamt [Mio. EUR/a] = Gesundheitsnutzen im NMV (WHO HEAT-Tool) [Mio. EUR/a]

Lkw- Pkw- OPNV FuR- Rad-
Verkehr Verkehr verkehr verkehr

Absoluter Zuschuss

[Mio. EUR/a] 4,9 e 371 _____ 7,6 1,1
Externe Kosten Gesamt

[Mio. EUR/a] 10,7 0 39 _____ 1,6 2,7
Gesundheitsnutzen im NMV (WHO HEAT-Tool) - . . 1249 312

_[Mio. EUR/a] A ! '
;ungedeckte' Kosten (Nutzen) pro Jahr ¥ }

' [Mio. EUR/a] 15,6 a8 410 _____ 117,3 27,4
sungedeckte' Kosten (Nutzen) pro Jahr und Einwohner
[EUREW-a] 77 415 201 -575 -134

Bild 5.1: Uberblick iiber die Ergebnisse des absoluten Zuschusses und der externen Kosten so-
wie Nutzen, differenziert nach Verkehrsart in der Stadt Kassel (2020)
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Stadtverordnetenversammlung Kassel

Auszug aus der 34. 6ffentlichen Sitzung 15. Oktober 2019
der Stadtverordnetenversammlung lvon9
vom 23. September 2019

Forderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel
Vorlage des Magistrats
- 101.18.1237 -

Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:

> Durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und B90/Griine
und des Stadtverordneten Andreas Ernst geinderter Antrag des Magistrats

Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten folgenden Beschluss zu fassen:

|. Die Stadtverordnetenversammlung ist sich ihrer Verantwortung fiir die
Gewadhrleistung einer stadtgerechten Mobilitit in Kassel bewusst und
erkennt an, dass dafiir der Kfz-Anteil insbesondere bei innerstidtischen
Fahrten kurzer Wegstrecken spiirbar gesenkt werden muss. Ein addquates
Mittel dafiir besteht u.a. in der deutlich beschleunigten Férderung des
Radverkehrs. Mit dem Ziel mehr Sicherheit fiir die Verkehrsteilnehmer zu
erreichen, soll als Planungs- und Umsetzungsgrundsatz die Trennung der
Verkehrsarten gelten.

Il. Die Stadtverordnetenversammlung

1. beauftragt den Magistrat, bei der Abwigung von Planungsvarianten
innerhalb von StraBenbauprojekten die Belange des Radverkehrs mit hohem
Gewicht im Rahmen der geltenden Regelwerke zu beriicksichtigen. Sofern in
den Regelwerken MindestmaRe fiir den Radverkehr angegeben sind, sollen
diese - soweit baulich méglich - nicht zum Ansatz kommen, sondern es
sollen die RegelmaBe verwendet werden. Eine Aneinanderreihung von
Mindestmalen ist zu vermeiden.

2. beauftragt den Magistrat, den Radverkehr iiber |dngere Strecken einheitlich
und in kontinuierlicher Fiihrungsform zu gestalten. Netzliicken im Haupt-
und Nebennetz des Radverkehrs sind zu schlieRen. Sofern Rad- und
FuBverkehr nebeneinander auf einem Niveau gefiihrt werden, sind diese
deutlich erkennbar voneinander zu trennen. Um existierende Konflikte zu
vermindern, werden bestehende Infrastrukturen, bei denen der FuR- und
Radverkehr nicht getrennt gefiihrt wird, schrittweise angepasst.
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3. beauftragt den Magistrat, pro Jahr fiir mindestens 5 km
Hauptverkehrsstraen in der Baulast der Stadt Kassel bis zum Abschluss
der Vorplanung (Ende der Leistungsphase 2 HOAI) neu zu planen und dabei
neue Radverkehrsanlagen in beiden Fahrtrichtungen zu integrieren. Dabei
werden zwei Knotenpunkte méglichst liickenlos miteinander verbunden
und es sind neben den Strecken auch adiquate Losungen fiir die
Knotenpunkte zu planen. Sollten die Lingen in einem Jahr nicht erreicht
werden, erhoht sich das Planungsziel im jeweils folgenden Jahr
entsprechend. Ergdnzend sollen parallel dazu Verkehrskonzepte erstellt
und Verkehrsversuche durchgefiihrt werden, die aufzeigen, wie der
Verkehr im HauptstraBennetz insgesamt kiinftig abzuwickeln ist.

Es sollen bauliche Varianten der Trennung des Radverkehrs vom KfZ-
Verkehr bevorzugt werden, wenn die Fldchen zur Verfiigung stehen. Die
Radverkehrsanlagen sind mit einem ebenen und dauerhaft gut befahrbaren
Belag vorzusehen, der sich durchgingig visuell von angrenzenden Flichen
absetzt.

4. beauftragt den Magistrat, im NebenstraBennetz die Radrouten komfortabel
und durchgangig befahrbar herzustellen und den KFZ-Durchgangsverkehr
dort geeignet zu reduzieren bzw. zu entschleunigen. Bei allen kiinftigen
baulichen MaBnahmen sollen dafiir insbesondere die
Querungsméglichkeiten fiir den FuBverkehr sowie die Sichtbeziehungen an
den Knotenpunkten verbessert werden. AuBerdem soll die Anlage von
KFZ-Stellpldtzen am Fahrbahnrand fahrradfreundlich umgestaltet werden.
Bei der Priorisierung von UnterhaltungsmaBnahmen (z.B.
Fahrbahndeckensanierung) sollen die Radrouten des
Verkehrsentwicklungsplans besonders beriicksichtigt werden. Bis zum
Jahr 2025 werden mindestens die in Anlage ,,Ziel 4 - Liste der
NebenstraBen“ beziehungsweise ,,Ziel 4 - MaRnahmeniibersicht
NebenstraBen“ ersichtlichen Bauvorhaben angegangen.

5. beauftragt den Magistrat, die FuR- und Radverkehrsinfrastruktur im
Umkreis von 500m um Schulen und Kindergarten, insbesondere auch durch
bauliche MaBnahmen, sicherer zu machen. Sofern verkehrsbehérdliche
MaBnahmen sinnvoll erscheinen, bittet die Stadtverordnetenversammlung
den Oberbiirgermeister entsprechende Anordnungen zu treffen.

6. bittet den Oberbiirgermeister, notwendige verkehrsbehsrdliche
Anordnungen zu treffen, sodass an Lichtsignalanlagen sichere und fiir den
Kfz-Verkehr deutlich wahrnehmbare Radverkehrsfiihrungen entstehen und i.
d. R. beriihrungslose Technologien zur Griinzeitanforderung fiir Radfahrer
eingesetzt werden. Mit dem Ziel der Wartezeit-Reduktion werden jihrlich
im Durchschnitt mindestens an 3 Kreuzungen mit LSA Anpassungen
zugunsten des FuB- und Radverkehrs vorgenommen. Dabei sollen

Auszug aus der 34. Sitzung der Stadtverordnetenversammlung vom 23. September 2019



insbesondere auch die Planungen aus den Zielen I (3) 3von9
(HauptverkehrsstraRen) und II (4) (NebenstraBen) beriicksichtigt werden.

Sofern es eigene Radfahrsignale gibt, sollten die Freigaben fiir Radverkehr

mit einem zeitlichen Vorlauf vor dem KfZ-Verkehr in der gleichen Richtung

erfolgen, um die Wahrnehmbarkeit der Radfahrenden weiter zu

unterstiitzen. Als sichere und deutlich wahrnehmbare

Radverkehrsfiihrungen an signalgesteuerten Knotenpunkten sollen

beispielsweise aufgeweitete Radaufstellstreifen vor den Kfz-Spuren

(ARAS), vorgezogene Haltlinien im Seitenbereich, Fahrradschleusen oder

indirektes Linksabbiegen zum Einsatz kommen.

7. beauftragt den Magistrat, ein Programm zur Steigerung der Anzahl der
Radabstellplatze in Ausfiihrung und Ausstattung nach dem Stand der Technik
aufzulegen. Als grobes MaR fiir den Bedarf gilt dabei, dass die Anzahl
offentlich nutzbarer Radabstellplitze in einem Bezugsgebiet ca. 40% der
Anzahl der Kfz-Stellplatze im 6ffentlichen Raum betragen soll. Dabei sind
bis zum Jahr 2022 1800 Abstellplitze zu schaffen. Des weiteren sollen
exemplarisch verschiedene Erweiterungen, wie Uberdachung,
Druckluftstation und Ladestationen in diesem Zeitraum aufgestellt
werden. Nach diesem Umsetzungszeitraum (bis 2022) soll evaluiert
werden, ob die Anzahl 6ffentlich nutzbarer Radabstellplitze in einem
Bezugsgebiet auf 60% oder 80% der Anzahl der Kfz-Stellplitze im
offentlichen Raum bis zum Jahr 2025 erhoht werden soll. Ebenso soll dabei
evaluiert werden, welche der oben genannten Erweiterungen sich bewshrt
haben, und daher verstérkt in den nichsten Jahren bis 2025 eingerichtet
werden sollen.

8. beauftragt den Magistrat, eine als dauerhaft angelegte Kampagne fiir mehr
Riicksichtnahme im Verkehr, die alle Verkehrsarten adressiert, in Verbindung
mit férdernder Offentlichkeitsarbeit fiir den Rad- und FuBverkehr sowie den
Offentlichen Personennahverkehr aufzulegen.

lll. Die Stadtverordnetenversammlung ist sich bewusst, dass zur Forderung des
Radverkehrs flachenbezogene Zielkonflikte mit anderen Verkehrs- bzw.
Nutzungsarten gel6st werden miissen. Der Magistrat wird deshalb
aufgefordert, bei allen kiinftigen MaRnahmen die Bedarfe fiir den flieRenden
und ruhenden Kfz-Verkehr kritisch zu bewerten und auch Planungsvarianten
vorzuschlagen, bei denen Fahrspuren bzw. Kfz-Stellplitze ganz oder
teilweise wegfallen. Dabei ist jeweils aufzuzeigen, wie bzw. zu welchem Grad
die bisherigen Verkehrs- und Nutzungsfunktionen zukiinftig erfiillt werden
kdnnen.

IV. Die Stadtverordnetenversammlung ist sich bewusst, dass fiir den
beschleunigten Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur mehr Ressourcen als
bisher notwendig sind. Der Magistrat wird deshalb aufgefordert, noch im

Auszug aus der 34. Sitzung der Stadtverordnetenversammlung vom 23. September 2019
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Jahr 2019 mindestens eine zusétzliche, unbefristete Stelle fiir den 4von9
Radverkehr einzurichten und im Jahr 2020 zwei weitere, unbefristete Stellen
einzuplanen. In den Folgejahren bis 2023 soll jedes Jahr eine weitere,
unbefristete Stelle eingeplant werden. Dariiber hinaus sollen fiir das Jahr
2020 750.000 Euro zusatzlich fiir RadverkehrsmaBnahmen in den Haushalt
eingeplant werden, die vorwiegend als stédtische Eigenanteile fiir spezifisch
geforderte Radverkehrsprojekte dienen kénnen. Angestrebt wird, die
stédtischen Eigenmittel bis zum Jahr 2023 jahrlich um jeweils 250.000 Euro
und 2024 um 500.000 zu steigern. Mithin kdnnten somit im Jahr 2024 inkl.
Férdermittel insgesamt 9.000.000 Euro (45,00 Euro pro Kopf) als
Gesamtmittel zur Verfiigung stehen.

V. Der Magistrat wird aufgefordert, die origindren Radverkehrsmittel
transparent im Haushalt abzubilden.

VI. Der Magistrat wird aufgefordert, einmal jahrlich iiber die Fortschritte der
Radverkehrsférderung im zustindigen Ausschuss zu berichten. Dabei sollte
u.a. auch die von der Universitit Kassel entwickelte Methode zur
Aufschliisselung der Kosten verschiedener Verkehrsmittel angewendet
werden.

Der durch gemeinsamen Anderungsantrag gednderte Antrag des Magistrats wird
absatzweise zur Abstimmung gestellt.

Auszug aus der 34. Sitzung der Stadtverordnetenversammlung vom 23. September 2019
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Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei

Zustimmung: SPD, CDU, B90/Griine, Kasseler Linke, FDP+FW+Piraten (1),
Stadtverordnete Ernst und Dr. Hoppe

Ablehnung:  AfD (7)

Enthaltung:  AfD (1), FDP+FW+Piraten (3)

den

Beschluss

Ziffer | des durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und
B90/Griine und des Stadtverordneten Ernst gednderte Antrag des Magistrats betr.
Férderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel, 101.18.1237, wird
zugestimmt.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei

Zustimmung: SPD, CDU, B90/Griine, Kasseler Linke, FDP+FW+Piraten,
Stadtverordnete Ernst und Dr. Hoppe

Ablehnung:  AfD

Enthaltung: --

den

Beschluss

Ziffer 11 (1) des durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und
B90/Griine und des Stadtverordneten Ernst gednderte Antrag des Magistrats betr.
Forderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel, 101.18.1237, wird
zugestimmt.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei

Zustimmung: SPD, CDU, B90/Griine, Kasseler Linke (6), FDP+FW+Piraten,
Stadtverordnete Ernst und Dr. Hoppe

Ablehnung:  AfD (7), Kasseler Linke (1)

Enthaltung:  AfD (1)

den

Beschluss

Ziffer 11 (2) des durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und
B90/Griine und des Stadtverordneten Ernst geénderte Antrag des Magistrats betr.
Férderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel, 101.18.1237, wird
zugestimmt.

Auszug aus der 34. Sitzung der Stadtverordnetenversammlung vom 23. September 2019
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Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei 6von9
Zustimmung: SPD, B90/Griine, Kasseler Linke, FDP+FW+Piraten,

Stadtverordnete Ernst und Dr. Hoppe
Ablehnung:  CDU, AfD
Enthaltung:
den

Beschluss

Ziffer 1l (3) des durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und
B90/Griine und des Stadtverordneten Ernst gednderte Antrag des Magistrats betr.
Férderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel, 101.18.1237, wird
zugestimmt.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei

Zustimmung: SPD, CDU, B90/Griine, Kasseler Linke, FDP+FW+Piraten,
Stadtverordnete Ernst und Dr. Hoppe

Ablehnung:  AfD

Enthaltung: --

den

Beschluss

Ziffer Il (&) des durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und
B90/Griine und des Stadtverordneten Ernst geéinderte Antrag des Magistrats betr.
Forderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel, 101.18.1237, wird
zugestimmt.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei

Zustimmung: SPD, CDU, B90/Griine, AfD (2), Kasseler Linke, FDP+FW+Piraten,
Stadtverordnete Ernst und Dr. Hoppe

Ablehnung:  AfD (6)

Enthaltung: --

den

Beschluss

Ziffer I1 (5) des durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und
B90/Griine und des Stadtverordneten Ernst geinderte Antrag des Magistrats betr.
Forderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel, 101.18.1237, wird
zugestimmt.

Auszug aus der 34. Sitzung der Stadtverordnetenversammlung vom 23. September 2019
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Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei 7von9
Zustimmung: SPD, CDU, B90/Griine, Kasseler Linke, FDP+FW+Piraten,
Stadtverordnete Ernst und Dr. Hoppe
Ablehnung:  AfD
Enthaltung: --
den

Beschluss

Ziffer 11 (6) des durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und
B90/Griine und des Stadtverordneten Ernst geéinderte Antrag des Magistrats betr.
Férderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel, 101.18.1237, wird
zugestimmt.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei

Zustimmung: SPD, B90/Griine, Kasseler Linke, FDP+FW+Piraten (1),
Stadtverordnete Ernst und Dr. Hoppe

Ablehnung:  CDU, AfD

Enthaltung: FDP+FW+Piraten (3)

den

Beschluss

Ziffer 1 (7) des durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und
B90/Griine und des Stadtverordneten Ernst gednderte Antrag des Magistrats betr.
Férderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel, 101.18.1237, wird
zugestimmt.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei

Zustimmung: SPD, CDU, B90/Griine, AfD (1), Kasseler Linke, FDP+FW-+Piraten,
Stadtverordnete Ernst und Dr. Hoppe

Ablehnung:  AfD (6)

Enthaltung:  AfD (1)

den

Beschluss

Ziffer 11 (8) des durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und
B90/Griine und des Stadtverordneten Ernst gednderte Antrag des Magistrats betr.
Férderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel, 101.18.1237, wird
zugestimmt.

Auszug aus der 34. Sitzung der Stadtverordnetenversammlung vom 23. September 2019
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Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei 8von9
Zustimmung: SPD, B90/Griine, Kasseler Linke, FDP+FW+Piraten (1),

Stadtverordnete Ernst und Dr. Hoppe
Ablehnung:  CDU, AfD, FDP+FW+Piraten (3)
Enthaltung:
den

Beschluss

Ziffer Il des durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und
B90/Griine und des Stadtverordneten Ernst geénderte Antrag des Magistrats betr.
Forderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel, 101.18.1237, wird
zugestimmt.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei

Zustimmung: SPD, B90/Griine, Stadtverordneter Ernst

Ablehnung:  CDU, AfD (7), Kasseler Linke, Stadtverordneter Dr. Hoppe
Enthaltung:  AfD (1), FDP+FW+Piraten

den

Beschluss

Ziffer IV des durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und
B90/Griine und des Stadtverordneten Ernst gesnderte Antrag des Magistrats betr.
Férderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel, 101.18.1237, wird
zugestimmt.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei
Zustimmung: einstimmig

Ablehnung:  --

Enthaltung: --

den

Beschluss

Ziffer V des durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und
BI0/Griine und des Stadtverordneten Ernst gesnderte Antrag des Magistrats betr.
Forderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel, 101.18.1237, wird
zugestimmt.

Auszug aus der 34. Sitzung der Stadtverordnetenversammlung vom 23. September 2019
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Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei 9von9

Zustimmung: SPD, CDU, B90/Griine, AfD (1), Kasseler Linke, FDP+FW-+Piraten,
Stadtverordnete Ernst und Dr. Hoppe

Ablehnung:  AfD (6)

Enthaltung:  AfD (1)

den

Beschluss

Ziffer VI des durch gemeinsamen Anderungsantrag der Fraktionen der SPD und
B90/Griine und des Stadtverordneten Ernst gednderte Antrag des Magistrats betr.
Forderung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt Kassel, 101.18.1237, wird
zugestimmt.

gez. Volker Zeidler
Stadtverordnetenvorsteher

Auszug aus der 34. Sitzung der Stadtverordnetenversammlung vom 23. September 2019
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Auszug aus der 15. 6ffentlichen Sitzung 29. September 2022
der Stadtverordnetenversammlung lvonl
vom 19. September 2022

Vorstellung der Arbeit der Unfallkommission
Antrag der FDP-Fraktion
-101.19.511 -

Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:

Der Magistrat der Stadt Kassel wird gebeten, zeitnah ein Mitglied der
Unfallkommission Kasse! in eine Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung,
Mobilitdt und Verkehr einzuladen, um dort die Arbeit der Kommission und ihre
Datengrundlage, insbesondere eine Ubersicht der Unfallhdufungspunkte bzw. -
strecken und der ergriffenen GegenmaBnahmen vorzustellen.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei
Zustimmung: - einstimmig

Ablehnung:

Enthaltung:

Abwesend:  Stadtverordnete Rieger
den ‘ '

Beschluss

Dem Antrag der FDP-Fraktion betr. Vorstallung der Arbeit der Unfallkommission,
101.19.511, wird zugestimmt.

\ U4 | \' l‘l‘
gez. Dr. Martina van den Hdvel-Hanemann Nicole E%gTi\r\iJ
Stadtverordnetenvorsteherin - Schriftfiihrerin
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