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Grenzweg 2. BA

Bebauungsgrenze bis Hasenhecke

Kasseler StraBe

Niirnberger StraRe bis Waldemar-Petersen-StraBe
KleiststraBe

Waldauer FuBweg bis Ende

Langes Feld

2.BA

Langes Feld

3.BA

Lange StraBe

Briicke Bereich Rammelsbergstrafe
Lossegrund

Baugebiet EichwaldstraRe, Olebachweg, Vogelsang
Magazinstralle

Ménchebergstrale bis Weserstrale
Mombachstrale

Holldndische - LiebigstraBe, Anschluss an RDV
Obere Konigsstralle

Konigsplatz bis Flinffensterstralle

Oderweg

DruseltalstraBe bis Weichselweg
Pferdemarkt

Pferdemarkt, Kastenalsgasse, WeiRer Hof
ReisstraBe

Harlesh3user StraRe bis Sémmerlingplatz
Richard-Wagner-StraBe
Ludwig-Mond-StraBe bis LangenbeckstraBe
Rundes Feld

Reiherweg bis Falkenweg
Triftweg/Dessenborn

Baugebiet Wolfsanger/Hasenhecke
Unterneustadt siidl. Quartier

Unterneustidter Kirchplatz, Bettenhduser Strafe etc

Vor dem Osterholz

Baugebiet Bettenhausen, Stadtgrenze Niestetal
Wahlebachweg

Briicke inkl. Rampe, Anschluss Richtung Lohfelden

2.5 Nahbereich von Schulen und Kindergdrten
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_Die Stadtverordnetenversammlung beauftragt den Magistrat, die Fuf3- und Radverkehrsinfrastruktur
im Umkreis von 500m um Schulen und Kindergérten, inshesondere auch durch bauliche Mafsnahmen,
sicherer zu machen. Sofern verkehrsbehdrdliche Mafinahmen sinnvoll erscheinen, bittet die
Stadtverordnetenversammlung den Oberbiirgermeister entsprechende Anordnungen zu treffen.”
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Im Nahbereich von Schulen wurden im Rahmen von laufenden Bauprojekten oder auch nur als
verkehrsregelnde MaRnahme die folgenden Schritte unternommen (Tabelle 7):

Tabelle 7: Mafnahmen im Umfeld von Schulen und Kindergdrten im Jahr 2020

Schule/Kindergarten  Ortlichkeit ~ MaBnahme
Elisabeth-Knipping-Schule/ FiedlerstralRe / Nordstadtpark Einrichtung eines
Kinderhaus Wunderland FuBgéngeriiberweges
Grundschule Kirchditmold Wahlershauser Stralle / Einrichtung eines

Riedwiesen FuRgangeriiberweges (Ersatz

fiir die abgéngige FuRganger-
Lichtsignalanlage)

Grundschule Grenzweg Einrichtung eines

Wolfsanger/Hasenhecke FuBgéngeriiberweges

Grundschule Triftweg Einrichtung eines

Wolfsanger/Hasenhecke FuRgingeriiberweges (zundchst
provisorisch; ab 2021
dauerhaft)

Herkulesschule Goethestr. / Kirchweg Einrichtung eines

FuRgangeriiberweges (Ersatz
fiir die abgangige FuBganger-
Lichtsignalanlage)
Kindertagesstdtte Kleiner Kleiner Holzweg 35a Bau einer FulRganger-
Holzweg Querungsinsel

2.6 Lichtsignalanlagen

_Die Stadtverordnetenversammlung bittet den Oberbiirgermeister, notwendige verkehrsbehordliche
Anordnungen zu treffen, sodass an Lichtsignalanlagen sichere und fiir den Kfz- Verkehr deutlich
wahrnehmbare Radverkehrsfiihrungen entstehen und i. d. R. beriihrungslose Technologien zur
Griinzeitanforderung fiir Radfahrer eingesetzt werden. Mit dem Ziel der Wartezeit- Reduktion werden
jahrlich im Durchschnitt mindestens an 3 Kreuzungen mit LSA Anpassungen zugunsten des Fuf3- und
Radverkehrs vorgenommen. Dabej sollen insbesondere auch die Planungen aus den Zielen Il (3)
(Hauptverkehrsstrafen) und Il (4) (Nebenstrafen) beriicksichtigt werden. Sofern es eigene
Radfahrsignale gibt, sollten die Freigaben fiir Radverkehr mit einem zeitlichen Vorlauf vor dem Kfz -
Verkehr in der gleichen Richtung erfolgen, um die Wahrnehmbarkeit der Radfahrenden weiter zu
unterstiitzen. Als sichere und deutlich wahrnehmbare Radverkehrsfihrungen an signalgesteuerten
Knotenpunkten sollen beispielsweise aufgeweitete Radaufstellstreifen vor den Kfz-Spuren (ARAS),
vorgezogene Haltlinien im Seitenbereich, Fahrradschleusen oder indirektes Linksabbiegen zum Einsatz
kommen.“

Die im Jahr 2020 erfolgten Anpassungen an lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten mit Bezug auf den
Radverkehr sind in der folgenden Tabelle 8 zusammengestellt.
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Kassel

Tabelle 8: Radverkehrsbezogene Anpassungen von LSA-Knotenpunkten im Jahr 2020

Ort

wDruseItaIastraBe ih Hé’he Frrankenstrraiﬁev ”
(LSA 30)

DruseltalstraBe in Hohe Brandenburger StraBe
(LSA 602)

DruseltalstraRe/Heinrich-Schiitz-
Allee/Baunsbergstrale
(LSA722)

LoRbergstraBe/Teichstrale/HeBbergstrale
(LSA 355)

Lutherplatz

(LSA 16)

Scheidemannplatz

(LSA 35)

Stand: 15.05.2021

_ Beschreibung der Anpassung

) “Fre.i7g>abe der FuRgangerfurt fiir den Radverkeh‘rw

durch Ergénzung von FuBganger/Rad-
Kombischeiben in beiden Richtungen.
Markierung vorgezogener Haltlinie im
Seitenbereich fiir den Radverkehr.

Freigabe der FuBgangerfurt fiir den Radverkehr
durch Ergénzung von FuRganger/Rad-
Kombischeiben in beide Richtungen.
Markierung vorgezogener Haltlinie im
Seitenbereich fiir den Radverkehr.
DruseltalstraBe

Markierung vorgezogener Haltlinie im
Seitenbereich fiir den Radverkehr.

Indirektes Linksabbiegen von der Druseltalstr. Ost
in die Heinrich-Schiitz-Allee (Ergdnzung Rad-
Signalgeber, beriihrungsloser Detektion durch
Induktionsschleife, Anforderungstaster sowie
Markierung Linksabbiegetasche).
Baunsbergstrale

- Zeitlicher Vorlauf fiir den Radverkehr gegeniiber

dem parallel fahrenden Kraftfahrzeugverkehr.
Verbesserung der Radverkehrsfiihrung in Richtung
Heinrich-Schiitz-Allee durch Markierung einer
Radfurt iiber die Druseltalstr.
Heinrich-Schiitz-Allee

Verbesserung der Radverkehrsfiihrung in Richtung
Baunsbergstr. durch Markierung einer Radfurt
liber die Druseltalstr.

TeichstraBe

Ergénzung Signalgeber fiir den Radverkehr und
zusitzliche Freigabe in einem Umlauf des
Radverkehrs aus der Teichstr. West in Richtung
Teichstr. Ost (Berliner Briicke).
Werner-Hilpert-StraRe

Freigabe der FuBgéngerfurt fiir den Radverkehr
durch Erginzung FuRginger/Rad-Kombischeiben
in Richtung Rudolf-Schwander-Str.
Rudolf-Schwander-Strale

Freigabe der FuBgangerfurt fiir den Radverkehr
durch Erginzung FuBganger/Rad-Kombischeiben
in Richtung Lutherplatz.

KurfiirstenstraBBe

Gleichzeitige Freigaben fiir den Fuganger- und
Radverkehr aus Richtung Kurfiirstenstr. Richtung
Treppenstr. (siidliche Seite).
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2.7 Radabstellanlagen

_Die Stadtverordnetenversammlung beauftragt den Magistrat, ein Programm zur Steigerung der
Anzahl der Radabstellpldtze in Ausfiihrung und Ausstattung nach dem Stand der Technik aufzulegen.
Als grobes Map fiir den Bedarf gilt dabei, dass die Anzahl 6ffentlich nutzbarer Radabstellpldtze in
einem Bezugsgebiet ca. 40% der Anzahl der Kfz-Stellplétze im Gffentlichen Raum betragen soll. Dabei
sind bis zum Jahr 2022 1800 Abstellpléitze zu schaffen. Des weiteren sollen exemplarisch verschiedene
Erweiterungen, wie Uberdachung, Druckluftstation und Ladestationen in diesem Zeitraum aufgestellt
werden. Nach diesem Umsetzungszeitraum (bis 2022) soll evaluiert werden, ob die Anzahl éffentlich
nutzbarer Radabstellplétze in einem Bezugsgebiet auf 60% oder 80% der Anzahl der Kfz-Stellpldtze
im Gffentlichen Raum bis zum Jahr 2025 erhéht werden soll. Ebenso soll dabei evaluiert werden,
welche der oben genannten Erweiterungen sich bewdhrt haben, und daher verstdrkt in den ndchsten
Jahren bis 2025 eingerichtet werden sollen.”

Das Jahr 2020 war im Wesentlichen davon geprigt, dass die Ende 2019 angefragten Ortsbeirate nach
und nach Stellungnahmen bzw. konkrete Bereiche benannt haben, in denen man sich vor Ort neue
Radabstellplitze vorstellen kann. Seitens des StraRenverkehrs - und Tiefbauamtes werden diese
Meldungen sukzessive iiberpriift und im Detail geplant. Die Vergabe der Ausfiihrungsarbeiten ist erfolgt.
Die Kosten werden vollstandig dem Radverkehr zugeschrieben. Ein Férderbescheid liegt vor. In Tabelle 9
sind die tatsichlich baulich neu geschaffenen Radabstellplatze je Ortsbeiratsbezirk eingetragen.
Eingeschlossen sind da auch Anlagen, die im Rahmen von StraBenumbaumaBnahmen zusétzlich gesetzt
wurden.
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Tabelle 9: Realisierte Anzahl neuer Abstellpldtze je Ortsbeiratsbezirk

[Anzahl Abstellplitze] 2020 2021 2022
Mitte 92
Siidstadt 18
Vorderer Westen

Wehlheiden

Bad Wilhelmshéhe 16
Brasselsberg

Siisterfeld-Hellebohn 4
Harleshausen

Kirchditmold 6
Rothenditmold

Nord-Holland

Philippinenhof-Warteberg

Fasanenhof

Wesertor 58
Wolfsanger-Hasenhecke 4
Bettenhausen

Forstfeld

Waldau

Niederzwehren 8
Oberzwehren

Nordshausen

Jungfernkopf

Unterneustadt 4
SummeproJabr 210

Gesamtsumme o 210 7

2.8 Kampagne fiir mehr Riicksichtnahme

,Die Stadtverordnetenversammlung beauftragt den Magistrat, eine als dauerhaft angelegte
Kampagne fiir mehr Riicksichtnahme im Verkehr, die alle Verkehrsarten adressiert, in Verbindung mit
fordernder Offentlichkeitsarbeit fiir den Rad- und Fufiverkehr sowie den Offentlichen
Personennahverkehr aufzulegen.®

Der Start der Vorbereitungen zur Riicksichtnahme-Kampagne ist fiir das Jahr 2021 vorgesehen.

3 Bewertung der Auswirkungen auf den Kfz-Verkehr

_Die Stadtverordnetenversammlung ist sich bewusst, dass zur Forderung des Radverkehrs
flichenbezogene Zielkonflikte mit anderen Verkehrs- bzw. Nutzungsarten gel6st werden missen. Der
Magistrat wird deshalb aufgefordert, bei allen kiinftigen Mafinahmen die Bedarfe fiir den fliefenden
und ruhenden Kfz-Verkehr kritisch zu bewerten und auch Planungsvarianten vorzuschlagen, bei denen
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Fahrspuren bzw. Kfz-Stellplitze ganz oder teilweise wegfallen. Dabei ist Jjeweils aufzuzeigen, wie bzw.
zu welchem Grad die bisherigen Verkehrs- und Nutzungsfunktionen zukiinftig erfiillt werden kénnen.”

Seit Januar 2020 werden in allen Erlduterungsberichten fiir BaumaRnahmen die Auswirkungen auf die
Verkehrsarten qualitativ und quantitativ beschrieben. Fiir den Kfz-Verkehr wird dabei in der Regel
herausgearbeitet, welche Anderung sich hinsichtlich der Anzahl von Pkw - Parkpldtzen ergibt und ob
Anderungen der Verkehrsfiihrung (z.B. EinbahnstraRen, Anlieger-Beschrinkung) vorgesehen sind.
Soweit relevant findet auch eine Leistungsfihigkeitsbewertung betroffener lichtsignalgesteuerter
Knotenpunkte statt.

Um Auswirkungen von Sperrungen, Richtungsbeschrénkungen und Fahrstreifenreduktionen zugunsten
neuer Radverkehrsanlagen im HauptstraRennetz bewerten zu kénnen, ist ein netzbezogenes
Verkehrsmodell notwendig. Ein solches wurde fiir die Stadt Kassel vor inzwischen etwa zehn Jahren im
Zusammenhang mit der Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans erstellt. Im Jahr 2020 wurde
gemeinsam mit dem ZRK und dem NVV die Fortschreibung des Modells beauftragt. Sobald es in
aktualisierter Form zur Verfiigung steht, kénnen auch stirker in die Struktur eingreifende Varianten im
HauptstraBennetz bewertet und verglichen werden.

4 Ressourcen

»Die Stadtverordnetenversammlung ist sich bewusst, dass fiir den beschleunigten Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur mehr Ressourcen als bisher notwendig sind. Der Magistrat wird deshalb
aufgefordert, noch im Jahr 2019 mindestens eine zusétzliche, unbefristete Stelle fiir den Radverkehr
einzurichten und im Jahr 2020 zwei weitere, unbefristete Stellen einzuplanen. In den Folgejahren bis
2023 soll jedes Jahr eine weitere, unbefristete Stelle eingeplant werden. Dariiber hinaus sollen fir das
Jahr 2020 750.000 Euro zusdtzlich fiir RadverkehrsmafBnahmen in den Haushalt eingeplant werden,
die vorwiegend als stddtische Eigenanteile fiir spezifisch geférderte Radverkehrsprojekte dienen
kénnen. Angestrebt wird, die stédtischen Eigenmittel bis zum Jahr 2023 jéhrlich um Jeweils 250.000
Euro und 2024 um 500.000 zu steigern. Mithin kénnten somit im Jahr 2024 inkl. Férdermittel
insgesamt 9.000.000 Euro (45,00 Euro pro Kopf) als Gesamtmittel zur Verfiigung stehen.*

4.1 Personal

In der im Jahr 2019 gefiihrten Diskussion iiber den Personaleinsatz bzw. den Personalbedarf fiir den
Radverkehr wurde vom StraBenverkehrs- und Tiefbauamt geschitzt, dass ca. 3 VZA verteilt Giber alle
Abteilungen innerhalb des Amtes unmittelbar mit Radverkehr befasst seien. Mit Hilfe des
Berechnungsmodells der Universit4t Kassel (vgl. Abschnitt 6Fehler! Verweisquelle konnte nicht
gefunden werden. dieses Berichts) ergeben sich fiir das Jahr 2019 etwa 1,5 % von insgesamt 119 VZA
im Straenverkehrs- und Tiefbauamt, d.h. 1,8 VZA. Die Modellrechnung auf Basis des Ergebnishaushalts
bezieht sich jedoch auf die in der Vergangenheit realisierte Infrastruktur, wihrend der Personalaufwand
der Gegenwart mafgeblich durch aktuelle Planungs- und Bautitigkeit verursacht wird. Der
gegenwartige Personaleinsatz fiir den Radverkehr wird sich erst in der Zukunft iiber die Abschreibungen
in dem Modell wiederfinden.

10yZA: Vollzeitdquivalent. Die Anzahl realer Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter ist wegen der Moglichkeit zur Teilzeitbeschaftigung
groBer als der VZA-Wert. AuBerdem werden Projekt- und befristete Zusatzstellen nicht beriicksichtigt.

Stand: 15.05.2021 Seite 16 von 22



StralRenverkehrs- und Tiefbauamt KBSSE' documenta Stadt

Noch im Jahr 2019 wurden als Vorgriff auf den Stellenplan 2020 zusatzlich 1,5 VZA zur Besetzung
freigegeben. Mit Inkrafttreten des Haushalts 2020 und des zugehérigen Stellenplans waren dann
inklusive des Bestands aus 2019 insgesamt 6,5 VZA zur Unterstiitzung der Radverkehrsférderung
abgebildet. Aus dem Beschluss ergibt sich, dass im Jahr 2020 mindestens 6,0 Radverkehrsstellen
vorhanden sein sollten. Diese Sollzahl wurde erreicht. Allerdings waren zum 31.12.2020 nur etwa 5,5
VZA tatsichlich besetzt. Aufgrund struktureller Gegebenheiten (z.B. Fluktuation, Besetzungsverfahren
und Elternzeit) lisst sich das kaum vermeiden. Die Personaliibersicht ist in Tabelle 10 zu finden.

Tabelle 10: Personalsituation im Strafenverkehrs- und Tiefbauamt

vzal . 31122018 31122020
Soll - gesamtes Amt 119 124

davon Radverkehr 3 6,5

Ist - gesamtes Amt 115 120

davon Radverkehr 3 5,5

4.2 Finanzielle Mittel

Ausgangspunkt fiir die Fortschreibung der Mittel, die Giber die Haushaltsplanung fiir den Radverkehr zur
Verfiigung gestellt werden sollen, war die Schitzung des StraBenverkehrs- und Tiefbauamtes, dass im
Status quo (Jahr 2019) iiberschldglich rund 3 Mio. Euro anteilig fiir den Radverkehr investiert worden
seien. Dies ergab sich aus der GroRenordnung der Gesamtinvestitionen in die StraBeninfrastruktur in
dem Jahr und einem geschitzten Anteil des Radverkehrs.

Wichtig ist bei allen finanziellen Betrachtungen, dass man sehr sorgfaltig zwischen dem
Ergebnishaushalt und dem Finanzhaushalt unterscheiden muss. Der Ergebnishaushalt bildet weitgehend
einen Plan der Einnahmen- und Ausgabenrechnung?! der Stadt fiir das jeweilige Haushaltsjahr ab. Der
Finanzhaushalt bildet den Finanzierungsbedarf fiir Investitionen ab. Wurde eine Investition getatigt,
wird diese dem sogenannten Anlagevermégen der Stadt zugeschrieben. Der Verschleil des
Anlagevermégens wiederum wird dann im Ergebnishaushalt iiber jahrliche Abschreibungen als Aufwand
gebucht.

Das Bewertungsmodell der Universitat Kassel betrachtet ausschlieBlich den Ergebnishaushalt. Da dort
Investitionen wie ausgefiihrt nur Uiber die Abschreibungen einflieBen, werden sich dort die in die
Radinfrastruktur investierten Mittel erst mit einer gewissen zeitlichen Verzogerung auch zahlenmaRig
niederschlagen.

In der &ffentlichen politischen Diskussion wurde und wird in der Regel nur iiber die Radverkehrsmittel
im Finanzhaushalt gesprochen, d.h. iiber das Geld, das neu in Radverkehrsanlagen investiert wird. Das
Geld, was dariiber hinaus zur Finanzierung des Personals oder auch zur Unterhaltung/Wartung der
Infrastruktur notig ist, wird dabei meist ausgeklammert. Wahrend zur Finanzierung von Investitionen in
der Regel Fordermittel des Landes oder des Bundes zur Verfiigung stehen, die den Kreditmittelbedarf
der Kommune senken, miissen die restlichen Ausgaben durch die Kommune vollsténdig selbst finanziert
werden.

11 Auf die Abgrenzung der Bedeutungen von Aufwand, Ausgaben und Auszahlung auf der einen Seite sowie Ertrag, Einnahmen und
Einzahlung auf der anderen Seite kann hier nicht eingegangen werden. Es wird auf die einschlégige Literatur verwiesen.
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In Tabelle 11 ist die zahlenméRige Wirkung der im Beschluss zur Radverkehrsférderung enthaltenen
Steigerungen dargestellt. Demnach wird bezogen auf fiinf Jahre zunéchst ein Gesamtvolumen fiir
Investitionen in die Radinfrastruktur in Hhe von 34,50 Mio. Euro als ZielgroRe vorgegeben. Dieser Wert
bezieht sich ausschlieRlich auf den Finanzhaushalt. Darin enthalten sind die Gesamtkosten der
vorgesehenen Investitionen in die Radinfrastruktur inklusive Férdermittel mit einer angenommenen
durchschnittlichen Férderquote von 66%?2, d.h. einer Eigenfinanzierung durch die Stadt in Héhe von
33% der Gesamtkosten.

Tabelle 11: Finanzierung von Investitionen in die Radverkehrsinfrastruktur gemdfs Beschlusslage

[Mio.Eure] 2020 2021 2022 2023 2024
Status quo (Eigen- und Férdermittel) 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
Beschlossener Aufwuchs Eigenmittel 0,75 1,00 1,25 1,50 2,00
Resultierender Aufwuchs Fordermittel® 1,50 2,00 250 30 4,00
SummeproJahr 525 600 675 750 90

Gesamtsumme 34,50

Mit der Verabschiedung des Haushalts fiir das Jahr 2020 wurde als Absichtserklarung ein
Investitionsprogramm iiber 66 Mio. Euro zur Férderung iiber fiinf Jahre definiert. Dieses wurde bereits
im Jahr 2020 mit Gesamtmitteln in Hohe von 39,58 Mio. Euro haushaltsrechtlich abgesichert (vgl.
Tabelle 12).

Tabelle 12: Haushaltsmdfig abgebildete Finanzierung von Investitionen in die Radverkehrsinfrastruktur (Produkt
54102)

[Mio.Eure 2020 2021 2022 2023 2024
Haushaltsrechtlich gesichert* 39,58

Eigenmittel’ in Mittelfristplanung enthalten (3,48)  (352)  (3,25)
Mittelfristplanunginkl. Forderung® 69 704 650
Gesamtsumme 60,08

Damit ist der urspriinglich beschlossene Wert von 34,50 Mio. Euro erreicht bzw. sogar tibertroffen. In
den verbleibenden Haushaltsjahren ab 2021 miissten nun noch 26,42 Mio. Euro, d.h. durchschnittlich
6,61 Mio. Euro pro Jahr finanziert werden, um die angestrebten 66 Mio. Euro Uber fiinf Jahre zu
erreichen.

12 Dje realen Férderquoten kénnen je nach Projekt und Férderschema unterschiedlich sein. Sie ergeben sich letztlich erst in der
Riickschau nach Bestitigung des Schlussverwendungsnachweises einer BaumaBnahme.

13 Der jshrliche Aufwuchs der Férdermittel ergibt sich kalkulatorisch bei einer angenommenen Férderquote von 66%. Die realen
Férderquoten kénnen abweichen.

14 Vgl. Nachtragshaushalt 2020, Produkt 54102, S. 369-370
15 Vgl. Haushalt 2020, Produkt 54102, S. 740

16 An dieser Stelle wird vorsichtig von einer Gesamtforderquote von 50% ausgegangen.
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Es ist klar, dass derart groRe Investitionssummen nicht innerhalb eines Jahres in Projekten umgesetzt
werden kénnen. Es ist deshalb geiibte Praxis, dass nicht verbrauchte Finanzierungen als Reste in das
jeweils folgende Uibertragen werden.

5 Abbildung des Radverkehrs im Haushalt

,Der Magistrat wird aufgefordert, die origindren Radverkehrsmittel transparent im Haushalt
abzubilden.”

Mit dem Haushaltsjahr 2020 ist der Haushalt der Stadt Kassel in die Systematik eines sogenannten
Produktl’-Haushalts iiberfiihrt worden. Es werden nun diejenigen Anteile an Investitionen, die dem
Radverkehr zugeschrieben werden kdnnen, unter dem Produkt ,Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur
und Forderung des Radverkehrs* mit der Produktnummer 54102 erfasst und sind dort auch leicht zu
finden.

Allerdings ist die Frage, welcher Anteil einer BaumalRnahme dem Radverkehr zugeschrieben werden
kann bzw. muss, nicht leicht zu beantworten. Der Anteil wird bei der bloRen Sanierung von Strallen ohne
besondere Radverkehrsanlagen jedenfalls deutlich kleiner sein als beim Neubau eines reinen Radweges.
Fiir die sachgerechte Abschitzung des Radverkehrsanteils knnen die in Tabelle 13 aufgefiihrten
GroRenordnungen als Anhaltspunkte dienen. Diese Anteile miissen jedoch von Projekt zu Projekt
individuell ermittelt werden.

Tabelle 13: Anhaltspunkte fiir Radverkehrsanteile an Infrastrukturinvestitionen

- Pteil  Bezug
Bau/Sanierung von Fahrbahnen an Hauptverkehrsstralen 0%

ohne Radverkehrsanlagen

Bau/Sanierung von Fahrbahnen im NebenstraBennetz ohne 4918 Gesamtkosten
Radverkehrsanlage und ohne besondere Bedeutung im

Radverkehrsnetz

Lichtsignalanlagen 10% Gesamtkosten
Bau/Sanierung von Fahrbahnen im NebenstraBennetz ohne 11%% Gesamtkosten
Radverkehrsanlage, aber mit besonderer Bedeutung im

Radverkehrsnetz

Bau/Sanierung von Fahrbahnen an Hauptverkehrsstra3en variabel Anteil Radverkehrsfldche
mit (ggf. neuen) Radverkehrsanlagen an Gesamtverkehrsflache
Bau/Sanierung von gemeinsamen Geh-/Radwegen 50% Gesamtkosten
Bau/Sanierung von reinen Radwegen oder Radfahrstreifen 100% Gesamtkosten

An dieser Stelle wird nochmals darauf hingewiesen, dass sich diese Angaben auf die
Infrastrukturinvestitionen und damit auf den Finanzhaushalt beziehen. Um die jéhrlichen

17 Eaktisch handelt es sich hier um eine Art von Kostentrégerrechnung.
18 Ergibt sich aus dem Bewertungsmodell der Universitat Kassel.

19 Qrientiert sich an der GréRe des Radverkehrsanteils im wegebezogenen Modal Split gemaR SrV (2018).
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Gesamtausgaben fiir den Radverkehr abzubilden, muss man aber im Ergebnishaushalt entsprechende
Anteile ermitteln. Da viele Positionen des Ergebnishaushalts in die Kategorie der Gemeinkosten fallen,
sind sie nur schwer oder gar nicht auf einzelne Verkehrsmittel umzulegen. Jedenfalls ist das mit Blick auf
die Buchungssystematik nicht mit verniinftigem Aufwand umsetzbar. Aus diesem Grund wird das Modell
zur konomischen Bewertung der Verkehrssysteme der Universitét Kassel angewandt (vgl. Kapitel 6).

6 Kostenaufschliisselung fiir Verkehrsmittel

,Der Magistrat wird aufgefordert, einmal jéhrlich Uber die Fortschritte der Radverkehrsférderung im
zustdndigen Ausschuss zu berichten. Dabei sollte u.a. auch die von der Universitdt Kassel entwickelte
Methode zur Aufschliisselung der Kosten verschiedener Verkehrsmittel angewendet werden.”

Es ist nicht trivial, die unterschiedlichen Kostenanteile der Verkehrsmittel zu berechnen, weil die
verkehrsbezogenen Kostenanteile originir meist nicht nach Verkehrsmitteln separiert erfasst werden
kénnen. Wesentlich sind hierbei Schwierigkeiten der Zuordnung von gemeinsam genutzten Ressourcen,
z.B. Verkehrsflichen oder Personal. Das von der Universitit Kassel entwickelte Modell versucht, dieses
Aufteilungsproblem zu lésen. Es ist das einzige derartige Modell, das dem Magistrat bekannt geworden
ist. Aus diesem Grund wird versucht, auf dessen Basis in den kommenden Jahren die Entwicklung der
Kostenaufteilung auf die unterschiedlichen Verkehrsarten transparent zu machen. Die Modell -
Beschreibung ist Gegenstand eines separaten Berichts. Der Bezugszeitraum fiir diese 8konomische
Betrachtung ist im Jahresbericht 2020 das Haushaltsjahr 2019. Er wird sich auch kiinftig immer auf das
jeweils vorvergangene Jahr beziehen miissen, weil zur Erstellung von Jahresabschliissen der Zeitbedarf
vergleichsweise grof ist.

In dem Modell werden die strukturellen Aufteilungsschliissel (Abbildung 1) auf Basis von Geo- und
Infrastrukturdaten, des Ergebnishalts der Stadt Kassel sowie von Kosteninformationen ausgewahlter
Eigenbetriebe und Tochterunternehmen ermittelt. Mit Hilfe dieser Aufteilungsschliissen kénnen dann die
Aufwinde und Triger (Abbildung 2) oder auch der Personaleinsatz (Abbildung 3) den unterschiedlichen
Verkehrsmitteln zugeordnet werden.

Die Finanzierung der Investitionen ist nicht Gegenstand des Modells. Die Investitionen flieRen jedoch als
Abschreibungen verzogert und auf die jeweiligen gewdhnlichen Nutzungsdauern verteilt in den
Ergebnishaushalt ein und werden im Laufe der Zeit dariiber auch im Modell abgebildet.

Wichtig ist und bleibt, dass es sich hier um Ergebnisse einer modellbasierten Berechnung handelt! Diese
nahern sich zwar bestméglich den wahren Aufteilungsverhaltnissen an, kdnnen diese aber wegen
bestimmter Unschirfen und Abgrenzungsprobleme nicht vollsténdig exakt abbilden.

Zu diesen Abgrenzungen gehort beispielsweise, dass Fordermittel nicht als Einnahmen verbucht werden.
Aus der Perspektive der Stadt Kassel senken Férdermittel den Bedarf an stadtischem Geld drastisch.
Allerdings sndern Fordermittel an den Gesamtkosten nichts, diese werden dann nur tiber andere
sffentliche Haushalte gedeckt. Damit verwandt ist der Umgang mit Steuern. Diese sind in ihrer
Verwendung nicht festgelegt, sodass man beispielsweise nicht ohne weiteres sagen kann, welche Anteile
von Kfz-, Mineralsl- und Mehrwertsteuer z.B. iiber Fordergeld in die unterschiedlichen Verkehrsmittel
zuriickflieRen.
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Abbildung 3: Aufteilung des Personalaufwands vom StrafSenverkehrs- und Tiefbauamt im Jahr 2019 (Quelle:

Okonomische Bewertung der Verkehrsarten in der Stadt Kassel, Studie der Universitét Kassel im Auftrag der Stadt
Kassel, 2021.)
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