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An die

Damen und Herren

der Stadtverordnetenversammlung
Kassel

Kasse| documenta Stadt

Sehr geehrte Damen und Herren, 5. Juni 2014

lvonb
zur 33. offentlichen Sitzung der Stadtverordnetenversammlung lade ich ein fiir

Montag, 16. Juni 2014, 15:00 Uhr,
Sitzungssaal der Stadtverordneten, Rathaus, Kassel.

Tagesordnung |

1. Mitteilungen

2. Vorschlage der Ortsbeirdte
3. Fragestunde

4. Wahl einer Schiedsperson fiir den Bezirk Ill - Kassel-Vorderer Westen -
Vorlage des Magistrats
Berichterstatter/in: Oberbiirgermeister Bertram Hilgen
-101.17.1309 -

5. Verleihung der Ehrenbezeichnung "Stadtiltester"
Vorlage des Magistrats
Berichterstatter/in: Oberbiirgermeister Bertram Hilgen
-101.17.1293 -

6. Vorhabenbezogener Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. V1/18
»KellermannstraBBe/Ostring"
(Behandlung der Anregungen und Beschlussfassung als Satzung)
Vorlage des Magistrats
Berichterstatter/in des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr: N.N.
-101.17.1294 - *)
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7. Zielkostenmanagement bei 6ffentlichen Bauprojekten 2von5
Antrag der CDU-Fraktion
Berichterstatter/in des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Mobilitdt und Verkehr: N.N.
-101.17.1171 - %)

8. Neue Millionen fiir Investitionen in den Flughafen Calden
Anfrage der Fraktion Kasseler Linke
Berichterstatter/in: Stadtverordneter Axel Selbert
-101.17.1197 -

9. Hessisches Presse Gesetz
Antrag der Fraktion Demokratie erneuern/Freie Wahler
Berichterstatter/in: Stadtverordneter Dr. Bernd Hoppe
-101.17.1199 -

10. Geburtshilfe Klinik Wolfhagen erhalten
Antrag der Fraktion Kasseler Linke
Berichterstatter/in: Stadtverordneter Axel Selbert
-101.17.1212 -

11. Enteignungsantrag Salzmann-Geldnde
Antrag der Fraktion Demokratie erneuern/Freie Wahler
Berichterstatter/in: Stadtverordneter Dr. Bernd Hoppe
-101.17.1236 -

12. Geld zur Sicherung des Salzmann Denkmals bereitstellen
Antrag der Fraktion Kasseler Linke
Berichterstatter/in: Stadtverordneter Norbert Domes
-101.17.1244 -

13. Anh6rung zum Thema Inklusion
Antrag der CDU-Fraktion
Berichterstatter/in des Ausschusses fiir Schule, Jugend und Bildung:
Stadtverordnete Hesse
-101.17.1301 -

Tagesordnung Il (ohne Aussprache)

14. Sicherheit in der Unteren Konigsstralle
Antrag der CDU-Fraktion
Berichterstatter/in des Ausschusses fiir Recht, Sicherheit, Integration und
Gleichstellung: N.N.
-101.17.1148 - *)

Einladung zur 33. Sitzung der Stadtverordnetenversammlung am 16. Juni 2014



15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Gleichheitsgrundsatz fiir Stadtverordnete zur Anwendung bringen
Antrag der Fraktion Kasseler Linke

Berichterstatter/in des Ausschusses fiir Recht, Sicherheit, Integration und
Gleichstellung: N.N.

-101.17.1207 - *)

Gesamtkonzeption zur Hilfe fiir Menschen aus der Trinkerszene

Antrag der CDU-Fraktion

Berichterstatter/in des Ausschusses fiir Recht, Sicherheit, Integration und
Gleichstellung: N.N.

-101.17.1224 - %)

Barrierefreiheit in Schulen sicherstellen

Antrag der Fraktion Kasseler Linke

Berichterstatter/in des Ausschusses fiir Schule, Jugend und Bildung:
Stadtverordneter Dr. Hanemann und

Kassel

Berichterstatter/in des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Mobilitdt und Verkehr: N.N.

-101.17.1253 - %)

Nutzung der stadtischen Gebaude fiir Private und Vereine vereinfachen
Antrag der Fraktion Kasseler Linke

Berichterstatter/in des Ausschusses fiir Finanzen, Wirtschaft und Grundsatzfragen:

Stadtverordneter Hartig
-101.17.1254 -

Fortschreibung des Nahverkehrsplans der Stadt Kassel
Vorlage des Magistrats

Berichterstatter/in des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Mobilitdt und Verkehr: N.N.

-101.17.1258 - *) *¥)

Urteil des Arbeitsgerichtes Kassel akzeptieren

Antrag des Stadtverordneten Bayer, Piraten

Berichterstatter/in des Ausschusses fiir Recht, Sicherheit, Integration und
Gleichstellung: N.N.

-101.17.1269 - *)

Konzept zur Beschaffung von Loschfahrzeugen

Antrag der CDU-Fraktion

Berichterstatter/in des Ausschusses fiir Recht, Sicherheit, Integration und
Gleichstellung: N.N.

-101.17.1284 - *)

Gewalt und Sicherheit bei FuBballspielen

Antrag der CDU-Fraktion

Berichterstatter/in des Ausschusses fiir Recht, Sicherheit, Integration und
Gleichstellung: N.N. und

Berichterstatter/in des Ausschusses fiir Soziales, Gesundheit und Sport:
Stadtverordneter Schild

-101.17.1285 - *)
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23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

Kassel

Parkplatz an Ehlener Strafle
Antrag der FDP-Fraktion

Berichterstatter/in des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr: N.N.

-101.17.1286 - %)

Schutz der Friedhofe vor Vandalismus

Antrag der CDU-Fraktion

Berichterstatter/in des Ausschusses fiir Finanzen, Wirtschaft und Grundsatzfragen:
Stadtverordneter Beig

-101.17.1287 -

Einrichtung ,Memoriam-Gérten’

Antrag der FDP-Fraktion

Berichterstatter/in des Ausschusses fiir Finanzen, Wirtschaft und Grundsatzfragen:
Stadtverordneter Doose

-101.17.1290 -

Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. V/32E ,,Holldndischer Platz“, 1. Anderung
(Offenlegungsbeschluss)
Vorlage des Magistrats

Berichterstatter/in des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Mobilitdt und Verkehr: N.N.

-101.17.1295 - %)

Durchfiihrungsvertrag zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan der Stadt Kassel
Nr. lll/57 A ,,Stadtvillenpark Marbachshohe*
Vorlage des Magistrats

Berichterstatter/in des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Mobilitdt und Verkehr: N.N.

-101.17.1296 - %)

Anderung der Verleihungsgrundsitze fiir besondere Leistungen und Verdienste im
Bereich des Sportes in der Stadt Kassel

Vorlage des Magistrats

Berichterstatter/in des Ausschusses fiir Soziales, Gesundheit und Sport:
Stadtverordnete Bogdon

-101.17.1305 -

Handlungsempfehlung fiir die zukiinftige Sportentwicklung in Kassel
Zusitzliche finanzielle Unterstiitzung fiir

1. Lizenzierte Ubungsleiter

2. Ubungsleiter von Migrationsprojekten // Stiitzpunktvereinen

Vorlage des Magistrats

Berichterstatter/in des Ausschusses fiir Soziales, Gesundheit und Sport:
Stadtverordneter Mijatovic und

Berichterstatter/in des Ausschusses fiir Finanzen, Wirtschaft und Grundsatzfragen:
Stadtverordneter Selbert

-101.17.1306 -
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30.

31.

32.

33.

34.

Situation auf dem Georg-Stock-Platz

Antrag der CDU-Fraktion

Berichterstatter/in des Ausschusses fiir Recht, Sicherheit, Integration und
Gleichstellung: N.N.

-101.17.1313 - %)

Gleichheitsgrundsatz fiir Stadtverordnete zur Anwendung bringen - 1
Antrag der Fraktion Demokratie erneuern/Freie Wahler
Berichterstatter/in des Ausschusses fiir Recht, Sicherheit, Integration und
Gleichstellung: N.N.

-101.17.1317 - %)

Gleichheitsgrundsatz fiir Stadtverordnete zur Anwendung bringen - 2
Antrag der Fraktion Demokratie erneuern/Freie Wahler
Berichterstatter/in des Ausschusses fiir Recht, Sicherheit, Integration und
Gleichstellung: N.N.

-101.17.1318 - %)

Gleichheitsgrundsatz fiir Stadtverordnete zur Anwendung bringen - 3
Antrag der Fraktion Demokratie erneuern/Freie Wahler
Berichterstatter/in des Ausschusses fiir Recht, Sicherheit, Integration und
Gleichstellung: N.N.

-101.17.1319 - *)

Autochaos managen - BergparkerschlieBung verbessern
Antrag der Fraktion Kasseler Linke

Kassel

Berichterstatter/in des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Mobilitdt und Verkehr: N.N.

-101.17.1325 - %)

Mit freundlichen GriiRen

Petra Friedrich
Stadtverordnetenvorsteherin

*) Die Beschlussempfehlungen erhalten Sie am 16. Juni 2014
**) Die Vorlage des Magistrats erhielten Sie mit der Einladung zur Sitzung der

Stadtverordnetenversammlung vom 8. Mai 2014

Einladung zur 33. Sitzung der Stadtverordnetenversammlung am 16. Juni 2014

documenta Stadt

5von5



Stadtverordnetenversammlung KBSSE' documenta Stadt

Niederschrift 23. Juni 2014
tiber die 33. 6ffentliche Sitzung lvon19

der Stadtverordnetenversammlung

am Montag, 16. Juni 2014, 15:00 Uhr

im Sitzungssaal der Stadtverordneten, Rathaus, Kassel

Anwesend:

Prasidium

Volker Zeidler, Stellvertretender Stadtverordnetenvorsteher, SPD
Gabriele Jakat, Stellvertretende Stadtverordnetenvorsteherin, SPD
Jiirgen Blutte, Stellvertretender Stadtverordnetenvorsteher, B90/Griine
Georg Lewandowski, Stellvertretender Stadtverordnetenvorsteher, CDU

Stadtverordnete

Dr. Rabani Alekuzei, Stadtverordneter, SPD
Dogan Aydin, Stadtverordneter, SPD

Anke Bergmann, Stadtverordnete, SPD

Judith Boczkowski, Stadtverordnete, SPD

Barbara Bogdon, Stadtverordnete, SPD

Dietmar Biirger, Stadtverordneter, SPD

Wolfgang Decker MdL, Stadtverordneter, SPD
Uwe Frankenberger MdL, Stadtverordneter, SPD
Helene Freund, Stadtverordnete, SPD

Christian Geselle, Fraktionsvorsitzender, SPD

Dr. Rainer Hanemann, Stadtverordneter, SPD
Hermann Hartig, Stadtverordneter, SPD

Esther Kalveram, Stadtverordnete, SPD

Stefan Kurt Markl, Stadtverordneter, SPD
Heidemarie Reimann, Stadtverordnete, SPD
Enrico Schafer, Stadtverordneter, SPD

Dr. Giinther Schnell, Stadtverordneter, SPD
Monika Sprafke, Stadtverordnete, SPD

Norbert Sprafke, Stadtverordneter, SPD

Harry Voller, Stadtverordneter, SPD

Dieter Beig, Fraktionsvorsitzender, B90/Griine
Ruth Fiirsch, Stadtverordnete, B90/Griine

Birgit Hengesbach-Knoop, Stadtverordnete, B90/Griine
Christine Hesse, Stadtverordnete, B90/Griine

Dr. Martina van den Hovel-Hanemann, Stadtverordnete, B90/Griine
Dr. Andreas Jiirgens, Stadtverordneter, B90/Griine
Eva Koch, Stadtverordnete, B90/Griine

Dorothee K6pp, Stadtverordnete, B90/Griine
Kerstin Linne, Stadtverordnete, B90/Griine
Joachim SchleiBing, Stadtverordneter, B90/Griine
Karl Schoberl, Stadtverordneter, B90/Griine
Helga Weber, Stadtverordnete, B90/Griine
Bernd-Peter Doose, Stadtverordneter, CDU



Norbert Hornemann, Stadtverordneter, CDU
Dominique Kalb, Stadtverordneter, CDU

Wolfram Kieselbach, Stadtverordneter, CDU

Stefan Kortmann, Stadtverordneter, CDU

Eva Kithne-Hormann, Staatsministerin, Stadtverordnete, CDU
Marcus Leitschuh, Stadtverordneter, CDU

Bodo Schild, Stadtverordneter, CDU

Jutta Schwalm, Stadtverordnete, CDU

Brigitte Thiel, Stadtverordnete, CDU

Birgit Trinczek, Stadtverordnete, CDU

Dr. Jorg Westerburg, Stadtverordneter, CDU

Dr. Norbert Wett, Fraktionsvorsitzender, CDU

Simon Aulepp, Stadtverordneter, Kasseler Linke
Norbert Domes, Fraktionsvorsitzender, Kasseler Linke
Renate GaB, Stadtverordnete, Kasseler Linke

Vera Katrin Kaufmann, Stadtverordnete, Kasseler Linke
Axel Selbert, Stadtverordneter, Kasseler Linke

Heinz Gunter Drubel, Stadtverordneter, FDP

Frank Oberbrunner, Fraktionsvorsitzender, FDP

Dr. Bernd Hoppe, Stadtverordneter, Demokratie erneuern
Jorg-Peter Bayer, Stadtverordneter, Piraten

Ausldnderbeirat
Kamil Saygin, Vorsitzender des Auslanderbeirats

Magistrat

Bertram Hilgen, Oberbiirgermeister, SPD

Dr. Jiirgen Barthel, Stadtkdmmerer, SPD

Anne Janz, Stadtratin, B90/Griine

Christof Nolda, Stadtbaurat, B90/Griine
Brigitte Bergholter, Stadtratin, SPD

Esther HaR, Stadtratin, SPD

Barbara Herrmann-Kirchberg, Stadtratin, CDU
Hendrik Jordan, Stadtrat, SPD

Annett Martin, Stadtratin, B90/Griine

Heike Mattern, Stadtratin, B90/Griine
Hans-Jiirgen Sandrock, Stadtrat, SPD

Hajo Schuy, Stadtrat, SPD

Dr. Marlis Wilde-Stockmeyer, Stadtratin, Kasseler Linke

Schriftfiihrung

Andrea Herschelmann, Biiro der Stadtverordnetenversammlung
Nicole Schmidt, Biiro der Stadtverordnetenversammlung

Edith Schneider, Biiro der Stadtverordnetenversammlung

Entschuldigt:

Petra Friedrich, Stadtverordnetenvorsteherin, SPD
Dr. Manuel Eichler, Stadtverordneter, SPD

Sarah Hackfort, Stadtverordnete, B90/Griine

Kassel
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Kassel

Bernd Wolfgang Hafner, Fraktionsvorsitzender, FREIE WAHLER
Christian Knauf, Stadtverordneter, SPD

Thomas Koch, Stadtverordneter, B90/Griine

Anja Lipschik, Stadtverordnete, B90/Griine

Boris Mijatovic, Stadtverordneter, B90/Griine

Olaf Petersen, Stadtverordneter, Demokratie erneuern
Gernot Ronz, Stadtverordneter, B90/Griine

Dr. Michael von Riiden, Stadtverordneter, CDU
Waltraud Stahling-Dittmann, Stadtverordnete, CDU
Donald Strube, Stadtverordneter, parteilos

Jiirgen Kaiser, Biirgermeister, SPD

Martin Engels, Stadtrat, CDU

Thomas Fliigge, Stadtrat, B90/Griine

Heinz Schmidt, Stadtrat, CDU

Richard Schramm, Stadtrat, B90/Griine

Stellvertretender Stadtverordnetenvorsteher Zeidler erdffnet die mit der Einladung vom
5. Juni 2014 ordnungsgemaR einberufene 33. 6ffentliche Sitzung der
Stadtverordnetenversammlung, begriiBt die Anwesenden und stellt die Beschlussfahigkeit
fest.

Er teilt mit, dass

Stellv. Stadtverordnetenvorsteher Blutte, Fraktion B90/Griine

Stadtverordneter Doose, CDU-Fraktion

Stadtverordneter Kortmann, CDU-Fraktion

Stadtverordneter Oberbrunner, FDP-Fraktion

Frau Herschelmann, Schriftfiihrung

Frau Schmidt, Schriftfiihrung

der Veroffentlichung von Film- und Tonaufnahmen ihrer Person nicht zustimmen.

Vor Eintritt in die Tagesordnung gedenkt die Stadtverordnetenversammlung der
Verstorbenen Else Mosta, Giinter Schicketanz und Adolf Forst.

Else M&sta ist am 29. Mai im Alter von 100 Jahren verstorben. Sie gehorte dem Magistrat
als ehrenamtliche Stadtratin der SPD von 1968 bis 1981 an. Die Stadt Kassel zeichnete sie
mit der Stadtmedaille aus.

Giinter Schicketanz ist am 22. Mai verstorben. Er gehorte der
Stadtverordnetenversammlung als Mitglied der CDU-Fraktion von 1977 bis 1996 an. Von
1981 bis 1996 engagierte er sich im Ortsbeirat Forstfeld. Die Stadt Kassel zeichnete ihn mit
der Stadtmedaille aus.

Adolf Forst ist am 8. Juni verstorben. Er gehorte der Stadtverordnetenversammlung als
Mitglied der SPD-Fraktion von 1985 bis 1989 an. Von 1989 bis 1993 war er Mitglied und
Ortsvorsteher im Ortsbeirat Harleshausen.

Die Stadt Kassel wird den Verstorbenen ein ehrendes Andenken bewahren.
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Kassel

Zur Tagesordnung

Nachfolgende Tagesordnungspunkte werden abgesetzt:

TOP7

Zielkostenmanagement bei 6ffentlichen Bauprojekten
Antrag der CDU-Fraktion

-101.17.1171 -

TOP 17

Barrierefreiheit in Schulen sicherstellen

Antrag der Fraktion Kasseler Linke

-101.17.1148 -

Die 0. g. Antrage wurden im Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Mobilitdt und Verkehr aus
Zeitgriinden nicht behandelt.

TOP 20

Urteil des Arbeitsgerichtes Kassel akzeptieren
Antrag des Stadtverordneten Bayer, Piraten
-101.17.1269 -

TOP 21

Konzept zur Beschaffung von Léschfahrzeugen

Antrag der CDU-Fraktion

-101.17.1284 -

Die 0. g. Antrage wurden im Ausschuss fiir Recht, Sicherheit, Integration und Gleichstellung
von den Antragstellern zuriickgezogen.

TOP 23

Parkplatz an Ehlener Strale
Antrag der FDP-Fraktion
-101.17.1286 -

TOP 30

Situation auf dem Georg-Stock-Platz
Antrag der CDU-Fraktion
-101.17.1313 -

TOP 34

Autochaos managen - BergparkschlieBung verbessern

Antrag der Fraktion Kasseler Linke

-101.17.1325 -

Die 0. g. Antrage wurden in den jeweiligen Ausschiissen aus Zeitgriinden nicht behandelt.

Stellv. Stadtverordnetenvorsteher Zeidler teilt mit, dass er die Tagesordnungspunkte
11 und 12 betr. Salzmann-Geldnde wegen Sachzusammenhangs gemeinsam zur Beratung
aufrufen wird. Die Abstimmung erfolgt getrennt.
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Es liegen keine weiteren Wortmeldungen zur Tagesordnung vor.

Kassel

Stellvertretender Stadtverordnetenvorsteher Zeidler stellt die gednderte Tagesordnung

fest.
Tagesordnung |
1. Mitteilungen

Es liegen keine Mitteilungen vor.

2. Vorschlage der Ortsbeirdte

Es liegen keine Vorschlage der Ortsbeirate vor.

3. Fragestunde

Die Fragen Nr. 341 und 354 bis 361 sind beantwortet.

4. Wahl einer Schiedsperson fiir den Bezirk Ill - Kassel-Vorderer Westen -
Vorlage des Magistrats

-101.17.1309 -

Antrag

Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:

»Die Stadtverordnetenversammlung wahlt Frau

Gudrun Gutt-Schmidt, geb. am 6. Juni 1948 in Eisenach Oderburg Ufr.,
Beruf: med. Pad., wh. WeidlingstralRe 5 in 34119 Kassel als Schiedsperson fiir
den Bezirk Il - Vorderer Westen - fiir die ndachste Amtsperiode.”

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei
Zustimmung: einstimmig

Ablehnung: --

Enthaltung: --

den

Beschluss

Dem Antrag des Magistrats betr. Wahl einer Schiedsperson fiir den Bezirk Il - Kassel-

Vorderer Westen -, 101.17.1309, wird zugestimmt.

Niederschrift tiber die 33. Sitzung der Stadtverordnetenversammlung vom 16. Juni 2014
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Kassel

5. Verleihung der Ehrenbezeichnung "Stadtéltester"
Vorlage des Magistrats
-101.17.1293 -

Antrag

Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:

»In Anerkennung und Wiirdigung seiner Verdienste um die Stadt Kassel wird Herrn

Gerhard Franz gemaR & 28 Abs. 2 HGO die Ehrenbezeichnung ,,Stadtdltester” verliehen.”

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei
Zustimmung:  einstimmig

Ablehnung: --

Enthaltung: --

den

Beschluss

Dem Antrag des Magistrats betr. Verleihung der Ehrenbezeichnung "Stadtaltester",
101.17.1293, wird zugestimmt.

6. Vorhabenbezogener Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. VI/18
»KellermannstraBe/Ostring"
(Behandlung der Anregungen und Beschlussfassung als Satzung)
Vorlage des Magistrats
-101.17.1294 -

Antrag
Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:

»1. Dem Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. VI/18 ,,KellermannstraBe/Ostring"” wird
zugestimmt.

2. Der Behandlung der Anregungen zu den Ziffern 1.1 bis 6.1 der Anlage 2 wird
zugestimmt.

3. Der Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. VI/18 ,,KellermannstraBBe/Ostring” wird nach
& 10 Baugesetzbuch (BauGB) als Satzung beschlossen.”

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei
Zustimmung: einstimmig

Ablehnung: --

Enthaltung: Kasseler Linke

den
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Kassel

Beschluss

Dem Antrag des Magistrats betr. Vorhabenbezogener Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr.
V1/18 ,KellermannstraBe/Ostring" (Behandlung der Anregungen und Beschlussfassung als
Satzung), 101.17.1294, wird zugestimmt.

7. Zielkostenmanagement bei 6ffentlichen Bauprojekten
Antrag der CDU-Fraktion
-101.17.1171 -

Abgesetzt

8. Neue Millionen fiir Investitionen in den Flughafen Calden
Anfrage der Fraktion Kasseler Linke
-101.17.1197 -

Anfrage
Wir fragen den Magistrat:

1.  Wie viele Millionen sind im Wirtschaftsplan 2014 der Flughafen GmbH fiir
Investition veranschlagt?

2. Welche konkreten Investitionen sollen mit den ausgewiesenen Millionen des
Investitionsplans 2014 erfolgen?

3. Wie viele Millionen sind im Investitionsplan 2014 der Flughafen GmbH fiir den
Grunderwerb veranschlagt?

4.  Welche Flache in welcher Lage soll mit den veranschlagten Millionen fiir den

Grunderwerb gekauft werden?

Wem gehdren die Grundstiicke aktuell?

Fiir welche Zwecke sollen diese Grundstiicke erworben werden?

Wer soll die neuen Millionen Euro Investitionskosten bezahlen?

Wurde das Versprechen von 2010 verbindlich umgesetzt: ,, Aufgrund des

nachdriicklichen Wunsches der kommunalen Gesellschafter werden die Anteile des

Landkreises Kassel, der Stadt Kassel sowie der Gemeinde Calden in dieser Héhe

festgeschrieben die Kommunalen Anteilseigner von weiteren Investitionskosten fiir

den Neubau freizustellen® (Vorlage 101.16.1752 mit 47 zu 13 Stimmen in der

Stadtverordnetenversammlung am 28.6.2010 beschlossen)?

9. Wie sieht der rechtswirksame Verteilungsschliissel der Investitionskosten fiir den
Flughafen Calden aktuell aus?

10. Wieviel Geld hat die Stadt Kassel bisher fiir den Flughafenneubau in Calden
bezahlt?

11. Wie hoch ist die gesamte Summe der Investitionen fiir den Flughafenneubau in
Calden inklusive der fiir 2014 geplanten Gelder?

12. Wie hoch wird ist der prognostizierte Jahresverlust der Flughafen GmbH fiir 20147

13. Wie hoch ist der Anteil der Stadt Kassel an diesen Verlusten?

14. Wie kann der Magistrat den Grundsatz der Haushaltsehrlichkeit gewahrt sehen
angesichts seiner Darstellung von lediglich 370.000 Euro Verlustiibernahme fiir
den Flughafen in dem am 9.12.2013 beschlossenen Haushaltsplan der Stadt Kassel
(in der Anderungsliste des Magistrats im Dezember war die Zahl ebenfalls nicht
korrigiert worden)?

o Now
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Stadtverordneter Selbert, Fraktion Kasseler Linke, begriindet die Anfrage.
Stadtkdmmerer Dr. Barthel beantwortet die Anfrage.

Nach Beantwortung durch Stadtkdmmerer Dr. Barthel erklart
Stellv. Stadtverordnetenvorsteher Zeidler die Anfrage fiir erledigt.

9. Hessisches Presse Gesetz
Antrag der Fraktion Demokratie erneuern/Freie Wahler
-101.17.1199 -

Antrag
Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlieBen:

Der Magistrat wird aufgefordert, das Hessische Gesetz {iber Freiheit und Recht der
Presse (HPresseG) einzuhalten und insbesondere Anfragen der Presse zeitnah und
vollstandig zu beantworten.

Stadtverordneter Dr. Hoppe, Demokratie erneuern/Freie Wahler, begriindet den Antrag.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei

Zustimmung: Kasseler Linke, FDP, Demokratie erneuern/Freie Wahler
Ablehnung: SPD, B90/Griine, CDU, Stadtverordneter Bayer
Enthaltung: --

den

Beschluss

Der Antrag der Fraktion Demokratie erneuern/Freie Wahler betr. Hessisches Presse Gesetz,
101.17.1199, wird abgelehnt.

10. Geburtshilfe Klinik Wolfhagen erhalten
Antrag der Fraktion Kasseler Linke
-101.17.1212 -

Antrag
Die Stadtverordnetenversammlung maége beschlieBen:

Die Stadtverordnetenversammlung fordert die Vertreter der Stadt Kassel im

Aufsichtsrat der Gesundheit Nordhessen Holding AG auf,

- die Geschaftsfiihrung zu beauftragen, die am 30.01.2014 von deren Seite erwirkte
SchlieBung der Abteilung Geburtshilfe im Kreiskrankenhaus Wolfhagen riickgangig
zu machen.

- die Geschaftsfiihrung zur Erarbeitung von Vorschldgen fiir die Aufrechterhaltung
des medizinischen Angebots in der Geburtshilfe in Wolfhagen zu beauftragen.
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Stadtverordneter Selbert, Fraktion Kasseler Linke, begriindet den Antrag. Im Rahmen der 9von 19
Diskussion stellt Fraktionsvorsitzender Beig, Fraktion B90/Griine, den

Geschiftsordnungsantrag auf Uberweisung des Tagesordnungspunktes in den Ausschuss

fiir Finanzen, Wirtschaft und Grundsatzfragen.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei
Zustimmung:  einstimmig

Ablehnung: --

Enthaltung: --

den

Beschluss

Dem Geschiftsordnungsantrag der Fraktion B90/Griine auf Uberweisung des Antrages
betr. Geburtshilfe Klinik Wolfhagen erhalten, 101.17.1212, in den Ausschuss fiir Finanzen,
Wirtschaft und Grundsatzfragen, wird zugestimmt.

11. Enteignungsantrag Salzmann-Geldnde
Antrag der Fraktion Demokratie erneuern/Freie Wahler
-101.17.1236 -

Aus Zeitgriinden erfolgt kein Aufruf.
Der Tagesordnungspunkt wird fiir die nachste Sitzung vorgemerkt.

12. Geld zur Sicherung des Salzmann Denkmals bereitstellen
Antrag der Fraktion Kasseler Linke
-101.17.1244 -

Aus Zeitgriinden erfolgt kein Aufruf.
Der Tagesordnungspunkt wird fiir die nachste Sitzung vorgemerkt.

13. Anh6rung zum Thema Inklusion
Antrag der CDU-Fraktion
-101.17.1301 -

Aus Zeitgriinden erfolgt kein Aufruf.
Der Tagesordnungspunkt wird fiir die nachste Sitzung vorgemerkt.

Tagesordnung Il (ohne Aussprache)
14. Sicherheit in der Unteren Konigsstralle

Antrag der CDU-Fraktion
-101.17.1148 -

Antrag
Die Stadtverordnetenversammlung moége beschlieBen:
Der Magistrat wird aufgefordert MalRnahmen vorzustellen, mit denen der ausufernden

Straenkriminalitdt in Verbindung mit der Polizei im Bereich der Unteren Kénigsstralle
begegnet werde kann.
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Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei

Zustimmung: CDU

Ablehnung: SPD, B90/Griine, Kasseler Linke, FDP, Demokratie erneuern/Freie Wihler,
Stadtverordneter Bayer

Enthaltung: --

den

Beschluss

Der Antrag der CDU-Fraktion betr. Sicherheit in der Unteren KonigsstraRe, 101.17.1148,
wird abgelehnt.

15. Gleichheitsgrundsatz fiir Stadtverordnete zur Anwendung bringen
Antrag der Fraktion Kasseler Linke
-101.17.1207 -

Antrag
Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlieBen,

Der Magistrat wird beauftragt einen rechtskonformen Vorschlag zur Verteilung der
Fraktionsmittel unter Beachtung des Urteils des Bundesverwaltungsgerichts zu
erstellen.

Unter Beachtung des Gleichheitsgrundsatzes soll ein einheitlicher Sockelbetrag den fiir
alle Fraktionen gleichen Grundarbeitsaufwand abbilden. Der erhohte
Koordinationsaufwand wird weiterhin mit einer einheitlichen Summe pro
Stadtverordneten beriicksichtigt.

Fraktionslosen Stadtverordneten wird der Zugang zu personeller Unterstiitzung und
Infrastruktur wie Briefkasten, Internetzugang und Telefon geschaffen.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei

Zustimmung: Kasseler Linke, FDP, Demokratie erneuern/Freie Wahler,
Stadtverordneter Bayer

Ablehnung: SPD, B90/Griine, CDU

Enthaltung: --

den

Beschluss

Der Antrag der Fraktion Kasseler Linke betr. Gleichheitsgrundsatz fiir Stadtverordnete zur
Anwendung bringen, 101.17.1207, wird abgelehnt.
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16. Gesamtkonzeption zur Hilfe fiir Menschen aus der Trinkerszene
Antrag der CDU-Fraktion
-101.17.1224 -

Antrag
Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlieRen:

Der Magistrat wird aufgefordert, im Rahmen der Weiterentwicklung des Konzepts fiir
die Trinkerszene in der Innenstadt zur Hilfe der betroffenen Menschen, um diesen ein
Angebot einer gewissen Tagesstruktur zu geben und sie zu motivieren, eine aktive Rolle
in der Gesellschaft zu spielen, die positiven Erfahrungen der Stadt
Amsterdam/Niederlande zu nutzen und zu priifen, wie die Aktivitdten aus Amsterdam,
die jetzt auch von der Stadt Essen libernommen werden, kiinftig auch in Kassel in einer
Gesamtkonzeption libernommen werden kdnnen.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei

Zustimmung: CDU

Ablehnung: SPD, B90/Griine, FDP, Demokratie erneuern/Freie Wahler,
Stadtverordneter Bayer

Enthaltung: Kasseler Linke

den

Beschluss
Der Antrag der CDU-Fraktion betr. Gesamtkonzeption zur Hilfe fiir Menschen aus der

Trinkerszene, 101.17.1224, wird abgelehnt.

17. Barrierefreiheit in Schulen sicherstellen
Antrag der Fraktion Kasseler Linke
-101.17.1253 -
Abgesetzt
18. Nutzung der stadtischen Geb&ude fiir Private und Vereine vereinfachen
Antrag der Fraktion Kasseler Linke
-101.17.1254 -
Antrag

Die Stadtverordnetenversammlung moége beschlieBen:

Auf der Internetseite der Stadt Kassel werden die buchbaren stadtischen Rdume und die
Ansprechpersonen fiir die Reservierung an einer Stelle gelistet.

Die Nutzungs- und Entgeltbedingungen sollen an dieser Stelle auch direkt abrufbar
gemacht werden.
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Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei
Zustimmung: CDU, Kasseler Linke, FDP, Demokratie erneuern/Freie Wahler,
Stadtverordneter Bayer
Ablehnung: SPD, B90/Griine
Enthaltung: --
den

Beschluss
Der Antrag der Fraktion Kasseler Linke betr. Nutzung der stadtischen Gebaude fiir Private

und Vereine vereinfachen, 101.17.1254, wird abgelehnt.

19. Fortschreibung des Nahverkehrsplans der Stadt Kassel
Vorlage des Magistrats
-101.17.1258 -

Antrag
Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:

»Der Fortschreibung der Nahverkehrsplanung der Stadt Kassel wird zugestimmt.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei
Zustimmung: SPD, B90/Griine, Kasseler Linke (2), FDP

Ablehnung: CDU, Demokratie erneuern/Freie Wahler, Stadtverordneter Bayer
Enthaltung: Kasseler Linke (3)

den

Beschluss

Dem Antrag des Magistrats betr. Fortschreibung des Nahverkehrsplans der Stadt Kassel,
101.17.1258, wird zugestimmt.

20. Urteil des Arbeitsgerichtes Kassel akzeptieren
Antrag des Stadtverordneten Bayer, Piraten
-101.17.1269 -

Abgesetzt, der Antrag wurde zuriickgezogen.

21. Konzept zur Beschaffung von Léschfahrzeugen
Antrag der CDU-Fraktion
-101.17.1284 -

Abgesetzt, der Antrag wurde zuriickgezogen.
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22. Gewalt und Sicherheit bei FuBballspielen
Antrag der CDU-Fraktion
-101.17.1285 -

> Gednderter Antrag
Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlieRen:

Der Magistrat wird aufgefordert, im Ausschuss fiir Recht, Sicherheit, Integration und
Gleichstellung dariiber zu berichten, auf welche Art und Weise er den Beschluss
»Gewalt und Sicherheit bei Fullballspielen" des Deutschen Stadtetages in Kassel
umsetzen kdonnte.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei
Zustimmung:  einstimmig

Ablehnung: --

Enthaltung: --

den

Beschluss

Dem gednderten Antrag der CDU-Fraktion betr. Gewalt und Sicherheit bei FuBballspielen,
101.17.1285, wird zugestimmt.

23. Parkplatz an Ehlener StraBe
Antrag der FDP-Fraktion
-101.17.1286 -

Abgesetzt

24. Schutz der Friedhofe vor Vandalismus
Antrag der CDU-Fraktion
-101.17.1287 -

Antrag
Die Stadtverordnetenversammlung mége beschlieBen:

Der Magistrat wird aufgefordert, in Zusammenarbeit mit der Friedhofsverwaltung
Losungsvorschlage zu erarbeiten, wie kiinftig unsere Friedhofe als Orte der Stille, Trauer
und Besinnung erhalten und vor Pietatlosigkeit wie Grabschandung, Vandalismus,
Diebstahl oder Respektlosigkeit besser geschiitzt werden kdnnen.

Die SchlieBung aller Kasseler Friedhofe ab Einbruch der Dunkelheit sollte als
SofortmalBnahme umgesetzt werden. Der {ibliche Hinweis auf Nichtumsetzbarkeit aus
Geldmangel kann hier nicht gelten. Es geht um die Verteidigung wie den Erhalt eines
Grundkonsenses unserer Wertordnung: Bestattungs- und Trauerkultur.

Alle Priifungsergebnisse sind zeitnah im zustandigen Ausschuss vorzustellen.
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Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei
Zustimmung:  einstimmig

Ablehnung: --

Enthaltung: --

den

Beschluss

Dem Satz 1 des Antrages der CDU-Fraktion betr. Schutz der Friedhdfe vor Vandalismus,
101.17.1287, wird zugestimmt.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei

Zustimmung: CDU, FDP

Ablehnung: SPD, B90/Griine, Kasseler Linke, Demokratie erneuern/Freie Wahler,
Stadtverordneter Bayer

Enthaltung: --

den

Beschluss

Die Satze 2 - 4 des Antrages der CDU-Fraktion betr. Schutz der Friedhofe vor Vandalismus,
101.17.1287, werden abgelehnt.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei
Zustimmung:  einstimmig

Ablehnung: --

Enthaltung: --

den

Beschluss
Dem Satz 5 des Antrages der CDU-Fraktion betr. Schutz der Friedhdfe vor Vandalismus,

101.17.1287, wird zugestimmt.

25. Einrichtung ,Memoriam-Gérten”
Antrag der FDP-Fraktion
-101.17.1290 -

Antrag

Die Stadtverordnetenversammlung mdge beschliefRen:
Der Magistrat wird aufgefordert, sich im Friedhofsausschuss dafiir einzusetzen, dass
gepriift wird, ob die Einrichtung von sog. ,Memoriam-Garten‘ auf den

Kasseler Friedhofen moglich ist.
Uber das Ergebnis ist im Ausschuss zu berichten.
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Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei
Zustimmung:  einstimmig

Ablehnung: --

Enthaltung: --

den

Beschluss

Dem Antrag der FDP-Fraktion betr. Einrichtung ,Memoriam-Garten, 101.17.1290, wird
zugestimmt.

26. Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. V/32E ,,Holldndischer Platz“, 1. Anderung
(Offenlegungsbeschluss)
Vorlage des Magistrats
-101.17.1295 -

Antrag
Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:

»Dem Entwurf des Bebauungsplanes der Stadt Kassel Nr. V/32E ,Hollandischer Platz®,
1. Anderung, wird zugestimmt.

Gemdl? § 30 Baugesetzbuch (BauGB) soll ein Bebauungsplan aufgestellt werden, der im
beschleunigten Verfahren nach & 13a BauGB durchgefiihrt wird.

Durch den Bebauungsplan, dessen Geltungsbereich die Flurstiicke 319/5,319/6 und
319/7 (Bremer Strale/Artilleriestralle) umfasst, soll die planungsrechtliche
Voraussetzung fiir die Er-richtung von Studentenwohnungen geschaffen werden. Der
rechtsverbindliche Bebauungsplan Nr. V/32E wird durch den Bebauungsplan Nr. V/32E,
1. Anderung, teilweise aufgehoben.”

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei
Zustimmung: einstimmig

Ablehnung: --

Enthaltung: --

den

Beschluss

Dem Antrag des Magistrats betr. Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. V/32E ,Hollandischer
Platz“, 1. Anderung (Offenlegungsbeschluss), 101.17.1295, wird zugestimmt.
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27. Durchfiihrungsvertrag zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan der Stadt Kassel
Nr. lll/57 A ,,Stadtvillenpark Marbachshohe“
Vorlage des Magistrats
-101.17.1296 -

Antrag
Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:

»,Dem Abschluss des Durchfiihrungsvertrags nach & 12 BauGB zum vorhabenbezogenen
Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. 111/57 A ,Stadtvillenpark Marbachshéhe” zwischen
Herrn Peter Glinicke und der Stadt Kassel wird zugestimmt.“

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei
Zustimmung:  einstimmig

Ablehnung: --

Enthaltung: Kasseler Linke

den

Beschluss

Dem Antrag des Magistrats betr. Durchfiihrungsvertrag zum vorhabenbezogenen
Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. 111/57 A ,Stadtvillenpark Marbachshohe®,
101.17.1296, wird zugestimmt.

28. Anderung der Verleihungsgrundsitze fiir besondere Leistungen und Verdienste im
Bereich des Sportes in der Stadt Kassel
Vorlage des Magistrats
-101.17.1305 -

Antrag
Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:

»Die Verleihungsgrundsétze fiir besondere Leistungen und Verdienste im Bereich des
Sportes in der Stadt Kassel wie in der aus der Anlage ersichtlichen neuen Fassung zu
andern.”

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei
Zustimmung: einstimmig

Ablehnung: --

Enthaltung: Kasseler Linke (1)

den
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Beschluss

Dem Antrag des Magistrats betr. Anderung der Verleihungsgrundsitze fiir besondere
Leistungen und Verdienste im Bereich des Sportes in der Stadt Kassel, 101.17.1305, wird
zugestimmt.

29. Handlungsempfehlung fiir die zukiinftige Sportentwicklung in Kassel
Zusitzliche finanzielle Unterstiitzung fiir
1. Lizenzierte Ubungsleiter
2. Ubungsleiter von Migrationsprojekten // Stiitzpunktvereinen
Vorlage des Magistrats
-101.17.1306 -

Antrag
Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:

»Der Magistrat empfiehlt der Stadtverordnetenversammlung eine zuséatzliche finanzielle
Unterstiitzung fiir die Kasseler Sportvereine zu gewdhren und damit die
Handlungsempfehlungen der Sportentwicklungsplanung teilweise umzusetzen. Dies
kénnen Projekte wie die Ausbildung lizenzierter Ubungsleiter, die Errichtung von
Stlitzpunktvereinen Integration u.d. sein. Flir den Gesamtbetrag in H6he von 2.500,00 €
pro Jahr stehen Haushaltsmittel bei dem Sachkonto 617 900 000 (Andere sonstige
Aufwendungen fiir bezogene Leistungen) zur Verfiigung.”

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei
Zustimmung:  einstimmig

Ablehnung: --

Enthaltung: --

den

Beschluss

Dem Antrag des Magistrats betr. Handlungsempfehlung fiir die zukiinftige
Sportentwicklung in Kassel Zusatzliche finanzielle Unterstiitzung fiir

1. Lizenzierte Ubungsleiter, 2. Ubungsleiter von Migrationsprojekten //
Stiitzpunktvereinen, 101.17.1306, wird zugestimmt.

30. Situation auf dem Georg-Stock-Platz
Antrag der CDU-Fraktion
-101.17.1313 -

Abgesetzt
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31. Gleichheitsgrundsatz fiir Stadtverordnete zur Anwendung bringen - 1 18 von 19
Antrag der Fraktion Demokratie erneuern/Freie Wahler
-101.17.1317 -

Antrag
Die Stadtverordnetenversammlung mége beschlieBen:
ab dem Jahr 2015 die Fraktionsmittel wie folgt zu verteilen:

Der gesamte im Haushalt beschlossene Verwaltungsaufwand der Fraktionen
(67801100) wird unter den Fraktionen zu gleichen Teilen aufgeteilt.
Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei
Zustimmung: FDP, Demokratie erneuern/Freie Wahler
Ablehnung: SPD, B90/Griine, CDU, Kasseler Linke, Stadtverordneter Bayer
Enthaltung: --
den

Beschluss
Der Antrag der Fraktion Demokratie erneuern/Freie Wahler betr. Gleichheitsgrundsatz fiir

Stadtverordnete zur Anwendung bringen - 1, 101.17.1317, wird abgelehnt.

32. Gleichheitsgrundsatz fiir Stadtverordnete zur Anwendung bringen - 2
Antrag der Fraktion Demokratie erneuern/Freie Wahler
-101.17.1318 -

Antrag

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlieBen:
ab dem Jahr 2015 die Fraktionsmittel wie folgt zu verteilen:
Der gesamte im Haushalt beschlossene Verwaltungsaufwand der Fraktionen
(67801100) wird unter den Fraktionen zu 3. auf die Fraktionen zu gleichen Teilen und
zu 1/4 nach der Anzahl der Fraktionsmitglieder aufgeteilt.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei

Zustimmung: FDP, Demokratie erneuern/Freie Wahler

Ablehnung: SPD, B90/Griine, CDU, Stadtverordneter Bayer

Enthaltung: Kasseler Linke

den

Beschluss

Der Antrag der Fraktion Demokratie erneuern/Freie Wahler betr. Gleichheitsgrundsatz fiir
Stadtverordnete zur Anwendung bringen - 2,101.17.1318, wird abgelehnt.
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33. Gleichheitsgrundsatz fiir Stadtverordnete zur Anwendung bringen - 3
Antrag der Fraktion Demokratie erneuern/Freie Wahler
-101.17.1319 -

Antrag

Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:
ab dem Jahr 2015 die Fraktionsmittel wie folgt zu verteilen:
Der gesamte im Haushalt beschlossene Verwaltungsaufwand der Fraktionen
(67801100) wird unter den Fraktionen zur Halfte auf die Fraktionen zu gleichen Teilen
und die andere Hélfte nach der Anzahl der Fraktionsmitglieder aufgeteilt.

Die Stadtverordnetenversammlung fasst bei

Zustimmung: Kasseler Linke, FDP, Demokratie erneuern/Freie Wahler

Ablehnung: SPD, B90/Griine, CDU, Stadtverordneter Bayer

Enthaltung: --

den

Beschluss

Der Antrag der Fraktion Demokratie erneuern/Freie Wahler betr. Gleichheitsgrundsatz fiir
Stadtverordnete zur Anwendung bringen - 3, 101.17.1319, wird abgelehnt.

34. Autochaos managen - BergparkerschlieBung verbessern
Antrag der Fraktion Kasseler Linke

-101.17.1325 -
Abgesetzt
Ende der Sitzung: 17:00 Uhr
Volker Zeidler Nicole Schmidt
Stellvertretender Stadtverordnetenvorsteher Schriftfuhrerin
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-1-/-30-

Vorlage Nr.101.17.1309 5. Mai 2014
lvonl

Wabhl einer Schiedsperson fiir den Bezirk Ill - Kassel-Vorderer Westen -

Berichterstatter/-in: Oberbiirgermeister Bertram Hilgen

Antrag

Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:

»Die Stadtverordnetenversammlung wahlt Frau

Gudrun Gutt-Schmidt, geb. am 6. Juni 1948 in Eisenach Oderburg Ufr.,
Beruf: med. Pad., wh. WeidlingstralRe 5 in 34119 Kassel als Schiedsperson fiir
den Bezirk Il - Vorderer Westen - fiir die nachste Amtsperiode.”

Begriindung:

Die Amtszeit der Schiedsfrau Gudrun Gutt-Schmidt lduft am 13. Juli 2014 ab. Eine Neu-
bzw. Wiederwabhl ist erforderlich.

Der Ortsbeirat fiir den Stadtteil Vorderer Westen hat am 26. Marz 2014 vorgeschlagen,
Frau Gudrun Gutt-Schmidt fiir die ndchste Amtsperiode zu wahlen. Frau Gudrun Gutt-
Schmidt hat sich schriftlich bereit erklart, im Falle ihrer Wiederwahl das Amt fiir eine
weitere Amtsperiode zu tibernehmen.

Sie erfiillt die personlichen Voraussetzungen fiir die Ausiibung dieses Amtes nach & 3 des
Hessischen Schiedsamtsgesetzes (HSchAG). Nach & 4 HSchAG ist die Schiedsperson von der
Gemeindevertretung fiir fiinf Jahre zu wahlen. Zur Wahl einer jeden Schiedsperson bedarf
es der Mehrheit der gesetzlichen Zahl der Gemeindevertreter.

Wir bitten, wie beantragt zu beschlieBen.

Der Magistrat hat die Vorlage in seiner Sitzung vom 28. April 2014 beschlossen.

Bertram Hilgen
Oberbiirgermeister



Magistrat Kasse| documenta Stadt
-1-/-10-

Vorlage Nr.101.17.1293 26. Mai 2014
lvonl

Verleihung der Ehrenbezeichnung "Stadtéltester”
Berichterstatter/-in: Oberbiirgermeister Bertram Hilgen
Antrag
Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:
»In Anerkennung und Wiirdigung seiner Verdienste um die Stadt Kassel wird Herrn
Gerhard Franz gemaR & 28 Abs. 2 HGO die Ehrenbezeichnung ,,Stadtdltester” verliehen.”
Begriindung:

Der Magistrat hat die Vorlage in seiner Sitzung am 26. Mai 2014 beschlossen.

Bertram Hilgen
Oberbiirgermeister
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Vorlage Nr. 101.17.1294 12. Mai 2014
1lvon?2

Vorhabenbezogener Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. V1/18
»KellermannstraBBe/Ostring"
(Behandlung der Anregungen und Beschlussfassung als Satzung)

Berichterstatter/-in: Stadtbaurat Christof Nolda

Mitberichterstatter/-in:

Antrag

Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:

»1. Dem Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. VI/18 ,Kellermannstral3e/Ostring*
wird
zugestimmt.

2. Der Behandlung der Anregungen zu den Ziffern 1.1 bis 6.1 der Anlage 2 wird
zugestimmt.

3. Der Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. VI/18 ,Kellermannstral3e/Ostring*
wird nach
& 10 Baugesetzbuch (BauGB) als Satzung beschlossen.*

Begriindung:

Dem Ortsbeirat Wesertor wurde die Vorlage zu seiner Sitzung am 12.03.2014 zur
Anhorung vorgelegt.

Die Bau- und Planungskommission und der Magistrat haben in ihren Sitzungen am
30.04.2014 und 12.05.2014 der Vorlage zugestimmt.

Die Erlauterung der Vorlage (Anlage 1), die Behandlung der Anregungen (Anlage 2),
die Begriindung (Anlage 3), die Festsetzungen durch Text (Anlage 4), eine
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unmalstabliche Verkleinerung des Bebauungsplanentwurfs (Anlage 5) sowie der 2von 2
Durchfiihrungsvertrag (Anlage 6) sind beigefiigt.

Bertram Hilgen
Oberbiirgermeister

Magistratsvorlage Vorlage-Nr. 101.17.1294



Stadtplanung, Bauaufsicht und Denkmalschutz Anlage 1
7~erl2088

Vorhabenbezogener Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. VI/18 ,,KellermannstraBe/Ostring"
(Behandlung der Anregungen und Beschlussfassung als Satzung)

Erlauterung

Geltungsbereich
Das Plangebiet befindet sich im nérdlichen Teil des Stadtteils Wesertor. Der Geltungsbereich wird im

Westen durch die Ihringshaduser Stralle, im Stiden durch den Ostring und im Osten durch die Keller-
mannstralle begrenzt. Im Norden grenzen die Flurstiicke 46/8 und 46/9 der Gemarkung Kassel, Flur
33, an den Geltungs-bereich an. Der Geltungsbereich umfasst damit die Flurstiicke 46/10, 46/11 und
46/12, Flur 33, Gemarkung Kassel, welche sich alle im Eigentum des Vorhabentrégers befinden.

Planungsziele
Ziel der Planung ist es, eine Wohnanlage fiir studentisches Wohnen in stadtebaulich vertraglichem Maf3

zu errichten. Ein besonderer Aspekt ist dabei die Sicherstellung angemessener Wohn- und Lebensbe-
dingungen gegeniiber der verkehrlichen Belastung der lhringshauser Strale durch die Orientierung und
Stellung der baulichen Anlagen. Grundlage fiir das Verfahren ist die Entwurfsplanung des Biiros
Schneider und Sendelbach Architektengesellschaft mbH, Braunschweig.

Objektplanung
Das Bauvorhaben besteht aus einem in der Hohe differenzierten U-férmigen Baukdrper mit

Unterkellerung fiir Tiefgarage, Technik- und Fahrradabstellrdaume. Der vier- bis fiinfgeschossige
Baukdrper (oberes Geschoss nur Staffelgeschoss) umschlief3t einen begriinten Innenhof. Das gesamte
Grundstiick hat eine Fldche von anndhernd 3.600 m? Der Neubau erreicht eine Grundflache von ca.
2.088 m%

Der ErschlieBungsbereich mit Concierge-Biiro orientiert sich mit einer reprasentativen

Treppenanlage zum Ostring. Im Erdgeschoss entlang der lhringshduser Strale werden dariiber hinaus
Biiro- und Praxisraume eingerichtet, die einer Biiro- und Praxisnutzung, zur Unterbringung studenti-
scher Arbeits- und Gemeinschaftsraume und / oder der Unterbringung einer ortlichen Polizeistation
dienen. In den iibrigen Bereichen sind die insgesamt 159 Apartments fiir

studentisches Wohnen untergebracht, die sich auf 81 Ein-Zimmer- und 78 Zwei-Zimmer-Apartments
mit einer GréRe von 21 bis 44 m? aufteilen. Samtliche Wohnplatze sind tiber die Aufzugsanlage bar-
rierefrei erreichbar.

Verfahren

Die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Kassel hatte am 10. 12.2012 beschlossen (Bekanntma-
chung am 19.12.2012), dass fiir den Bereich zwischen der lhringshduser StralRe, der Kellermannstralie
und dem Ostring im Stadtteil Wesertor der Bebauungsplan Nr. VI / 18 ,KellermannstraRe / Ostring®
gemal’ § 30 Baugesetzbuch (BauGB) im beschleunigten Verfahren nach

& 13a BauGB aufgestellt werden soll. Auf Antrag des Vorhabentragers, der Projektgesellschaft Ostring-
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quartier Kassel GmbH & Co. KG, vom 21.03.2013 soll auf dem Geldnde des ehemaligen Reitstallgebdu-
des ein Wohnobijekt fiir Studenten realisiert werden. Das Verfahren wurde daraufhin in Form eines
vorhabenbezogenen Bebauungsplans fortgesetzt.

Die Planung dient sowohl| der Wiedernutzbarmachung von Flachen als auch der Nachverdichtung auf
Flachen im Innenbereich besiedelter Ortslagen. Die im Sinne des & 19 (2) Baunutzungsverordnung zu-
lassige liberbaubare Grundflache betragt entsprechend dem Konzept maximal 3.223 m? und damit un-
ter 20.000 m2. Andere Bebauungspline, die in einem engen sachlichen, raumlichen und zeitlichen Zu-
sammenhang aufgestellt werden, liegen nicht vor. Durch die Planung wird ferner kein Vorhaben be-
griindet, welches die Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung nach dem Gesetz iiber die
Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) erfordert, und Anhaltspunkte fiir die Beeintrédchtigung von
FFH- oder Vogelschutzgebieten sind ebenfalls nicht erkennbar. Die Voraussetzungen fiir ein beschleu-
nigtes Verfahren als Bebauungsplan der Innenentwicklung nach § 13 a Baugesetzbuch (BauGB) sind
somit erfiillt.

Eine friihzeitige Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gemaR § 4 Abs. 1
BauGB fand vom 27.06. - 31.07.2013 statt. Die Offenlage sowie die Beteiligung der Behdrden und
sonstigen Trager 6ffentlicher Belange nach & 3 Abs. 2 sowie § 4 Abs. 2 BauGB erfolgte vom 28.10.-
29.11.2013. Hinweise und Anregungen der Behdrden wurden beriicksichtigt. Durch die Auswertung
haben sich keine Anderungen oder Ergénzungen der Festsetzungen des Bebauungsplanes ergeben.

Durchfiihrungsvertrag

Alle Planungskosten, Kosten fiir Gutachten bzw. alle Kosten, die mit dem Umbau zusammenhangen,
tragt der Vorhabentrager. Dies gilt auch fiir Leitungen und Anschliisse, die im Zuge der Hochbaumal3-
nahmen ggf. verlegt werden miissen. Der Vorhabentrager verpflichtet sich ebenfalls zur Durchfiihrung
der Festsetzungen fiir Begriinungs- und LarmschutzmaBBnahmen. Der entsprechende Durchfiihrungs-
vertrag wurde vom Vorhabentrager und der Stadt Kassel bereits unterzeichnet.

gez.
Flore

Kassel, 17. Februar 2014/26. Marz 2014
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1. Allgemein

1.1 Anlass, Ziel und Zweck der Planung

Im Stden des Plangebietes befand sich bis vor kurzem die historische Reithalle des
ehemaligen Komplexes der Trainkaserne. Nach Abbruch des Gebaudekomplexes ist eine
stadtebauliche Neuordnung der Flachen mdglich. Ziel ist es, analog zur Bebauung nérdlich
des Geltungsbereiches eine Neubebauung mit Wohnnutzung in vertraglichem und
stadtebaulich angemessenem Mal} zu ermdglichen. Ein besonderer Aspekt ist die
Sicherstellung angemessener Wohn- und Lebensbedingungen gegenuber der verkehrlichen
Belastung der lhringshauser Stralle durch Orientierung und Stellung der baulichen Anlagen.

1.2 Planverfahren

Die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Kassel hat am 10. Dezember 2012
beschlossen (Bekanntmachung am 19.12.2012), dass fur den Bereich zwischen der
Ihringshauser Strale, der Kellermannstralle und dem Ostring im Stadtteil Wesertor ein
Bebauungsplan Nr. VI / 18 ,Kellermannstralle / Ostring“ geman § 30 Baugesetzbuch
(BauGB) im beschleunigten Verfahren nach § 13a BauGB aufgestellt werden soll. Der
Geltungsbereich liegt in der Gemarkung Kassel und umfasst die Flurstlicke zwischen der
Ihringshauser Strale im Osten, der Kellermannstralle im Westen, dem Ostring im Siden und
der noérdlichen Grenze des Flurstlicks 46/8. Als Ziel und Zweck der Planung wurde bestimmt,
die nach Abbruch des alten Reitstalls im Stiden des Geltungsbereiches brachliegenden
Flachen unter Einbeziehung der umliegenden Bebauung neu zu ordnen und als Allgemeines
Wohngebiet (WA) auszuweisen, um eine Grundlage fur die Errichtung von Wohnraum an
dieser Stelle zu schaffen. Einzelhandel sollte im Geltungsbereich ausgeschlossen werden.

Nachdem ein Investor an die Stadt Kassel herangetreten ist, der die brach liegenden
ehemaligen Reithallengrundstlcke gekauft hat und entsprechend der o0.g. Zielsetzung
entwickeln moéchte, soll das Verfahren als vorhabenbezogenes Bebauungsplanverfahren
VI/18 ,Kellermannstralie — Ostring“ fortgeflhrt werden, das flr diese Grundstlicke die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fur die Nutzung mit Wohnen schafft. Der
Vorhabentrager beabsichtigt, eine Wohnanlage fur studentisches Wohnen mit integrierten
Arbeits- und Gemeinschaftsrdumen alternativ gewerblich genutzte Flachen als Coworking
Space oder Praxisraumen im Erdgeschoss an der lhringshauser Strale zu errichten und
damit neue Wohnmdglichkeiten fiir diese Zielgruppe anzubieten und die Méglichkeit zu
schaffen, den Standort fiir eine Wohnnutzung auf Zeit zu entwickeln. Der Geltungsbereich
des urspriinglichen Aufstellungsbeschlusses wird damit geringfligig verkleinert und auf die
ehemaligen Reithallengrundstlicke reduziert, die grundlegende Zielsetzung bleibt erhalten.

Grundlage des Verfahrens ist die Entwurfsplanung des Blros Schneider und Sendelbach
Architektengesellschaft mbH, Braunschweig.

Deshalb hat der Vorhabentrager, die Projektgesellschaft Ostringquartier Kassel GmbH & Co.
KG, einen Antrag auf Einleitung eines Verfahrens zur Aufstellung eines vorhabenbezogenen
Bebauungsplanes nach § 12 BauGB gestellt. Nach grundsatzlicher Zustimmung durch den
Stadtbaurat am 02.04.2013 fir den Magistrat und anschlieBender Priifung rechtlicher Fragen
wurde am 12.04.2013 entschieden, das Verfahren einzuleiten.

Damit unterstutzt die Stadt Kassel grundsatzlich die Bestrebungen des Vorhabentragers zur
planerischen Umwidmung des Gelandes. Zur Sicherstellung der Umsetzung und
Ubertragung aller Planungskosten auf den Vorhabentréger wird vor dem Satzungsbeschluss
ein Durchfihrungsvertrag abgeschlossen werden.

Der Bebauungsplan wird als Bebauungsplan der Innenentwicklung im Sinne von
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§ 13 a BauGB aufgestellt. Die Planung sieht die Wiederherstellung stadtebaulicher
Qualitaten durch die Sicherung von Baufeldern und Raumkanten zur Definition der
offentlichen Flache vor. Es handelt sich somit um eine Ma3nahme der Wiedernutzbar-
machung von Flachen. Der Bebauungsplan trifft keine allgemeinen Festsetzungen tber die
zulassige Grundflache oder die GroRRe der Grundflache, sondern beschrankt sich auf die
Umsetzung der Entwurfsplanung. Die durch den Baukdrper und die Nebenanlagen
versiegelbare Flache betragt maximal 3.223 m2. Sie liegt damit unterhalb von 20.000 m=.

Andere Bebauungsplane, die in einem engen sachlichen, raumlichen und zeitlichen
Zusammenhang aufgestellt werden, liegen nicht vor. Vorhaben, die der Pflicht zur
Durchfuhrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung unterliegen, werden durch den
Bebauungsplan nicht ermdglicht. Anhaltspunkte fiir die Beeintrachtigung von FFH- oder
Vogelschutzgebieten sind nicht erkennbar. Die Voraussetzungen fur die Anwendung des
beschleunigten Verfahrens sind somit erfullt.

1.3 Lage und rdumlicher Geltungsbereich

Das zu beplanende Grundstuick hat eine GroRRe von 0,36 ha und gehért zum Kasseler
Stadtteil Wesertor.

Der Geltungsbereich wird im Westen durch die lhringshauser Stral3e, im Stden durch den
Ostring und im Osten durch die Kellermannstrale begrenzt. Im Norden grenzen die
Flurstiicke 46/8 und 46/9 der Gemarkung Kassel, Flur 33, an den Geltungsbereich an.

Der Geltungsbereich umfasst die Flurstlicke 46/10, 46/11 und 46/12 der Gemarkung Kassel,
Flur 33.

Samtliche Flurstlicke befinden sich im Eigentum des Vorhabentragers.

2. Planungsrechtliche Rahmenbedingungen

2.1 Kommunale und regionale Entwicklungsplanung

2.1.1 Siedlungsrahmenkonzept (SRK 2015), Zweckverband Raum Kassel
Das Siedlungsrahmenkonzept zeigt das Plangebiet als Flache Siedlungsbestand.
2.1.2 Regionalplan Nordhessen

Im Regionalplan 2009 (rechtskraftig seit dem 15. Marz 2010) ist der Geltungsbereich des
vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. VI / 18 "KellermannstralRe/ Ostring" sowie dessen
nahere Umgebung als ,Vorranggebiet Siedlung Bestand® dargestellt. Die lhringshauser
Stralde wird als ,Bundesfernstral’e mindestens vierstreifig Bestand“ und die Fuldatalstralle
als ,Landesstrale zwei- oder dreistreifig Bestand“ dargestellt.

2.1.3 Flachennutzungsplan 2007 des Zweckverbandes Raum Kassel

Der gultige Flachennutzungsplan (FNP) 2007 (rechtskraftig seit dem 08.08.2009) stellt die
Flache des Geltungsbereiches als ,gemischte Bauflachen® dar. Das Vorhaben sieht den Bau
einer 3- bis 4- geschossigen studentischen Wohnanlage mit moglichen Praxisraumen im
Erdgeschoss vor, damit kann dieses aus den Festlegungen des Flachennutzungsplans
entwickelt werden.
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2.1.4 Landschaftsplan zum Flachennutzungsplan

Das Plangebiet liegt im Landschaftsraum Nr. 132 "Siedlungsgebiet Nordstadt/ Wesertor".
Folgende Schutz- und Pflegeziele betreffen bzw. tangieren das Plangebiet:

* Soweit als mdglich durchlassige Bodenoberflachen, begrinte Dacher sowie Einrichtungen
zur Regenwasserrickhaltung, -nutzung und —versickerung begrenzen/ mildern
Beeintrachtigungen des Kleinklimas und des lokalen Wasserhaushaltes auf ein
Mindestmal.

« Milderung der von den grofl3en Strallen ausgehenden Belastungen, Verbesserung der
Freiraumqualitat der Hauptstralien

2.2 Gutachten und Hinweise

2.2.1 Schalltechnische Untersuchung
Zur Untersuchung der Immissionsbelastung aus Verkehrslarm von den umgebenden

StralRen wird ein schalltechnisches Gutachten durch das Biro Bonk-Maire-Hoppmann
erstellt. (Bonk-Maire-Hoppmann, 2014)

3. Stadtebauliche Situation

3.1 Baulicher Bestand, Nutzung, Erschlie3ung

Mit dem Abbruch des Gebaudekomplexes der historischen Reithalle kann die brachliegende
Flache analog zur noérdlich anschlieRenden Bebauung mit Wohnbebauung in einem
stadtebaulich angemessenen Mal} bebaut werden. Die Bebauung hat dabei die verkehrliche
Belastung der lhringshauser Stralde zu berucksichtigen, um angemessene Wohn- und
Lebensbedingungen sicherzustellen.

Das sldliche Umfeld des Plangebietes wird Uberwiegend durch teilweise grinderzeitliche
Blockrandbebauung gepragt. Der unmittelbar stdlich angrenzende und durch Ihringshauser
Stralde, Ostring und FuldatalstralRe umgrenzte Baublock ist sehr heterogen strukturiert und
genutzt. Neben 2-geschossigen Einfamilienhdusern befinden sich hier eine Tankstelle sowie
ein Vollversorger mit Getrankemarkt und zugehdrigen Kundenparkplatzen. Zwei Discounter
in unmittelbarer Nahe komplettieren das Uberaus gute Nahversorgungsangebot, so dass u.a.
auch deshalb innerhalb des Planbereiches bis auf einen Kiosk eine Einzelhandelsnutzung
ausgeschlossen ist.

Die Bereiche nordlich und westlich des Plangebiets sind Uberwiegend durch Zeilenbauten
gekennzeichnet. Stidwestlich auf der gegenuberliegenden Seite der lhringshauser Stralle
liegt ein kirchliches Gemeindezentrum mit Kita.

Der Entwurf basiert im Grundsatz auf den umgebenden stadtebaulichen Dichtewerten. Er
entspricht auch hinsichtlich der Geschossigkeit und der tiberbaubaren Flache dem
stadtischen Umfeld.

Studentisches Wohnen ist an diesem Standort geeignet, um das Quartier zu arrondieren. Die
besondere Wohnfunktion starkt das Quartier 6stlich der Ihringshauser Stralle sowie die
sozialen und wirtschaftlichen Infrastrukturen im engeren Umfeld. Die fulRlaufige
Erreichbarkeit der Universitat und die gute Anbindung an den OPNV sprechen fiir den
Standort einer studentischen Wohnnutzung, die belegbar mit einem geringeren Bestand
privater Pkw verbunden ist.
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Durch die in der lhringshauser StralRe und FuldastralRe verkehrenden Stadtbahnlinien 3,6
und 7 ist das Plangebiet gut an das Netz des 6ffentlichen Personennahverkehrs
angeschlossen.

Das Planungsziel einer Wohnnutzung auf Zeit umzusetzen, unterstitzt die Potenziale des
Ortes. Die stadtebaulichen Strukturen werden vervollstandigt und die sozialen und
wirtschaftlichen Infrastrukturen im engeren Umfeld gestarkt. Gegenlber der Ihringshauser
StralRe, dem Ostring und der Kellermannstralie entsteht eine raumwirksame bauliche Kante,
die geeignet ist, einen wirksamen Schallschutz gegenlber der Wohnnutzung innerhalb des
Ensembles flr das studentische Wohnen zu bieten und den Blockrand zu schlief3en.
Raumwirksam knupft der Baukorper an die Gestaltung im Umfeld an und setzt damit ein
jungeres Zeichen zur Weiterentwicklung des Stadtteils.

3.2 Umweltbelange/ Umweltvertraglichkeit

3.2.1 Naturschutzfachliche Ausgleichsregelung, formliche Umweltprifung

Im Verfahren nach § 13a BauGB wird eine Umweltprifung nicht durchgefiihrt und ein
Umweltbericht nicht erstellt. Naturschutzfachliche Eingriffe, die auf Grund des
Bebauungsplans zu erwarten sind, gelten im Sinne der Eingriffsregelung als vor der
planerischen Entscheidung erfolgt oder zulassig (§ 1a Abs. 3 Satz 5 BauGB). Ein
naturschutzfachlicher Eingriffsausgleich ist somit nicht erforderlich, eine Eingriffs-/
Ausgleichsbilanzierung wird nicht vorgenommen.

Nachfolgend werden die Umweltbelange, soweit sie mit der Planung in Berlhrung stehen,
dargelegt.

3.2.1.1Klima, Luft, Larm, Nutzung und menschliche Gesundheit

Aufgrund der unmittelbaren Nahe zur lhringshauser Stralle besteht eine erhdhte
Luftschadstoff- und Feinstaubbelastung. Die lokalen Klimafunktionen im Planungsgebiet sind
aufgrund des innerstadtischen Standorts eingeschrankt.

3.2.1.2 Natur und Landschaft

Der Planbereich ist an den angrenzenden Strallen mit dem Erhalt des ca. 1 m hohen
Quadersockels gegen ein Beparken gesichert und teilweise versiegelt. Die Flache liegt seit
Herbst 2010 brach. Vorkommen geschutzter Tier- oder Pflanzenarten sind nicht bekannt und
aufgrund der Biotopausstattung und der relativ isolierten Lage auch nicht zu erwarten.

Die Flache ermoglicht in den unversiegelten Bereichen derzeit eine freie Versickerung der
Niederschlage.

Bezuglich der Belebung des Landschaftsbildes kommt der Flache keine besondere
Bedeutung zu.

Die Bebauung fuhrt zu einem vollstandigen Verlust der vorhandenen Vegetation und zu einer
kompletten Versiegelung. Damit ist eine freie Versickerung der Niederschlage nicht mehr
moglich. Andere Auswirkungen auf den Naturhaushalt sind nicht erkennbar.

Aufgrund des beschleunigten Verfahrens gemaf § 13 a BauGB sind Ausgleichsmalinahmen
nicht erforderlich.
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3.2.1.3 Boden/Wasser

Fir den Planungsraum und dessen nahere Umgebung sind keine Altlastenverdachtsflachen
erfasst.

Nach Auswertung vorliegender Kriegsluftbilder befindet sich das Planungsgebiet in einem
Bombenabwurfgebiet des 2. Weltkrieges. Grundsatzlich muss von einem Vorhandensein von
Kampfmitteln ausgegangen werden. Vor Hoch- und Tiefbauarbeiten ist eine Oberflachen-
sondierung (EDV-Aufzeichnung) durchzufihren. Sollte das Sondierungsergebnis aufgrund
der Bodenbeschaffenheit (Bauschutt, Schlacke, zu viel Stérkdrper) nicht interpretierbar sein,
ist der Erdaushub baubegleitend auf Kampfmittel zu Gberwachen (mit anschlieRender
Sohlensondierung).

3.2.14 Larmschutz

Im Hinblick auf das Gebot der Konfliktbewaltigung wurde im Vorfeld der Erarbeitung des vor-
liegenden Verkehrslarmschutzkonzeptes (Bonk-Maire-Hoppmann, 2014) fir den vorhaben-
bezogenen Bebauungsplan Nr. IV/ 18 ,Kellermannstralie/ Ostring“ geprift, ob eine Lésung
der vorhandenen Gerauschkonflikte in nachgeordneten Genehmigungsverfahren so moglich
ist, dass in der Summe die flr das Mischgebiet und das Allgemeine Wohngebiet zuldssigen
Orientierungswerte nach DIN 18005 unter Berlcksichtigung der Abwagungsspielraume nicht
Uberschritten werden. Dies ist moglich.

Fur schutzwirdigen Nutzungen innerhalb des Plangebietes sind Gerauscheinwirkungen zu
erwarten, die durch die Immissionen des Stral’enverkehrs der stark frequentierten
Ihringshauser Stralte, des Ostrings und der Fuldatalstralie gepragt werden.

Bei ,freier Schallausbreitung“ werden die Orientierungswerte nach DIN 18005 von 60 dB(A)
tags und 50 dB(A) nachts flr MI-Gebiete bzw. 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts fur
Allgemeine Wohngebiete im Planbereich durch Verkehrslarm Uberschritten. Fir den
Tageszeitraum betragen die Orientierungswert-Uberschreitungen bis zu 12 dB(A) fir die
vorgesehene Festsetzung ,Mischgebiet” bzw.11 dB(A) fir die vorgesehene Festsetzung
LAllgemeines Wohngebiet".

Betroffen in diesem Sinne ist der gesamte Planbereich. In der Nachtzeit wird der
Orientierungswert fur Mischgebiete bzw. fur Allgemeine Wohngebiete fur die Flache im
gesamten Plangebiet Uberschritten; dabei treten Uberschreitungen bis zu 17 dB(A) auf.

Die Immissionsberechnungen wurden unter Bertcksichtigung des geplanten Gebaudekom-
plexes durchgefihrt.

Dabei werden fir die innerhalb des Mischgebiets liegenden Fassadenseiten des Gebaude-
teils an der Ihringshauser StralRe/ Staffelgeschoss Ostring fir alle Geschosse der stra3en-
zugewandten Fassadenseiten sowohl der Orientierungswert tags als auch nachts durch-
gangig uberschritten. Die Uberschreitungen betragen am Tage bis zu 14 dB(A), nachts bis
zu 16,7 dB(A). Auf den strallenabgewandten Fassadenseiten werden die Orientierungswerte
Tag und Nacht eingehalten.

Fur den zur KellermannstralRe orientierten Gebaudeteil der innerhalb eines als Allgemeinen
Wohngebiets ausgewiesenen Flache liegt, errechnen sich fir die Fassadenseiten
Orientierungswertiberschreitungen tags und nachts, die an der straRenzugewandten Seite
liegen.

Durch die Licke zwischen dem an der Ihringshauser Straf’e gelegenen Gebaudeteil und
dem nérdlich befindlichen bestehenden Gebaude lhringshauser Str. 10/10A errechnen sich

7
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zusatzlich an einigen zum Hof orientierten Fassadenseiten des Gebaudeteils an der Keller-
mannstralRe Uberschreitungen des Orientierungswerts Tag und Nacht aus den Immissionen
der Ihringsh&user Strale. Fiir den Tageszeitraum betragen die Uberschreitungen bis zu

5,4 dB(A), fur den Nachtzeitraum bis zu 7,0 dB(A).

Bei der Berechnung fur die Auenwohnbereiche der Balkone der Staffelgeschosse ergeben
sich keine Uberschreitungen des Orientierungswertes.

Da die ErschlieBung der geplanten Tiefgarage Uber die vielbefahrene lhringshauser Stralie
erfolgen soll, kann der entstehende zusatzliche WohnerschlieBungsverkehr vernachlassigt
werden.

Zu beachten ist dabei insbesondere, dass die Errichtung des geplanten Baukdrpers zu einer

erheblichen Verminderung der vorhandenen Verkehrslarmbelastungen fur die unmittelbar
benachbarten Wohnhauser im Bereich der Kellermannstrale fuhren wird.

4 Planungsziele

4.1 Objektplanung

Entwurfskonzept

Die Struktur des Bebauungskonzeptes greift auf die stadtraumlichen Qualitaten des
Bestands zuriick. Das Vorhaben orientiert sich zum Ostring und bildet dort einen markanten
Raumabschluss.

Das gesamte Grundstiick hat eine Flache von annahernd 3.600 m2. Der Neubau erreicht
eine Grundflache von ca. 2.088 m?2.

Das Bauvorhaben besteht aus einem in der Héhe differenzierten U-férmigen Baukdrper mit
Unterkellerung fur Tiefgarage, Technik- und Fahrradabstellrdumen. Der IV- bis V-
geschossige Baukorper (oberes Geschoss nur Staffelgeschoss) umschlief3t einen begriinten
Innenhof.

Geplante Nutzungen

Der ErschlieBungsbereich mit Concierge-Buro orientiert sich mit einer reprasentativen
Treppenanlage zum Ostring. In den Gbrigen Flachen des Erdgeschosses sind zur
Ihringhauser StralRe hin Blro- und Praxisflachen untergebracht, die einer Bliro- und
Praxisnutzung, zur Unterbringung studentischer Arbeits- und Gemeinschaftsraume und /
oder der Unterbringung einer ortlichen Polizeistation dienen. Zur Kellermannstrafl3e hin sowie
in den Innenhof orientiert befinden sich im Erdgeschoss Apartments. Insgesamt werden Uber
ErschlieBungsflure und geschlossene Laubengange maximal 159 Apartments fir
studentisches Wohnen erschlossen, davon 81 1-Zimmer- und 78 2-Zimmer-Apartments. Die
GroRe der 1-Zimmer Apartments betragt 21 - 27 m?, die 2-Zimmer-Apartments haben eine
Grofde von ca. 44 m2. Die Apartments orientieren sich mit den Aufenthaltsraumen sowohl zu
den das Objekt umschlieRenden Straf3en als auch in den Innenhof.

Das Vorhaben wird Uber Aufzige als Durchlader vom Ostring und tGber rampenartig
ausgebildete Durchgange in den Innenhof im Nordwesten und Nordosten barrierefrei
erschlossen. Samtliche Wohnplatze sind tber die Aufzugsanlage barrierefrei erreichbar.

Im Untergeschoss sind Technikraume sowie der ruhende Verkehr untergebracht. Dort
befindet sich eine Tiefgarage mit 76 Stellplatzen. Offene Fahrradabstellbereiche mit
abschlieRbaren Fahrradboxen, die ausschlieRlich der Erschliefung der Wohnanlage dienen,
bieten ausreichend Platz fir die erforderlichen Fahrradabstellplatze. Gemal textlicher
Festsetzung wird von den nach der Stellplatzsatzung geforderten 2 Abstellplatzen je
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Wohneinheit eine auf die AppartmentgrofRe bezogene reduzierte Anzahl von 237
Fahrradplatzen nachgewiesen.

TECHAIK f

Schitt 4
v HARAUM.

Schnitt 3
v

Ihringshauser Strake
—
B

Ostring

Grundriss Untergeschoss o. M.
Schneider+Sendelbach Architektengemeinschaft mbH, Braunschweig

Abstandsunterschreitungen durch Anforderungen des Immissionsschutzes

Unter Ausnutzung der so genannten Eigenabschirmung der geplanten Baukérper soll der
schutzbedurftige AuRenwohnbereich vor der der mal3geblichen Schallquelle abgewandten
Seite der Gebaude hofartig im Inneren der Anlage angeordnet werden. Aufgrund des Grund-
stiickszuschnitts fuhrt dies dazu, dass an den stdostlichen und stidwestlichen Eckpunkten
die aneinandergebauten Gebaudeteile sich in einem Winkel von weniger als 120° zugekehrt
sind. Die Uber Eck zusammenstoRenden Gebaude oder Gebaudeteile missen durch eine
Brandwand getrennt werden. Dabei unterschreiten an der sidwestlichen Ecke Fenster von
einem Aufenthaltsraum in insgesamt 4 Geschossen den Mindestbrandabstand dieser Wand
von 5 m. Durch eine entsprechende Ausweisung der Brandabschnitte wird ein maglicher
Konflikt im Brandschutzkonzept vermieden.
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Ihingshauser Strake

ok e
g oW X%
E Mgéﬁ
Abstandsflachenplan o. M.

Schneider+Sendelbach Architektengesellschaft mbH, Braunschweig

Gestaltung
Die Gebaudeteile werden in konventioneller Bauweise im Warmedammverbundsystem

errichtet und treten als farblich abgestimmte Gebaudekoérper in Erscheinung. Die
Aulenfassaden der Baukorper werden hell verputzt. Die Flachdacher werden als extensiv
begriinte Flachdacher ausgefiihrt.

Gestaltung der Auf3enanlagen

Der begriinte Innenhof bietet Aufenthaltsqualitat fir Bewohner. Sitzelemente und Treffpunkte
laden zum Verweilen ein. Der Innenbereich wird komplett von Nebenanlagen freigehalten
und bietet die Mdglichkeit der Durchwegung in Nord-Sud-Richtung.
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Grundriss Erdgeschoss/ Freiflachengestaltung o. M. (Vorhaben- und Erschliefungsplan)
Schneider+Sendelbach Architektengesellschaft mbH, Braunschweig

Die Fahrradabstellplatze sind tber die Rampenanlage im Untergeschoss barrierefrei
erreichbar.

Energetisches Konzept

Das Konzept sieht folgenden energetischen Baustandard vor: Die geplanten Gebaude
werden in Anlehnung an die aktuelle Definition des Forderstandards der Kreditanstalt far
Wiederaufbau (KfW) als Energieeffizienzhaus KfW 70 errichtet.

Als effizientes Heizsystem ist die Nutzung von Fernwarme vorgesehen, sofern die Stadtische
Werke AG einen Anschluss an das o6ffentliche Fernwarmenetz anbietet. Ist kein
Fernwarmeanschluss mdglich oder wird dieser zu unglnstigeren Konditionen als bei
vergleichbaren Objekten im Ubrigen Versorgungsgebiet angeboten, so wird die
Warmeversorgung Uber eine Holzpelletanlage sichergestellt.

Verkehr

Das Grundstlick ist Uber das bestehende Straennetz erschlossen. Die Ein- und Ausfahrt
der Tiefgarage erfolgt von der lhringshauser Strale.

11



Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. VI /18 Begrindung
"Kellermannstraf3e/ Ostring"

Im Innenhofbereich sind nahe dem Zugang von der lhringshauser Stral’e 9 Stellplatze
geplant, die fir ein Car-Sharing Modell vorgesehen sind.

Regenwasser
Die Ableitung des anfallenden Regenwassers der Dachflachen und Balkone wird tber

Fallrohre mit Anschluss an Leitungen unterhalb der Erdgeschossdecke vorgesehen.
Ebenso werden Dacheinlaufe vom griinen Innenhof und den befestigten Wegen der
Erdgeschossdecke an Sammelleitungen angeschlossen. Der Anschluss der
Regenwassersammelleitungen erfolgt an die Kanalisation.
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Schneider+Sendelbach Architektengesellschaft mbH, Braunschweig

12




Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. VI /18 Begrindung
"KellermannstralRe/ Ostring"

Ansicht KELLERMANNSTRARE

Ansicht IHRINGSHAUSER STRARE

Ansichten o. M.
Schneider+Sendelbach Architektengesellschaft mbH, Braunschweig
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5 Festsetzungen des Bebauungsplans

51 Art der baulichen Nutzung

Allgemeines Wohngebiet
Der zur Kellermannstrale orientierte Teil des Plangebietes ist als ,,Allgemeines Wohngebiet®
festgesetzt.

Dadurch wird ermoglicht, dass hier auch die studentische Wohnanlage mit ihren kleinteiligen
Wohneinheiten planerisch umsetzbar ist.

Mischgebiet
Der Bereich Ihringshauser Stralle zeichnet sich durch eine Gemengelage Wohnen, Biros

und Dienstleistungen aus. Um auf diese Gebietscharakteristik planerisch zu reagieren und
um neben der Wohnnutzung ein groferes Spektrum verschiedener Nutzungen im
Erdgeschoss an dieser Stralle zu ermdglichen, wird flr das angrenzende Baufeld ein
Mischgebiet festgesetzt. Die Festsetzung erfolgt auch im Hinblick auf die stadtebauliche
Situation, die die Ausbildung der Eckbebauung mit einer wirksamen Raumkante sowohl zur
Ihringshauser Stralde als auch zum Ostring wiinschenswert erscheinen lasst. Dadurch soll
auch ein mdglichst wirkungsvoller Schutz des wohnungszugeordneten Freibereiches im
inneren der Anlage durch Eigenabschirmung erméglicht werden.

Die allgemein zulassige Nutzung ist Wohnen sowie im Erdgeschoss eine gewerbliche
Nutzung in Form von Praxisrdumen, einem Co-Working Space sowie einem Kiosk.
Ausnahmsweise ist auch die Einrichtung einer ortlichen Polizeistation mdglich. Ebenso sind
Gemeinschaftsraume fur die Studenten zulassig. Wohnen ist in diesem Bereich des
Erdgeschosses nicht vorgesehen.

5.2 Mal} der baulichen Nutzung

Im Bebauungsplan wird das Mal} der baulichen Nutzung durch die Festsetzungen der
Grundflachenzahl, der Geschossflachenzahl, der Zahl der Vollgeschosse sowie von
Gebaudehodhen bestimmt. Die Festsetzung der Grundflachenzahl (GRZ), der
Geschossflachenzahl (GFZ) und der Vollgeschosse orientiert sich an den im Vorhaben
tatsachlich erreichten Werten.

5.2.1 Grundflachenzahl

Im Plangebiet wird eine GRZ von hdchstens 0,6 festgelegt. Dies entspricht der Obergrenze
fur Mischgebiete, fur Allgemeine Wohngebiete wird die Obergrenze Uberschritten, was mit
dem gewiinschten Konzept der Eckbebauung auf dem relativ schwer zu bebauenden
Grundstick begrindet werden kann. Damit ist eine angemessene Dichte fir die Wohnanlage
zu erzielen.

Gemal § 19 Abs. 4 BauNVO darf die zulassige Grundflache durch die Grundflachen von
Stellflachen, Zufahrten und Nebenanlagen grundsatzlich um bis zu 50% Uberschritten
werden, héchstens jedoch bis zu einer Grundflachenzahl von 0,8. Durch die Uberdeckung
von baulichen Anlagen und die Grundflachen von Stellplatzen mit Ihren Zufahrten wird dieser
Wert nicht GUberschritten, wohl aber durch die Tiefgarage.

Einrichtungen die der studentischen Wohnraumversorgung dienen, sind in ihrer Art gekenn-
zeichnet durch ein Gebaude mit verhaltnismalig vielen Wohneinheiten und eine
entsprechend hohe Zahl von Stellplatzen fur die Bewohner. Um Funktionalitat und
Wirtschaftlichkeit des Vorhabens zu sichern, missen aufgrund der Lage zwischen
vorhandener Wohn-bebauung und bei gleichzeitiger flachenmafiger Beschrankung des
Baugrundstiicks alle erforderlichen Funktionen entsprechend des stadtebaulichen Konzeptes
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auf der begrenzt zur Verfligung stehenden Grundsticksflache umgesetzt werden. Der
Stellplatznachweis soll ausschliel3lich auf dem Grundstlck erfolgen. Dieses erfordert den
Bau einer Tiefgarage. Vor dem Hintergrund dieser schwierigen Rahmenbedingungen
einerseits und andererseits des stadtebaulichen Ziels, an diesem besonderen Ort eine
Wohnnutzung umzusetzen, ist die bauliche Ausnutzung des Grundsttickes bis zu einer
Grundflachenzahl von 0,9 gerechtfertigt und erforderlich.

Zur Minderung des Eingriffs mit einer weitgehenden Versiegelung des Grundstiicks erfolgt
eine Hofbegriinung und extensive Begriinung der Flachdacher. Dachbegriinungsmalf3-
nahmen sind geeignet, einen Teil des Oberflachenwassers zurtckzuhalten.

5.2.2 Geschossflachenzahl
Die maximale GFZ wird auf 2,1 festgesetzt und ergibt eine der Lage angemessene Dichte.

5.2.3 Vollgeschosse

Die Zahl der Vollgeschosse wird im Bebauungsplan an der Kellermannstralie auf 3 Geschos-
se festgesetzt. Um zum Ostring und der lhringshauser Stralde eine stadtebaulich raumwirk-
same Kante zu erzielen, Iasst der vorhabenbezogene Bebauungsplan hier eine Bebauung
mit 4 Vollgeschossen zu.

53 Bauweise

Angelehnt an die nordlich anschlieRende Bebauung in der lhringshauser Stralle sowie an die
historische Bebauung des ehemaligen Reitstalls ist im Plangebiet geschlossene Bauweise
vorgesehen, die dem Vorhaben entspricht und dazu dient, stadtebaulich wirksame
Raumkanten zu erzeugen und den schiitzenswerten Innenbereich grofitmoglich vor
Larmeintragen aus dem Verkehr der lhringshauser Stralde zu schiitzen.

5.4 Uberbaubare Grundstiicksflachen

Die geplante Wohnanlage wird durch Baugrenzen zu einem Baufeld umschrieben.

Zum Innenhof dirfen untergeordnete Bauteile, beispielsweise Balkone oder Wintergarten bis
zu 1,5 m die Baugrenze Uberschreiten. Ziel ist die langfristige Sicherung der geschlossenen
Bebauung fir das Vorhaben, wie sie in der Umgebung vorhanden ist. Kleinere
Planungsanderungen oder Erweiterungen bleiben dadurch mdglich.

55 ErschlieRung

Fur den Individualverkehr besteht mit der Ihringshauser Stra’e im Westen eine gute Anbin-
dung an wichtige Ausfall- und Verbindungsstra3en. Die Strallenverkehrsflachen sind ausrei-
chend leistungsfahig, um den aus der Entwicklung des Plangebiets resultierenden Kfz-
Verkehr abzuwickeln.

Die Anbindung an den &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) ist ebenfalls sehr gut. Die
Strallenbahnlinien 3,7 und 6 in der Ihringshauser Stralte bzw. Fuldastralle gewahrleisten
eine schnelle Erreichbarkeit der Innenstadt und der Universitatsstandorte. Die Stadt Kassel
hat sich den Ausbau des OPNV und die Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs zum Ziel
gesetzt.

Hinsichtlich der Nutzung von gemeinschaftlichen Verkehrssystemen kann das Vorhaben
beispielhaft sein. Verschiedene Anbieter sind hier am Markt, neben Carsharing Stattauto
Kassel Kassel-einfach Mobil Carsharing GmbH und privaten Carsharing-Anbietern mit
Autonetzer.de gibt es die SemesterCard in Verbindung mit einem Gutschein fur die
BahnCard 25.
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Der Stellplatznachweis soll auf einen angemessenen Bedarf festgesetzt werden, der auf die
lokalen Gegebenheiten und die Ortlichkeit entsprechend ausgerichtet ist. Bei der Bemessung
der Anzahl notwendiger Stellplatze und Fahrradplatze ist grundsatzlich von dem Bedarf
auszugehen, der typischerweise durch die zu genehmigende bauliche Anlage und deren
Nutzung ausgelost wird.

Gemal § 2 (1) der Satzung zur Herstellung, Abldsung und Gestaltung von Stellplatzen und
zur Herstellung von Abstellplatzen fir Fahrrader der Stadt Kassel vom 01.03.20014, zuletzt
geandert am 27.05.2013 (im Folgenden ,Stellplatzsatzung genannt”) wird die Anzahl der zu
errichtenden Stellplatze entweder anhand der Anlage | der Stellplatzsatzung errechnet oder
— davon abweichend — im Bebauungsplan festgesetzt.

Nach der Anlage | der Stellplatzsatzung waren fur die Baumalnahme 159 Einstellplatze (je
Wohnung 1 Stellplatz) und ggf. 3 Stellplatze fur die Praxis- bzw. Burordume (je 35 2 ein
Stellplatz) im EG sowie 1 Stellplatz fir einen Kiosk (1 Stellplatz pro Laden < 100 m?
Verkaufsnutzflache) erforderlich. Davon waren 17 Stick fur Rollstuhlfahrer vorzusehen
(mind. 1 %). Hinzu k&dmen 319 Fahrradstellplatze (2 pro Wohnung plus 20 %, also 1 Stuck,
am Anteil der Ubrigen Stellplatze).

Aufgrund der realen Verkehrsverhaltnisse, die durch die spezifischen 6rtlichen Bedingungen
gepragt sind, wurde fir den Bebauungsplan Nr. VI/18 ,Kellermannstral3e / Ostring“ eine von
der Anlage | abweichende Anzahl von zu errichtenden Stellplatzen wie folgt ermittelt:

Stellplatzzahl
159 Apartments (1 Stellplatz fur 1,5 106
Studentenapartments)
Coworking-Space, Arztpraxen, 1 Stellplatz pro 35 m? Flache 3
Polizeistation
Kiosk 1 Stellplatz pro Laden < 100 1
m? Verkaufsnutzflache
76 Stellplatze in der - 76
Tiefgarage
9 Car-Sharing Stellplatze im - 45
Hof ersetzen je 5 Stellplatze
Bilanz + 1

Dies geschah unter den folgenden Voraussetzungen:

. Fulaufige Entfernung zur Universitat

. Hoher Studentenanteil in Verbindung mit den Kennwerten von Autobesitz bei
Studenten (Die 20. Sozialerhebung des Deutschen Studentenwerks fur das Jahr
2012 hat ergeben, dass gut 1 Drittel (34 %) der Studenten kein eigenes Auto
haben).

. Nahe zur Haltestelle Weserspitze mit 3 Tram-Linien im jeweils 15-Minuten-Takt
und sehr guter Anbindung an Innenstadt, Hauptbahnhof und IC-Bahnhof in
Wilhelmshodhe

. Das Semesterticket, das jeder Student mit der Einschreibung erhalt, wird
aufgrund der guten Anbindung an den OPNV optimal genutzt werden kénnen.

. Der Vorhabentrager wird am Standort gemeinsam mit einem Car-Sharing-
Anbieter 9 Car-sharing- Platze einrichten, hierfir kann von einem Ersatz von 5
Einstellplatzen durch einen Carsharing-Standort ausgegangen werden und die
Zahl um 45 Einstellplatze reduziert werden.

Somit verbleiben 65 notwendige Stellplatze von 110, die in der objektbezogenen Tiefgarage
nachgewiesen werden kénnen.
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Laut Stellplatzsatzung sind zwar keine Besucherstellplatze erforderlich, es wird aber von
einem Besucheranteil von 10% ausgegangen. Die sich hieraus ergebenen 11 Stellplatze
kénnen ebenfalls in der Tiefgarage untergebracht werden.

Die Zufahrt zur Tiefgarage erfolgt Uber die Ihringshauser Strae. Durch die Tiefgarage
werden insbesondere Parksuchverkehre sowie Einpark- und Rangiervorgange hinter
geschlossenen Tiren erfolgen. Die Kellermannstralde bleibt ganzlich unbelastet vom
ErschlieBungsverkehr des geplanten Projektes.

Im sldlichen und norddstlichen Bereich des Untergeschosses werden 2 Raume mit
abschlieRbaren Fahrradboxen zur Aufnahme der festgesetzten 237 Fahrradabstellplatze
nachgewiesen. Der eine Fahrradstellplatz fir die Gbrigen Nutzungen ist im Eingangsbereich
zum Ostring hin zu schaffen.

Die ful3laufige ErschlieBung des Vorhabens erfolgt vom Ostring Uber eine Treppenanlage
und einen Durchgang in den Innenhof. Dieser 6ffnet sich im Norden der Anlage barrierefrei
auch in die lhringshauser Stralle und Kellermannstralle.

5.6 Grinordnung

Als Bebauungsplan der Innenentwicklung erfolgt die Anderung im beschleunigten
Verfahren gemal § 13a BauGB. Wie bereits eingangs dargestellt, wird auf Umweltprtifung,
Umweltbericht, zusammenfassende Erklarung und Monitoring verzichtet.

Eingriffe, die auf Grund der Anderung des Bebauungsplanes zu erwarten sind,

gelten im Sinne von § 1a Abs. 3 Satz 5 BauGB als erfolgt und zulassig. Ein Ausgleich

ist nicht erforderlich. Entsprechend wurden die vorhandenen Naturraumpotentiale
aufgenommen und bewertet, es erfolgt jedoch aus den vorgenannten

Grunden keine Eingriffsausgleichsplanung. Die Eingriffe werden im Rahmen der
Gesamtabwagung bewertet.

Zum Schutz und zur Entwicklung der natirlichen Lebensgrundlagen auch im stadtischen
Umfeld und zur Gewahrleistung eines attraktiven Wohnumfelds wird festgesetzt, dass der
Grundstucksanteil, der nicht Uberbaut oder fur Stellplatze bendtigt wird, gartnerisch zu
gestalten ist. Die Flachdacher werden als extensiv begrlinte Flachdacher ausgefihrt.

Es wird die Verwendung standortgerechter, heimischer Geholze empfohlen.

Die grunordnerischen Festsetzungen dienen ausschliellich der Eingriffsminimierung und der
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im begrinten Innenbereich.

57 Festsetzungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des
Bundesimmissionsschutzgesetzes

Im Rahmen eines schalltechnischen Gutachtens (1, Wiedergabe in Ausztgen) wurden die
Immissionen aus StralRenbahnverkehr und StralRenverkehr der lhringshauser Stral’e unter
Berticksichtigung des geplanten Baukorpers ermittelt. Aktive Schallschutzmalinahmen
(Larmschutzwand, -wall) waren dabei nicht zu untersuchen.

FUr die geplanten Wohnnutzungen entlang der lhringhduser Stral’e und des Ostrings ist der
Schutzanspruch eines Mischgebietes, flir den Gebaudeteil an der Kellermannstralie der
eines Allgemeinen Wohngebiets zu beachten.

Die Rechenergebnisse wurden in Form von Fassadenpunktberechnungen fiir das geplante

Gebaude und Larmkarten dargestellt. Balkone sind umlaufend fir die Staffelgeschosse
vorgesehen. Die Immissionsberechnung wird mit Auflistung der AuRenlarmpegel aufgefuhrt.
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Die Verkehrslarmsituation im Plangebiet wird durch die Immissionen des StralRenverkehrs
der stark frequentierten Ihringshauser Stral3e, des Ostrings und der Fuldatalstra3e gepragt.
Bei ,freier Schallausbreitung“ werden die Orientierungswerte gemaf DIN 18005 von

60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts flr Mischgebiete Ml bzw. 55 dB(A) tags und 45 dB(A)
nachts fir Allgemeine Wohngebiete im Planbereich durch Verkehrslarm tberschritten. Fur
den Tageszeitraum betragen die Orientierungswert-Uberschreitungen bis zu 12 dB(A) im
Bereich des festgesetzten ,Mischgebietes” bzw.11 dB(A) bei dem festgesetzten
LAllgemeinen Wohngebiet".

Betroffen in diesem Sinne ist der gesamte Planbereich. In der Nachtzeit wird der Orientier-
ungswert flr Mischgebiete bzw. fir Allgemeine Wohngebiete fur die Flache im gesamten
Plangebiet Uberschritten; dabei treten Uberschreitungen bis zu 17 dB(A) auf.

Dadurch wird die vorhandene Larmsituation im Plangebiet im Hinblick auf die gesunden
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gemall § 1 Abs. 5 Nr. 1 Baugesetzbuch (BauGB) abwa-
gungsbeachtlich.

Die Immissionsberechnungen wurden unter Berlicksichtigung des geplanten Gebaude-
komplexes durchgefihrt.

Dabei werden flr die innerhalb des Mischgebiets liegenden Fassadenseiten fir alle
Geschosse der stralRenzugewandten Fassadenseiten sowohl der Orientierungswert tags als
auch nachts durchgangig tberschritten. Auf den strallenabgewandten Fassadenseiten
werden die OrientierungswerteTag und Nacht eingehalten. Die Uberschreitungen betragen
am Tage bis zu 14 dB(A), nachts bis zu 16,7 dB(A).

Bei der Berechnung fur die Aulenwohnbereiche der Balkone der Staffelgeschosse ergeben
sich keine Uberschreitungen des Orientierungswertes.

Da die ErschlieBung der geplanten Tiefgarage Uber die vielbefahrene lhringshauser Stralte
erfolgen soll, kann der entstehende zusatzliche Wohnerschlieungsverkehr vernachlassigt
werden.

Grundsatzliche Regelungen zum passiven Schallschutz werden in der VDI-2719 dem
Abschnitt 5 der DIN 4109 sowie in der 24. BImSchV vi getroffen. Sowohl die VDI-2719 als
auch die 24. BImSchV setzen eine detaillierte Kenntnis der baulichen Verhaltnisse
(Geometrie der AuRen- und Fensterflachen, aquivalente Absorptionsflachen der betroffenen
Raume usw.) voraus. Diese Informationen liegen bei Aufstellung eines Bebauungsplanes
nicht vor und kdnnen nur bei dem konkreten Einzelbauvorhaben Berlcksichtigung finden.

Als Grundlage fur mogliche Festsetzungen im Rahmen des Bebauungsplanes wird deshalb
auf die DIN 4109 abgestellt.

Die DIN 4109 berlcksichtigt pauschale Annahmen Uber anzustrebende Innenpegel und das
Absorptionsverhalten des betroffenen, schutzwiirdigen Raumes. Die Norm legt in
Abhangigkeit von der ,Raumart” (Nutzungsart, Schutzwurdigkeit) bestimmte
Schallddmmmalie fir das Gesamtaul3enbauteil fest.

Ausgangspunkt ist der so genannte maRRgebliche AuRenlarmpegel, dem in 5 dB Klassen
ein Larmpegelbereich zugeordnet wird. Je nach Fensterflachenanteil und Korrekturwerten,
die den Flachenanteil der AuRenbauteile im Verhaltnis zur Grundflache des betroffenen
Raumes berucksichtigen, wird das Schallddmmmal fur Fenster und AuRenwande
differenziert.
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Der malgebliche Aufenlarmpegel ergibt sich entsprechend der DIN 4109 im Regelfall aus

dem berechneten Beurteilungspegel tags gemald: Lm,a = Lm,T + 3 dB(A).

gem. DIN 4109
o indB(A)

<=55
<=60

Il <=65
g IV <«=70

V <=75

B3

. Y o [
che Fassaden gem. DIN 4109 (ohne Staffel-Geschoss Gebaude 2 u. 4)

‘ ! N
| | R
(| B
|l HE
2 Z § Larmpegelbereiche
& L ] v gem. DIN 4109
g | | 0 = W in dB(A)
= | |
. HRE I . .<= 55
E I 1 :
E= | 1 Nee N ‘<= 60
[V 27| B < s
g IV <=70
"" B <= 75
| it B
[ Al 80
1
1/l

B ST PP

Darstellung Larmpegelbereiche Fassaden gem. DIN 4109 (nur Staffel-Geschoss Gebaude 2 u. 4)
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Die in der Plangrafik dargestellten Larmpegelbereiche sind der erforderlichen Festsetzung
passiver Schallschutzmallinahmen zugrunde zu legen.

In Wohnraumen, Blros und vergleichbaren Aufenthaltsraumen, die nicht zum Schlafen ge-
nutzt werden, kann die Raumbeliiftung durch das zeitweise Offnen der Fenster sichergestellt
werden. Es entspricht der Ublichen Nutzergewohnheit, wenn in Zeiten eines erhdhten Ruhe-
bedulrfnisses (bei Gesprachen, beim Telefonieren, Fernsehen usw.) die Fenster geschlossen
gehalten werden und die Raumliftung als ,StoRluftung” aul3erhalb dieser Zeitintervalle vor-
genommen wird. Fur Schlafraume und Kinderzimmer ist jedoch davon auszugehen, dass die
Raumbellftung bedingt durch die Anforderungen an den baulichen Schallschutz als ,,Perma-
nentliftung“ auch bei geschlossenem Fenster mdglich sein muss. Die MalRnahmen beginnen
an den Fenstern mit Optimierung der Fenstergeometrie, Begrenzung der Offnungsweite,
dem Einsatz von absorbierenden Laibungen oder von zweischaligen Kastenfenstern, welche
nach aullen Uber ein normales DrehKippfenster und nach innen Gber ein Drehfenster mit
integrierter kippbarer Fensterklappe im unteren Bereich verfligen. Die Kippweiten des
aullenliegenden Zusatzlich werden hochschallabsorbierende Materialien zwischen den
Fenstern angebracht. Mittels dieser Konstruktion ist eine Schallpegeldifferenz von etwa

35 dB(A) zu erzielen.

Zudem sind MaRnahmen vor den Fenstern, wie z. B. Prallscheiben, denkbar.

Wenn der Orientierungswert in der Nachtzeit Uberschritten wird, ist der Einbau von
schallgedammten Luftungsoffnungen mit einem Einfugungs-Dampfungsmal}, das dem
Schalldammmal der Fenster entspricht bei derartigen Raumnutzungen erforderlich,.

Alternativ kommt in Verbindung mit entsprechenden energetisch optimierten Baukonzepten
der Einsatz zentraler HauslUlftungsanlagen in Frage. In diesen Fallen sollten die Zu- und
Abluftstrecken vorzugsweise in den larmabgewandten Hausseiten angeordnet werden
und/oder mit entsprechend dimensionierten Schalldampfern ausgestattet werden.

58 Sonstige Festsetzungen

5.8.1 Einfahrtsbereich

Eine ErschlieBung der Wohnanlage fur den motorisierten Individualverkehr in den Knoten-
bereichen |hringshauser Stral’e/ Ostring und Ostring/ Kellermannstrale wird wegen der zu
erwartenden Konflikte und Stérungen ausgeschlossen. Deshalb wird ein Einfahrtbereich
festgesetzt.

5.8.2 Hochstzulassige Zahl der Wohnungen

Es sind maximal 159 Apartments zugelassen, da eine hdhere Anzahl zu gro3en Problemen
bei der ErschlieBung und Unterbringung des ruhenden Verkehrs fihren wirde.

6 Gesamtabwaqung

Mit dem vorliegenden vorhabenbezogenen Bebauungsplan wird der Bau einer Anlage fur
studentisches Wohnen planungsrechtlich abgesichert. Studentisches Wohnen ist an diesem
Standort geeignet das Quartier zu arrondieren. Die besondere Wohnfunktion starkt das
Quartier Wesertor sowie die sozialen und wirtschaftlichen Infrastrukturen im engeren Umfeld.
Die gute Anbindung an den OPNV und die fuBlaufige Erreichbarkeit der Universitat spricht
fur den Standort einer studentischen Wohnnutzung, die naturgemafR mit einem geringeren
Bestand privater Pkw verbunden ist.
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6.1 Planungsalternativen

Planungsalternativen wurden im vorhabenbezogenen Bebauungsplanverfahren nicht
diskutiert.

6.2 Eingriffsvermeidung

Durch einen Verzicht auf die Planung wirde die Méglichkeit, diese stadtebaulich
bedeutsame wie schalltechnisch schwierige Situation durch eine geeignete Wohnnutzung
und dementsprechend raumliche Fassung zu besetzen, ungenutzt bleiben. Die Flache wirde
weiterhin als Brache bestehen bleiben.

6.3 Auswirkungen der Planung

Die Eingriffe gelten als im Sinne des § 1a Abs. 3 Satz 5 vor der planerischen
Entscheidung als erfolgt oder zulassig. Ein Eingriffsausgleich ist nicht erforderlich.

7 Sonstige planungsrelevante Gesichtspunkte

7.1 GroRRe des Planungsgebietes

WA ca. 1.302 m?
Mi ca.2.277 m?
Summe: ca. 3.579 m?

7.2 MaR der baulichen Nutzung

Gebiet GRZ max. zulassige max. zulassige
Gebaudegrundflache Grundflache mit
Uberschreitung

durch Stellplatze
und Garagen

WA 0,6 ca. 781 m?2 ca 1.172m?
Ml 0,6 ca. 1.366 m? ca. 2.049 m?
Summe Grundflache ca. 3.221 m?
entspricht max. zul.
§ 13 a Abs.1 Nr.1 BauGB 20 000 m?
Gebiet Gebietsgrofe GFz max. zulassige
Geschossflache
WA ca. 1.302 m? 2,1 ca. 2.734 m?
Ml ca. 2.277 m? 2,1 ca. 4.782 m?
Summe ca. 7.516 m?

7.3 Bodenordnung

Die Baugebietsflachen sind vollstandig im privaten Eigentum des Vorhabentragers.
7.4 Kosten

Mit dem Vorhabentrager wird ein Durchfiihrungsvertrag geschlossen, in dem auch die Uber-
nahme der Kosten geregelt wird. Die Ostringquartier Kassel GmbH & Co. KG als Vorhaben-
tragerin verpflichtet sich darin, alle im Zusammenhang mit der Projektentwicklung anfallen-
den Kosten zu tragen. Fir die Stadt entstehen keine Kosten.
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8 Verfahrensiibersicht

8.1 Verfahrenstermine

Datum Verfahrensschritt

02.07. - 31.07.2013 frihzeitige Beteiligung der Behérden und
sonstiger Trager offentlicher Belange gemaf
§ 4 Abs.1 BauGB

28.10. - 29.11.2013 Offenlage und Beteiligung der Behdrden und
sonstiger Trager o6ffentlicher Belange gemaf}
§ 4 Abs.2 BauGB

8.2 Frihzeitige Beteiligung gem. § 4(1) BauGB

Im Rahmen der frihzeitigen Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager offentlicher
Belange gemaf § 4 (1) BauGB wurden Stellungnahmen zu folgenden wesentlichen
Themenbereichen abgegeben und wie folgt berticksichtigt (kursiver Text):

1. Sichtfelder an Tiefgaragenausfahrt.

Hinweis, dass fUr die aus der Tiefgarage ausfahrenden Fahrzeuge die vorgeschriebenen
Sichtfelder (Sichtkontakt auf den Gehweg in beide Richtungen und Fahrbahn der
Ihringshauser Stralie) eingehalten werden muissen.

Der Hinweis wurde an den Objektplaner weitergeleitet.
2. Artenschutz

Eine aktuelle artenschutzrechtliche Betrachtung wird flir erforderlich gehalten, sollte die
Flache noch langer ungenutzt liegen bleiben.

Im Durchfiihrungsvertrag werden zeitnahe Fristen fiir die Umsetzung des Vorhabens fixiert,
sodass durch diesen Vorhaben- und ErschlieBungsplan eine lédngere Zeit fehlender Nutzung
der Fléache nicht bestimmt wird.

3. Regenwasserrickhaltung

Anregung zu prifen, ob eine oberirdische Regenwasserrtickhaltung, zum Beispiel in Form
eines abgedichteten Teiches oder einer Mulde moglich ware. Da samtliches anfallendes
Niederschlagswasser in die offentliche Kanalisation eingeleitet werden soll, wirde dies die
Kanalisation vor allem bei Starkregenereignissen entlasten und sich positiv auf das
Kleinklima auswirken.

Die Flachen, die nicht tiberbaut oder fiir Stellpldtze bendtigt werden, eignen sich aufgrund
ihrer GréBe nicht zur Anlage einer oberirdischen Regenwasserriickhaltung. Zur Gewéhr-
leistung eines attraktiven Wohnumfelds und Verbesserung des Kleinklimas werden diese
gértnerisch gestaltet. Um eine Drosselung der Ableitung anfallenden Oberflachenwassers zu
bewirken, werden die Flachd&cher als extensiv begriinte Flachd&cher ausgefihrt.
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4. Nutzung von festen Brennstoffen

Ablehnung der alternativen Warmeversorgung mittels einer Holzpelletanlage aus lufthygie-
nischer Sicht. Die Stadt Kassel ist aufgefordert, jede MalRnahme zu ergreifen, die zur
Minderung der Luftschadstoffbelastung beitragt.

Mit den Anforderungen, die die neue seit M&drz 2010 in Kraft getretene 1. BImSchV
hinsichtlich des Emissionsverhaltens kleiner und mittlerer Feuerungsanlagen zur Erzeugung
von Wérme in privaten Haushalten und kleingewerblichen Betrieben stellt, wird dem Ziel, die
Emissionen aus solchen Anlagen gering zu halten, bereits ausreichend Rechnung getragen.
In der neuen 1. BImSchV werden die Emissionsgrenzwerte flir Heizungsanlagen und
Einzelraumfeuerungsanlagen stufenweise verschéarft. In der 1. Stufe, die seit Inkrafttreten der
Novelle einzuhalten ist, sind Grenzwerte festgeschrieben, die dem heutigen Stand der
Technik entsprechen und bereits von vielen Anlagen eingehalten werden. Die geplanten
Grenzwerte der 2. Stufe, die ab dem 01.01.2015 einzuhalten sind, setzten weitere
Entwicklungen in der Anlagentechnik voraus, wobei modernste Anlagen bereits heute diese
Anforderungen einhalten. Ein dartiber hinaus gehender Ausschluss von Brennstoffen oder
bestimmten Feuerungsanlagen im Geltungsbereich des Bebauungsplans lasst sich
stadtebaulich nicht begriinden.

5. Larmimmissionen

Da fiir beide Gebietseinstufungen deutliche Uberschreitungen vorliegen, wird die

Gebietsfestsetzung Mischgebiet und Allgemeines Wohngebiet als kritisch angesehen.

Es wird empfohlen, die Larmpegelbereiche nach der schalltechnischen Untersuchung-

Anlage 1 Blatt 8 und 9 in den B-Plan zu Gbernehmen und Ziffer 5.1 der

planungsrechtlichen Festsetzungen wie folgt zu andern:

e Der gesamte Geltungsbereich ist eine durch Verkehrslarm vorbelastete Zone. Fir
Aufenthaltsraume sind die erforderlichen Schalldammungen der AulRenbauteile durch die
festgesetzten Larmpegelbereiche (Blatt 8und 9 /Anlage 1 der schalltechnischen
Untersuchung) mit Hilfe der Tabellen 8 bis 10 der DIN 4109 zu Grunde zu legen.

Bis auf Ziffer 5.2. und 5.3 fehlen passive Schallschutzmallnahmen in den Festsetzungen.
Die unter Hinweise aufgenommenen Punkte zur ,Raumbeliiftung bei passiven
Schallschutzmallinahmen® sind auf jeden Fall als Festsetzung aufzunehmen.

« Wir regen weiterhin an, zusatzlich aufzunehmen, ,durch geeignete
Fensterkonstruktionen sicherzustellen, dass auch bei teilgedffnetem Fenster nachts ein
Innenpegel von 30 dB (A) gewahrleistet wird (z. B. Hamburger-HafenCity-Fenster)*.

Die Larmpegelbereiche (Anlage 1 Blatt 8 und 9) werden in den vorhabenbezogenen
Bebauungsplan tibernommen. Die Vorschldge zu weitergehenden Festsetzungen durch Text
werden eingearbeitet.

6. Anpassung der Pflanzliste

Die Pflanzliste (in Bezug zur Festsetzung Nr. 4) bzgl. der Anpflanzung von Baumen im
Innenhof ist zu andern. Die Auswahl der zu pflanzenden Baume hat den im Plangebiet
gegebenen besonderen Standortbedingungen — Freiflachen uber Tiefgaragen - sowie den
sich allgemein mit den Folgen des Klimawandels einhergehenden Anderungen der
Wuchsbedingungen Rechnung zu tragen.

Der Anregung wird gefolgt und die Pflanzliste folgendermallen geéndert:

- Ahorn (Acer pseudoplatanus, A. platanoides) - Rotahorn (Acer rubrum)

- Esche (Fraxinus excelsior) - Hainbuche (Carpinus betulus)

- Linde (Tilia cordata) - Vogelkirsche (Prunus avium ‘Plena’)
- Stieleiche (Querus robur ‘Fastigiata’) - Mehlbeere (Sorbus aria in Sorten)

- Feldahorn (Acer campestre)
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- Hasel (Corylus avellana, Corylus columa) - Pfaffenhtitchen (Euonymus europeae)
- Amberbaum (Liquidambar styraliflua) - Schneeball (Viburnum opulus)

- Zierapfel (Malus in Sorten) - Forsythie (Forsythia)

- Liguster (Ligustrum vulgare) - Flieder (Syringa vulgaris)

8.3 Beteiligung der Offentlichkeit und der Behérden und sonstigen
Trager offentlicher Belange

Im Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit und der Behérden und sonstigen Trager
offentlicher Belange gemal §3 Abs. 2 und §4 Abs. 2 BauGB wurden Stellungnahmen zu
folgenden wesentlichen Themenbereichen abgegeben und wie folgt berlcksichtigt (kursiver
Text):

1. Sichtfelder an Tiefgaragenausfahrt

Hinweis, dass fur die aus der Tiefgarage ausfahrenden Fahrzeuge die vorgeschriebenen
Sichtfelder auf den Gehwegbereich eingehalten werden. Der Sichtkontakt auf den Gehweg
muss in beide Richtungen und auf die Fahrbahn der |hringshduser Straf3e konfliktlos mdglich
sein. Der Nachweis hierfir wurde bislang nicht erbracht.

Es wird in den Durchfiihrungsvertrag aufgenommen, dass die vorgeschriebenen Sichtfelder
auf den Gehwegbereich eingehalten werden miissen.

2. Car-Sharing Platze nicht in Stellplatzbilanzierung einbeziehen

Eine Mitbilanzierung in Bezug auf die Stellplatzablose ist in der Stellplatzsatzung nicht
vorgesehen. Unter korrekter Anwendung der Satzung fallt die Bilanz negativ aus, die
entstehende Differenz ist der Stadt abzulésen.

Es greift hier § 2 (1) der Stellplatzsatzung, nach dem im Bebauungsplan von der Anlage | der
Stellplatzsatzung abweichende Zahlen festgelegt werden kbnnen. Dies ist hier geschehen,
So dass keine Stellpldtze abzulésen sind.

3. Informationen Uber Altablagerungen/Altstandorte bei der Wasser- und Bodenbehdrde des
Landkreises

Da die Erfassung der Grundstlicke mit stillgelegten gewerblichen und militarischen Anlagen -
soweit auf ihnen mit umweltrelevanten Stoffen umgegangen wurde (Altstandorte) - in Hessen
zum Teil noch nicht flachendeckend erfolgt ist, sind die Daten im ALTIS nicht vollstandig.
Deshalb ggf. erganzende Informationen (z. B. Ausklnfte zu Betriebsstilllegungen aus dem
Gewerberegister) bei der Wasser- und Bodenbehoérde des jeweiligen Landkreises
einzuholen.

Die Empfehlung ist irrelevant. Die Stadt Kassel hat als kreisfreie Stadt die Untere Wasser-
behorde / Untere Bodenschutzbehdérde im eignen Haus. Diese wurde selbstversténdlich
beteiligt.

4. Alternative Nutzung einer Holzfeuerungsanlage

Der alternativen Warmeversorgung mittels einer Holzpelletanlage kann aus lufthygienischer
Sichtnach wie vor nicht zugestimmt werden. Es sollte die textliche Festsetzung
aufgenommen werden:

,Die Verwendung fester Brennstoffe ist nicht zulassig."

Es wird (ber den Durchfiihrungsvertrag geregelt, dass hier ein Fernwdrmeanschluss
vorzusehen ist. Eine Holzpelletheizung ist nur méglich, wenn die Stadtische Werke AG hier
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keinen Fernwdrmeanschluss anbietet oder zu einem Preis der deutlich liber dem fiir
vergleichbare Objekte im Versorgungsgebiet liegt. Die Passage in der Begriindung wird
entsprechend angepasst. Fiir eine allgemeine Regelung zum Ausschluss einzelner
Brennstoffe direkt im Bebauungsplan gibt es keine rechtliche Grundlage nach BauGB.

aufgestellt:

Kassel, den 13.02.2014

2 o '
gez. Flore m/

(Stadt Kassel) (MeiI.inerlﬂ/rchitekten BDA




Anlage 4

Kasse| documenta Stadt

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. VI / 18

"Kellermannstral3e / Ostring "
(Beschleunigtes Verfahren gemal3 § 13 a BauGB)

Festsetzungen durch Text

Planungsrechtliche Festsetzungen

1 Bedingte Festsetzung (8§ 9 Abs. 2 BauGB i.V. mit § 12 Abs. 3a BauGB):

Im Rahmen der festgesetzten Nutzungen sind nur solche Vorhaben zuléssig, zu deren Durchfiihrung sich der
Vorhabentrager im Durchfihrungsvertrag verpflichtet.

Art der baulichen Nutzung (89 Abs. 1 Nr. 1 BauGB i. V. mit 88 1 bis 15 BauNVO)

2.1 Allgemeines Wohngebiet (§ 4 Abs. 2 BauNVO)
Im Allgemeinen Wohngebiet sind folgende Nutzungen zulassig:
o Wohnen

2.2 Mischgebiet (§ 6 Abs. 2 BauNVO)
Im Mischgebiet sind Nutzungen wie folgt zulassig:
. Wohnen
. Im Erdgeschoss zusétzlich: Biiro und Praxisraume

Wohnen ist im Erdgeschoss nur auf der zum Innenhof hin ausgerichteten Seite zulassig.

Ausnahmsweise sind im Erdgeschoss zulassig:

. Gemeinschaftsraume fir Studenten
. Eine ortliche Polizeistation
. Ein Kiosk mit einer maximalen Verkaufsflache von 50 m2

Weitere Einzelhandelsbetriebe sind ausgeschlossen.
2.3 Insgesamt sind maximal 159 Wohneinheiten zulassig.

2.4 Im gesamten Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes sind Werbeanlagen
ausgeschlossen.

2.5 Im Rahmen dieser Festsetzungen sind nur solche Vorhaben zuléssig, zu denen sich der Vorhabentrager im
Durchflihrungsvertrag zum Vorhaben- und ErschlieBungsplan verpflichtet.

Mafd der baulichen Nutzung (89 Abs. 1 Nr. 1 BauGB i. V. mit 88§ 16 bis 21a BauNVO)

3.1 Bezogen auf die Grundflachenzahl und die Geschossflachenzahl werden das Allgemeine Wohngebiet und
das Mischgebiet wie ein einziges Baugebiet behandelt.

3.2 Eine Uberschreitung der festgesetzten zulassigen Grundflachenzahl von GRZ 0,6 ist gemaR §19 Abs. 4 Satz
3 BauNVO fir oberirdische Pkw-Stellplatze und ihre Zufahrten bis zu einer GRZ von 0,8 durch die Tiefgarage
bis insgesamt 0,9 zulassig.

3.3 Im Allgemeinen Wohngebiet WA wird die
° Traufhéhe mit maximal 154,0 m GNHN
. Gebaudehdhe mit maximal 157,0 m GNHN
festgesetzt.



3.4

3.5

3.6

4.1

4.2

4.3
4.4

4.5

6.2

6.3

6.4

9.2

Anlage 4
Im Mischgebiet MI wird die

. Traufhohe mit maximal 157,0 m GNHN
. Gebaudehdhe mit maximal 159,0 m GUNHN
festgesetzt.

Die Festsetzung der Traufthdhe bezieht sich auf die Hohe der Attika des Geschosses unterhalb des
Staffelgeschosses.

Gebaudehdhe im Sinne dieser Festsetzungen ist die obere Begrenzungskante der Dachflachen.
Nebenanlagen, Stellplatze und Zufahrten (89 Abs. 1 Nr. 4 BauGB)

Die Tiefgarage ist nur innerhalb der tGiberbaubaren Grundstiicksflachen und den festgesetzten Flachen fir
Tiefgaragen zulassig.

Zur ErschlieBung des Studentischen Wohngebietes ist ausschlief3lich eine gebiindelte Zu- und Ausfahrt an der
Ihringshauser Stralle zulassig.

Nebenanlagen im Sinne des § 14 BauNVO sind nur innerhalb der Giberbaubaren Grundstiicksflache zulassig.

AulRerhalb der Gberbaubaren Grundsticksflache ist die Anlage von maximal 9 ebenerdigen Stellplatzen
zulassig.

Abweichend von der Stellplatzsatzung der Stadt Kassel sind insgesamt mindestens 110 Stellplatze
nachzuweisen. Bis zu 45 davon kénnen lber Carsharing-Stellplatze nachgewiesen werden (je 1 Carsharing-
Platz = 5 Stellplatze). Ebenfalls abweichend von der Stellplatzsatzung sind mindestens 237 Fahrradstell-
platze nachzuweisen.

Anpflanzung von Baumen und Strauchern (8 9 Abs. 1 Nr. 25 BauGB)
Im Innenhof sind Laubbaume als Hochstamme, Straucher und Hecken gemaR Artenliste zu pflanzen.
Festsetzungen vor schadlichen Umwelteinwirkungen (8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Der gesamte Geltungsbereich ist eine durch Verkehrslarm vorbelastete Zone. Fur Aufenthaltsraume sind die
erforderlichen Schallddmmungen der AuRenbauteile durch die festgesetzten Larmpegelbereiche (Blatt 8 und
9/ Anlage 1 der schalltechnischen Untersuchung) mit Hilfe der Tabellen 8 bis 10 der DIN 4109 zu Grunde zu
legen.

Fenster schutzbedurftiger Aufenthaltsrdume sind vorzugsweise in den straRenabgewandten Seiten der
Gebaude anzuordnen.

Bei Schlafraumen und Kinderzimmern sowie Raumen mit einem vergleichbaren Schutzanspruch in der
Nachtzeit ist die erforderliche Raumliftung bei geschlossenen Fenstern sicher zu stellen, soweit ein
Beurteilungspegel von 45 dB(A) in der Nachtzeit Gberschritten wird.

Durch geeignete Fensterkonstruktionen ist sicherzustellen, dass auch bei teilgetffnetem Fenster nachts ein
Innenpegel von 30 dB (A) gewahrleistet wird (z. B. Hamburger-HafenCity-Fenster).

Eine geeignete Raumbeluftung kann u.a. erreicht werden durch:

- eine zentrale Hausliftungsanlage
- eine Querluftung Uber Luftungsoffnungen oder Fenster in der der Larmquelle abgewandten Hausseite

oder

- schallgedammte Liftungsoffnungen mit einer Einfigungsdampfung die dem Schallddmm-Mal3 der Fenster
entspricht

Gebiete, in denen bestimmte luftverunreinigende Stoffe nicht oder nur beschrénkt verwendet werden
darfen (8 9 Abs. 1 Nr.23a BauGB)

Grundlage fir die Verwendung von Brennstoffen ist generell die 1. BImSchV. Soweit vorhanden, sind
aktuellere Anforderungen des Umweltzeichens "Blauer Engel" einzuhalten

Baurechtliche Festsetzungen gemal § 81 Hessische Bauordnung

Dacher (8§ 81 Abs. 1 Nr. 1 HBO)5

Innerhalb der Baufenster WA und MI sind nur begrinte Dacher mit einer Neigung von maximal 5% zulassig.

Gestaltung der Grundsticksfreiflachen (8 81 Abs. 1 Nr. 5 HBO)

Mindestens 20% der Grundstiicksflachen sind als Grunflachen (Vegetationsflachen) herzustellen und
dauerhaft zu pflegen.

Flachen fur Restwertstoffsammelstellen und Entsorgungsbehélter, die nicht in die Bebauung integriert
sind, sind mit Sichtschutzhecken einzugriinen bzw. mit Rankgeriisten zu umgeben und mit
Rankgewachsen dauerhaft zu begrinen.



Pflanzliste

- Ahorn (Acer pseudoplatanus, A. platanoides)
- Esche (Fraxinus excelsior)

- Linde (Tilia cordata)

- Stieleiche (Querus robur ‘Fastigiata’)

- Feldahorn (Acer campestre)

- Rotahorn (Acer rubrum)

- Hainbuche (Carpinus betulus)

- Vogelkirsche (Prunus avium ‘Plena’)

Anlage 4

- Hasel (Corylus avellana, Corylus columa)
- Amberbaum (Liquidambar styraliflua)

- Zierapfel (Malus in Sorten)

- Liguster (Ligustrum vulgare)

- Pfaffenhitchen (Euonymus europeae)

- Schneeball (Viburnum opulus)

- Forsythie (Forsythia)

- Flieder (Syringa vulgaris)

- Mehlbeere (Sorbus aria in Sorten)
Hinweise:

1. Parallel zur Aufstellung des Bebauungsplans wird ein Durchfihrungsvertrag geméafR §12 BauGB zwischen
der Stadt Kassel und dem Vorhabentrager abgeschlossen.

2. Der Geltungsbereich befindet sich in einem Bombenabwurfgebiet. Vom Vorhandensein von Kampfmitteln muss
grundsatzlich ausgegangen werden. In den Bereichen, in denen durch Nachkriegsbebauungen bereits boden-
eingreifende Baumafnahmen bis zu einer Tiefe von mindestens 4 Metern durchgefiihrt wurden sowie bei Ab-
brucharbeiten sind keine Kampfmittelraummafinahmen notwendig. Bei allen anderen Flachen ist eine systema-
tische Uberpriifung (Sondieren auf Kampfmittel, gegebenenfalls nach Abtrag des Oberbodens) vor Beginn der
geplanten Bauarbeiten auf den Grundstlcksflachen erforderlich, auf denen bodeneingreifende Maf3nahmen statt-
finden. Eine EDV-gestitzte Datenaufnahme unter Verwendung der GaulR-Kriiger-Koordinaten und des Daten-
moduls KMIS-R ist erforderlich. Sollte das Sondierungsergebnis aufgrund der Bodenbeschaffenheit (Bauschutt,
Schlacke, zu viel Stérkérper) nicht interpretierbar sein, ist der Erdaushub baubegleitend auf Kampfmittel zu Gber-
wachen (mit anschlief3ender Sohlensondierung). Kontakt: Hessischer Kampfmittelraum-dienst, Luisenplatz 2, 64283 Darmstadt

3. Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes gilt die Satzung zur Herstellung, Ablésung und Gestaltung von
Stellplatzen oder Garagen und zur Herstellung von Abstellplatzen fur Fahrrader fir das Gebiet der Stadt
Kassel in ihrer jeweils gultigen Fassung.

4. Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes gilt die Satzung zum Schutz des Baumbestandes in der Stadt
Kassel in ihrer jeweils gultigen Fassung

5. Der Geltungsbereich dieses Bebauungsplanes ist nicht von dem ,Kunstwerk 7000 Eichen® betroffen.

Rechtsgrundlagen:

- Baugesetzbuch (BauGB) vom 23.09.2004 (BGBI. | S. 2414), zuletzt geandert 11. Juni 2013 (BGBI. | S. 1548)

- Baunutzungsverordnung (BauNVO) vom 23.01.1990 (BGBI. | S. 132), zuletzt geandert 11. Juni 2013
(BGBI. | S. 1548)

- Planzeichenverordnung (PlanzV) vom 18.12.1990 (BGBI. 1991 | S. 58), zuletzt ge&ndert 22. Juli 2011 (BGBI. |
S. 1509)

- Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) vom 29. Juli 2009 (BGBI. | S. 2542), zuletzt geandert 07. August 2013
(BGBI. I S. 3154)

- Wasserhaushaltsgesetz (WHG) vom 31. Juli 2009 (BGBI. | S. 2585), zuletzt geandert 21.Januar 2013 (BGBI. | S. 95).

- Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) vom 24. Februar 2010 (BGBI. | S. 94), zuletzt
geandert 25. Juli 2013 (BGBI. | S. 2794

- Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) vom 17 Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt gedndert 02. Juli
2013 (BGBI. | S. 1943)

- Hessisches Ausflihrungsgesetz zum Bundesnaturschutzgesetz (HAGBNatSchG) vom 20. Dezember 2010
(GVBI. 1 2010 S.629), zuletzt geandert 27. Juni 2013 (GVBI. S. 458)

- Hessische Bauordnung (HBO) vom 03.12.2010 (GVBI. | S. 274), zuletzt geandert 13. Dezember 2012 (GVBI. |
S. 622).

- Hessische Gemeindeordnung (HGO) vom 07.03.2005 (GVBI. | S. 142), zuletzt gedndert 27. Mai 2013 (GVBI. |
S. 218).

- Hessisches Wassergesetz (HWG) vom 14. Dezember 2010 (GVBI. | S. 548), zuletzt geédndert 13. Dezember
2012 (GVBI. S. 622).

- Hessisches Gesetz Uiber das o6ffentliche Vermessungs- und Geoinformationswesen (HVGG) vom 6. September
2007 (GVBI. | S. 548), zuletzt gedndert 27. September 2012 (GVBI. S. 290).

- Gesetz zum Schutze der Kulturdenkméler (Denkmalschutzgesetz) in der Fassung vom 05. September 1986
(GVBI. |, S. 262), zuletzt geandert 21. November 2012 (GVBI. S. 444).

- Satzung zum Schutz des Baumbestandes in der Stadt Kassel (Baumschutzsatzung) in ihrer jeweils gtiltigen
Fassung.

- Satzung zur Herstellung, Ablésung und Gestaltung von Stellplatzen und zur Herstellung von Abstellplatzen fir
Fahrrader (Stellplatzsatzung) in ihrer jeweils gultigen Fassung.
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Meifiner Architekfen BDA  Lessingplaiz 7 38100 Braunschweig
Tel. 053172404970 Fax 0531/ 2404973 email: hj.meissner@meissner-noll.de

Stand: 06. Februar 2013



Verfahrensvermerke (beschleunigtes Verfahren nach § 13a BauGB)

Planunterlagen hergestellt nach dem unter Zugrunde-
legung der Flurkarte entstehenden Kartenwerk durch das
Ingenieurbiiro  flir Vermessungstechnik Dirk Freund,
Uhlandstral3e 10, 34246 Vellmar.

Vellmar,den, 13.05.2013

Vermessungsburo

gez. D. Freund

Vermessungsingenieur

Es wird bescheinigt, dass die Grenzen und Bezeichnungen
der Flurstliicke mit dem Nachweis des
Liegenschaftskatasters nach dem Stand vom 15.03.2013
Ubereinstimmen.

(Zustandigkeit nach § 15 (2) Nr. 2 HVGG).

Hofgeismar, den 13.09.2013

Amt fiir Bodenmanagement Korbach
AuBenstelle Hofgeismar

Manteuffel- Anlage 4, 34369 Hofgeismar

Im Auftrag ... ...gez...Bolle........

Aufgestellt,

Kassel, den 12.10.2013

gez. Christof Nolda gez. Carl Flore

Stadtbaurat

Als Bebauungsplan-Entwurf zur 6ffentlichen Auslegung
beschlossen von der Stadtverordnetenversammlung der
Stadt Kassel gemal § 3 Abs. 2 Satz 1 und 2 des BauGB
am 07.10.2013.

Kassel, 24.10.2013

Die Stadtverordnetenversammlung

gez. Petra Friedrich

Stadtverordnetenvorsteherin

Offentlich auszulegen in der Zeit vom 28.10.2013
bis einschlieRlich 29.11.2013.

Kassel, 23.10.2013
Der Magistrat

gez. Christof Nolda
Stadtbaurat

Hat offentlich ausgelegen gemafR § 3 Abs. 2 Satz 1 und 2
BauGB vom 28.10.2013 bis einschlieRlich 29.11.2013.
Ort und Zeit der 6ffentlichen Auslegung wurden bekannt
gemacht in der Stadtausgabe Kassel der Hessisch-
Niedersachsischen Allgemeinen Nr. 243 vom 19.10.2013.

Kassel, 02.12.2013

Stadtplanung, Bauaufsicht und Denkmalschutz

9ez. . Lindemann

Technischer Angestellter

Der Inhalt dieses Bebauungsplanes mit seinen Fest-
setzungen wurde am von der Stadtverord-
netenversammlung der Stadt Kassel gemall § 10
BauGB als Satzung beschlossen.

Kassel,
Die Stadtverordnetenversammlung

Stadtverordnetenvorsteherin

AUSFERTIGUNG

Der Bebauungsplan, bestehend aus der Planzeichnung und den textlichen Festsetzungen, wird hiermit ausgefertigt.

Kassel,

Der Magistrat

Oberbirgermeister

Der von der Stadtverordnetenversammiung als
Satzung beschlossene Bebauungsplan ist, gemaf § 10
Abs. 3 BauGB, ortsiblich bekannt zu machen.

Kassel,

Der Magistrat

Oberblrgermeister

Der Satzungsbeschluss wurde bekannt gemacht in der
Stadtausgabe Kassel der Hessisch-Niedersachsischen
Allgemeinen Nr.  vom

Der Bebauungsplan ist damit in Kraft gesetzt worden.
Kassel,

Der Magistrat

Stadtbaurat
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Planzeichenerklarung

Art der baulichen Nutzung

WA Allgemeines Wohngebiet
Mi Mischgebiet

MaR der baulichen Nutzung, H6hen baulicher Anlagen

0,6 Grundflachenzanhl
@ Geschossflachenzahl

1} Zahl der Vollgeschosse
als Héchstmal

GH 159,0  Hohe baulicher Anlagen
als Héchstmaf

TH 157,0 Traufhohe als Hochstmalfd

Bauweise, Baulinien, Baugrenzen
9 geschlossene Bauweise

I Baugrenze

Verkehrsflachen

4\ Einfahrtsbereich

Sonstige Festsetzungen

N B Grenze des Geltungsbereiches

—o—e—e—  Nutzungsabgrenzung

*******

Flache fir Tiefgaragen
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Festsetzung der mafigeblichen Aulienlarmpegel Fassaden
gem. DIN 4109







Kasse| documenta Stadt

Vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. VI /18

"Kellermannstralle / Ostring ™
(Beschleunigtes Verfahren gemaR § 13 a BauGB)
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(nur Staffel-Geschoss Gebaude 2 u. 4)
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Anlage 6

Durchfiihrungsvertrag zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan der

Stadt Kassel Nr. VI/18 ,,KellermannstraBBe / Ostring*
g?méB & 12 Baugesetzbuch

zwischen

der Stadt Kassel - vertreten durch den Magistrat -
Obere Konigsstralle 8, 34117 Kassel

- nachfolgend ,Stadt” genannt -

und

der Projektgesellschaft Ostringquartier Kassel GmbH & Co.KG
- vertreten durch den Geschaftsfﬁhrer_
Kastanienallee 2
31224 Peine

- nachfolgend ,Vorhabentrager” genannt -

Vorhaben

Errichtung eines Studentenwohnheims auf dem ehemaligen Reitstallgelinde

Praambel

Der Vorhabentrager beabsichtigt, auf den Grundstiicken in der Gemarkung Kassel, Flur 33, Flurstiicke
46/10, 46/11 und 46/12 ein Studentenwohnheim mit zusétzlicher Nutzung im Erdgeschoss zu bauen.
Der Vorhabentréger ist Eigenttimer aller betroffenen Grundstiicke.

Zu diesem Zweck hat der Vorhabentrager der Stadt einen Vorhaben- und ErschlieBungsplan vorgelegt
und verpflichtet sich zur Durchfiihrung des Vorhabens und der ErschlieBungsmalnahme sowie der Tra-
gung der Planungs- und ErschlieBungskosten, sobald der Satzungsbeschluss nach § 10 (1) Baugesetz-
buch (BauGB) vorliegt bzw. eine Baugenehmigung nach § 33 BauGB erteilt wurde.

Abweichend von § 2 (1) der Satzung zur Herstellung, Ablosung und Gestaltung von Stellplatzen und zur
Herstellung von Abstellplatzen fiir Fahrrader der Stadt Kassel vom 01.03.2001, zuletzt gedndert am
27.05.2013 (im Folgenden ,Stellplatzsatzung genannt"), wird aufgrund von § 2 (3) der Stellplatzsatzung
eine geringere Zahl an Stellpldtzen als ausreichend erachtet. GemaR § 2 (1) der Stellplatzsatzung wird
die Anzahl der zu errichtenden Stellplatze entweder anhand der Anlage | der Stellplatzsatzung errechnet
oder - davon abweichend - im Bebauungsplan festgesetzt. Nach der Anlage | der Stellplatzsatzung wa-
ren fiir die BaumalBnahme 159 Einstellpldtze (je Wohnung 1 Stellplatz) und ggf. 3 Stellplatze fiir die Pra-

1
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xis- bzw. Biirordume (je 35 ? ein Stellplatz) im EG sowie 1 Stellplatz fiir einen Kiosk (1 Stellplatz pro
Laden < 100 m? Verkaufsnutzfliche) erforderlich. Davon wiren 2 Stiick fiir Rollstuhlfahrer vorzusehen
(mind. 1 %). Hinzu kdmen 319 Fahrradstellplatze (2 pro Wohnung plus 20 %, also 1 Stiick, am Anteil der
ibrigen Stellplatze). Aufgrund der realen Verkehrsverhiltnisse, die durch die spezifischen &rtlichen Be-
dingungen geprégt sind, wurde fiir den Bebauungsplan Nr. VI/18 ,KellermannstraRe / Ostring“ eine von
der Anlage | abweichende Anzahl von zu errichtenden Stellpldtzen ermittelt. Dies geschah unter den
folgenden Voraussetzungen:
o FuBlaufige Entfernung zur Universitat
o Hoher Studentenanteil in Verbindung mit den Kennwerten von Autobesitz bei Studenten (Die
20. Sozialerhebung des Deutschen Studentenwerks fiir das Jahr 2012 hat ergeben, dass gut 1
Drittel (34 %) der Studenten kein eigenes Auto haben).
e Ndhe zur Haltestelle Weserspitze mit 3 Tram-Linien im jeweils 15-Minuten-Takt und sehr guter
Anbindung an Innenstadt, Hauptbahnhof und IC-Bahnhof in Wilhelmshohe
e Das Semesterticket, das jeder Student mit der Einschreibung erhalt, wird aufgrund der guten
Anbindung an den OPNV optimal genutzt werden kénnen.
Der Vertrag regelt auch die Sicherstellung der notwendigen Stellplitze.

Von der Stadtverordnetenversammlung der Stadt Kassel ist am 7. Oktober 2013 die Offenlage eines
vorhabenbezogenen Bebauungsplanes im beschleunigten Verfahren gemaR § 13a (2) BauGB beschlossen

worden. Der Flachennutzungsplan wird nach § 13a (2) Nr. 2 BauGB entsprechend den Vorgaben dieses
Planes geandert.

§1
Vertragsgegenstand
(1)  Gegenstand des Vertrages sind die Planung und Durchfiihrung des Vorhabens und die Erschlie-
Bung des Grundstiickes im Vertragsgebiet. Die Grundlage fiir die Umsetzung des Vorhabens ist
der vorhabenbezogene Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. VI/18 ,KellermannstraBe / Ostring”

inklusive des zugehorigen Vorhaben- und ErschlieBungsplans.

(2)  Das Vertragsgebiet umfasst die im Lageplan (Anlage 1) umgrenzten Grundstiicke.

§2
Grundlagen
_(1) Dem Vertrag liegen zugrunde:
1. der Lageplan mit den Grenzen des Vertragsgebietes (Anlage 1),

2. der Plan zur Durchfithrung des Vorhabens (Vorhabenbezogener Bebauungsplan,
Entwurf, Anlage 2).

(2)  Die Anlagen sind wesentlicher Bestandteil dieses Vertrages.



(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

§3
Beschreibung des Vorhabens

Das Vorhaben beinhaltet den Bau einer Wohnanlage fiir studentisches Wohnen. Im Erdgeschoss
entlang der Ihringshauser StraRe werden dariiber hinaus Biiro- und Praxisrdume eingerichtet, die
einer Biiro- und Praxisnutzung, zur Unterbringung studentischer Arbeits- und Gemeinschafts-
rdume und / oder der Unterbringung einer 6rtlichen Polizeistation dienen. Im Erdgeschoss wird
Wohnen ausschlieBlich zum Innenhof hin und entlang der Kellermannstrafe stattfinden. Im Fliigel
Ihringshduser Strae wird, angrenzend an den Bereich des Foyers, ein Biro fiir einen Concierge
untergebracht.

Das gesamte Grundstiick hat eine Flache von anndhernd 3.600 m? Der Neubau erreicht eine
Grundfléche von ca. 2.088 m?. Das Bauvorhaben besteht aus einem in der Hohe differenzierten U-
formigen Baukorper mit Unterkellerung fiir Tiefgarage, Technik- und Fahrradabstellrdaumen. Der
IV- bis V-geschossige Baukérper (oberes Geschoss nur Staffelgeschoss) umschlieBt einen be-
griinten Innenhof,

Der ErschlieBungsbereich mit Concierge-Biiro orientiert sich mit einer reprasentativen Treppen-
anlage zum Ostring. In den {ibrigen Flachen des Erdgeschosses sind zur Ihringhauser Strafe hin
Biro- und Praxisflachen untergebracht, zur KellermannstraBe hin sowie in den Innenhof orien-
tiert befinden sich Apartments. Insgesamt werden iiber ErschlieBungsflure und geschlossene Lau-
bengénge maximal 159 Apartments fiir studentisches Wohnen erschlossen, davon 81 1-Zimmer-
und 78 2-Zimmer-Apartments. Die GroBe der 1-Zimmer Apartments betrdgt 21 - 27 m?, die 2-
Zimmer-Apartments haben eine GroRe von ca. 44 m® Die Apartments orientieren sich mit den
Aufenthaltsraumen sowohl zu den das Objekt umschlieBenden StraRen als auch in den Innenhof.
Das Vorhaben wird tiber Aufziige als Durchlader vom Ostring und iiber rampenartig ausgebildete
Durchgédnge in den Innenhof im Nordwesten und Nordosten barrierefrei erschlossen. Samtliche
Wohnplitze sind iiber die Aufzugsanlage barrierefrei erreichbar. Im Untergeschoss sind Technik -
raume sowie der ruhende Verkehr untergebracht. Dort befindet sich eine Tiefgarage mit 76 Stell-
platzén. Offene Fahrradabstellbereiche mit abschlieRbaren Fahrradboxen, die ausschlieBlich der
ErschlieBung der Wohnanlage dienen, bieten ausreichend Platz fiir die erforderlichen Fahrradab-
stellplatze. '

Die Gebdudeteile werden in konventioneller Bauweise im Warmedammverbundsystem errichtet
und treten als farblich abgestimmte Geb3udekdrper in Erscheinung. Die AuBenfassaden der Bau-
kdrper werden hell verputzt. Die Flachddcher werden als extensiv begriinte Flachdédcher ausge-
fuhrt.

Der begriinte Innenhof bietet Aufenthaltsqualitdt fiir Bewohner. Sitzelemente und Treffpunkte
laden zum Verweilen ein. Der Innenbereich wird komplett von Nebenanlagen freigehalten und
bietet die Moglichkeit der Durchwegung in Nord-Siid-Richtung.

Die Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage erfolgt von der lhringshduser StraBe. Die Tiefgaragenaus-
fahrt ist so zu gestalten, dass die vorgeschriebenen Sichtfelder auf den Gehwegbereich eingehal -
ten werden. Im Innenhofbereich werden nahe des Zugangs von der lhringshduser StralRe 9 Stell-
platze geschaffen, die liber ein Car-Sharing Modell bedient werden. Der Bereich des Innenhofs
siidlich der Tiefgarageneinfahrt wird von Stellplatzen freigehalten.



(7)

(8)

9)

(1)

(2)

(1)

(2)

Das Konzept sieht folgenden energetischen Baustandard vor: Die geplanten Gebiude werden in
Anlehnung an die aktuelle Definition des Forderstandards der Kreditanstalt fiir Wiederaufbau
(KfW) als Energieeffizienzhaus KfW 70 errichtet.

Als effizientes Heizsystem ist die Nutzung von Fernwédrme vorgesehen, sofern die Stidtische
Werke AG einen Anschluss an das offentliche Fernwédrmenetz anbietet. Ist kein Fernwdrmean-
schluss moglich oder wird dieser zu ungiinstigeren Konditionen als bei vergleichbaren Objekten
im tibrigen Versorgungsgebiet angeboten, so wird die Warmeversorgung iiber eine Holzpelletan-

" lage sichergestellt.

Ergdnzend gelten die Inhalte des vorhabenbezogenen Bebauungsplans in Verbindung mit dem
Vorhaben- und ErschlieBungsplan (Anlage 2).

§4
Stellplatznachweis

Nach Abschluss des Bauvorhabens ist auf Grundlage der in der Praambel genannten Kriterien die

folgende Anzahl an Stellpldtzen nachzuweisen:

- 106 Stellpldtze fur Wohnen (1 Stellplatz fiir 1,5 Studentenapartments}

- 4 Stellplétze fiir Co-Working-Space, Praxisraume, Polizeistation und Kiosk

- 11 Stellplatze fiir Besucher

- 237 Fahrradstellpldtze (1 pro Zimmer) fiir Wohnen und 1 Fahrradstellplatz fiir die iibrigen
Nutzungen

Die genannten Stellplatze sind in folgender Art und Lage nachzuweisen:

- 2 Stiick der gesamten Kfz-Stellpldtze miissen rollstuhlgerecht sein.

- Der Vorhabentrager wird am Standort gemeinsam mit einem Car-Sharing-Anbieter 9 Carsha-
ring-Pldtze einrichten. Hierfiir kann von einem Ersatz von 5 Einstellplatzen durch einen Car-
sharing-Standort ausgegangen werden und die Zahl der real zu schaffenden Stellplatze um 45
Einstellplatze reduziert werden.

- Die Car-Sharing-Stellplatze werden im Innenhof eingerichtet.

- Es werden 76 Tiefgaragenstellplatze geschaffen. _

- Die Fahrradstellplatze zu den Wohnungen werden in abschlieRbaren Boxen in der Tiefgarage
untergebracht. Der Fahrradstellplatz fiir die tibrigen Nutzungen ist im Eingangsbereich zum
Ostring hin zu schaffen.

85

Durchfiihrungsverpflichtung und Finanzierung

- Der Vorhabentrager verpflichtet sich zur Durchfiihrung des Vorhabens nach den Regelungen die-

ses Vertrages und den Festsetzungen des vorhabenbezogenen Bebauungsplans sowie zur Uber-
nahme aller Kosten aus diesem Vertrag und seiner Durchfiihrung. Eine Kostenbeteiligung der
Stadt erfolgt nicht. Das gilt sowohl fiir die Planungs- als auch die Baukosten.

Der Vorhabentrager verpflichtet sich, spatestens drei Monate nach Inkrafttreten der Satzung liber
den vorhabenbezogenen Bebauungsplan einen vollstandigen genehmigungsfahigen Bauantrag fiir
das Vorhaben einzureichen. Er wird spétestens sechs Monate nach Bestandskraft der Genehmi-
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(1)

(1)

(2)

(1)

(1)

(2)

gung mit dem Vorhaben beginnen und es innerhalb von 18 Monaten fertigstellen und in Nutzung
nehmen. Die Fertigstellung des Vorhabens ist unverziiglich durch Vorlage einer Bauabschnittsbe-
scheinigung nachzuweisen.

Bei Nichteinhalten der Punkte 1 und 2 kann die Stadt den vorhabenbezogenen Bebauungsplan
gemal & 12 (6) BauGB aufheben.

§6
Unabhéngigkeit und Entscheidungsfreiheit der Stadt
Die Vertragsparteien sind sich dariiber einig, dass die Unabhéngigkeit und die Entscheidungsfrei-
heit der Stadt, insbesondere im Hinblick auf die planerische Abwégung gemafR § 1 (7) BauGB, so-

wie die wéahrend des gesamten Planverfahrens des Bebauungsplanes zu fassenden Beschliisse bei
der Stadt verbleiben.

§7
Begriinungs- und LarmschutzmaBnahmen
Der Vorhabentrdger verpflichtet sich, die in dem vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. VI/18
»Kellermannstrale / Ostring” vorgesehenen Festsetzungen fiir Begriinungs- und Larmschutz-

malRnahmen durchzufiihren.

Die Begriinungsmalnahmen sind spatestens nach Fertigstellung des Vorhabens in der folgenden
Pflanzperiode auszufiihren.

&8

Rechtsnachfolge

Der Vorhabentrdger verpflichtet sich, die in diesem Vertrag vereinbarten Pflichten und Bindungen
seinem Rechtsnachfolger gemdR & 12 (5) BauGB mit einer Weitergabeverpflichtung zu {ibertra-
gen. ;

&9

Haftung

Der derzeitige Vorhabentrager und ein etwaiger Rechtsnachfolger haften der Stadt als Gesamt-
schuldner fiir die Erfiillung des Vertrages, soweit die Stadt den Vorhabentriger nach Ubergang
des Grundstiicks an den etwaigen Rechtsnachfolger nicht ausdriicklich aus der Haftung entlassen
hat.

GemaR & 1 (3) BauGB entsteht aus diesem Vertrag der Stadt keine Verpflichtung zur Aufstellung
des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes. Eine Haftung der Stadt-fiir etwaige Aufwendungen

5



3)

(1)

(2)

3)

(4)

des Vorhabentragers, die dieser im Hinblick auf die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplanes tatigt, ist ausgeschlossen.

Fiir den Fall der Aufhebung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes gemaR § 12 (6) BauGB
oder dessen Anderung sind etwaige Anspriiche gegeniiber der Stadt ausgeschlossen. Dies gilt
auch fiir den Fall, dass sich die Nichtigkeit des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes im Verlauf
eines gerichtlichen Streitverfahrens herausstellen sollte, sowie fiir den Fall, dass der vorhabenbe-
zogene Bebauungsplan nicht von der Stadt als Satzung beschlossen werden sollte.

§10

Schlussbestimmungen
Miindliche Nebenreden sind unwirksam. Vertragsédnderungen bediirfen der Schriftfor.m.
Die Vertragspartner sind sich einig, dass Formmingel die Giiltigkeit der Vereinbarung im Ubrigen
nicht beriihren. Sollte ein Teil der Vereinbarung nichtig sein, so bleibt der {ibrige Teil davon unbe-
rihrt. Die Vertragspartner verpflichten sich, fiir den nichtigen Teil eine Ersatzlésung zu finden, die

denin § 1 der Vereinbarung genannten Zielsetzungen am nichsten kommt,

Die Vertragspartner verpflichten sich, bei Anderung geltender Rechts- und Verwaltungsvorschrif-
ten die hiervon betroffenen Vertragsbestimmungen den geénderten Verhéltnissen anzupassen.

Gerichtsstand ist Kassel.

Kassel, den %:?&/‘f’ Peine, den /Y107 /Z&f‘f

Magistrat der Stadt Kassel Vorhabentrager
/

Bertram Hilgen
Oberbiirgermeister

Christof Nqlda
Stadtbaurgt : Geschaftsfiihrer

Anlagen
1. Lageplan

2. Entwurf des vorhabenbezogenen Bebauungsplans
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Kasse| documenta Stadt
CD Fraktion in der
Stadtverordnetenversammlung
Rathaus, 34112 Kassel
Telefon 0561 787 1266
Telefax 0561 787 7130

info@cdu-fraktion-kassel.de
www.CDU-Fraktion-Kassel.de

Vorlage Nr.101.17.1171 21. Januar 2014
lvonl

Zielkostenmanagement bei 6ffentlichen Bauprojekten

Antrag

Die Stadtverordnetenversammlung mége beschlieBen:

Der Magistrat wird aufgefordert, einen MaRnahmenkatalog zur Optimierung der
Planung, Vorbereitung, Organisation und Ausfiihrung bei stadtischen Bauprojekten mit
dem Ziel groBtmoglicher Kostensicherheit bei der Projektabwicklung zu erarbeiten. Auf
Grundlage einer konsequenten Anwendung bauvertraglich zulassiger Regelungen mit
Auftragnehmern - wie z.B. Kostenvorgaben als Beschaffenheitsvereinbarungen - und
Sicherstellung groRtmoglicher Eingriffsmoglichkeiten im Abweichungsfall wird
zukiinftig durch stringente Uberwachung die Einhaltung von klar definierten
Kostenvorgaben gesteuert. Bei auftretenden Kostensteigerungen ist regelhaft eine
Problemanalyse und Ursachenkategorisierung sowie die klare Benennung der
Verantwortlichkeiten vorzunehmen. Uber das Ergebnis ist im Ausschuss fiir
Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr zu berichten.

Begriindung:

Die Kosten eines Bauprojektes sind sowohl als Grundlage fiir eine Investitionsentscheidung
als auch in Bezug auf die Frage der Wirtschaftlichkeit bzw. der Sinnhaftigkeit einer
BaumaRnahme von herausragender Bedeutung. Dass vor allem im Bereich der 6ffentlichen
Hand der Umfang von Baukostensteigerungen ein grof3es Problem darstellt, hat zwar
komplexe, aber immer auch systemimmanente Ursachen. Langwierige Verfahren von der
Budgetierung bis zur Bauausfiihrung, verschiedene Zustandigkeiten, unzureichende
Personalkapazitaten, fehlendes Kostenbewusstsein, unzureichende Kontrolle sowie Fehler
bei Planung, Vorbereitung, Organisation und Ausfiihrung 6ffentlicher BaumaBBnahmen
kosten Millionen an 6ffentlichen Mitteln, welche fiir andere notwendige Investitionen nicht
mehr zur Verfligung stehen. Auch in Kassel gab es in den letzten Jahren Projekte mit
erheblichen Kostensteigerungen (Auebad, Stadtmuseum, Hafenbriicke etc.), welche zu
teilweise harscher Kritik in der Offentlichkeit gefiihrt haben. Es ist deswegen notwendig
und sinnvoll, dass der Magistrat hier mit allen Mitteln gegensteuert.

Berichterstatter/-in: Stadtverordneter Dominique Kalb

gez. Dr. Norbert Wett
Fraktionsvorsitzender



Kasse| documenta Stadt

Fraktion in der Stadtverordnetenversammlung

KASSELER LINKE

Rathaus, 34112 Kassel
Telefon 0561 787 1266
Telefax 0561 787 7130
fraktion@Kasseler-Linke.de

Vorlage Nr. 101.17.1197 5. Februar 2014

lvonl

Neue Millionen fiir Investitionen in den Flughafen Calden

Anfrage

Wir fragen den Magistrat:

1

© N w

10.
11.
12.

13.
14.

Wie viele Millionen sind im Wirtschaftsplan 2014 der Flughafen GmbH fiir
Investition veranschlagt?

Welche konkreten Investitionen sollen mit den ausgewiesenen Millionen des
Investitionsplans 2014 erfolgen?

Wie viele Millionen sind im Investitionsplan 2014 der Flughafen GmbH fiir den
Grunderwerb veranschlagt?

Welche Flache in welcher Lage soll mit den veranschlagten Millionen fiir den
Grunderwerb gekauft werden?

Wem gehoren die Grundstiicke aktuell?

Fiir welche Zwecke sollen diese Grundstiicke erworben werden?

Wer soll die neuen Millionen Euro Investitionskosten bezahlen?

Wurde das Versprechen von 2010 verbindlich umgesetzt: ,, Aufgrund des
nachdriicklichen Wunsches der kommunalen Gesellschafter werden die Anteile des
Landkreises Kassel, der Stadt Kassel sowie der Gemeinde Calden in dieser Héhe
festgeschrieben die Kommunalen Anteilseigner von weiteren Investitionskosten fiir
den Neubau freizustellen® (Vorlage 101.16.1752 mit 47 zu 13 Stimmen in der
Stadtverordnetenversammlung am 28.6.2010 beschlossen)?

Wie sieht der rechtswirksame Verteilungsschliissel der Investitionskosten fiir den
Flughafen Calden aktuell aus?

Wieviel Geld hat die Stadt Kassel bisher fiir den Flughafenneubau in Calden
bezahlt?

Wie hoch ist die gesamte Summe der Investitionen fiir den Flughafenneubau in
Calden inklusive der fiir 2014 geplanten Gelder?

Wie hoch wird ist der prognostizierte Jahresverlust der Flughafen GmbH fiir 20147
Wie hoch ist der Anteil der Stadt Kassel an diesen Verlusten?

Wie kann der Magistrat den Grundsatz der Haushaltsehrlichkeit gewahrt sehen
angesichts seiner Darstellung von lediglich 370.000 Euro Verlustiibernahme fiir
den Flughafen in dem am 9.12.2013 beschlossenen Haushaltsplan der Stadt Kassel
(in der Anderungsliste des Magistrats im Dezember war die Zahl ebenfalls nicht
korrigiert worden)?

Um schriftliche Antwort wird gebeten.

Fragesteller/-in: Stadtverordneter Axel Selbert

gez. Norbert Domes
Fraktionsvorsitzender



33. Sitzung der Stadtverordnetenversammlung
vom 16. Juni 2014

Anlage zu

Tagesordnungspunkt 8

Neue Millionen fiir Investitionen in den Flughafen Calden
Anfrage der Fraktion Kasseler Linke

-101.17.1197 -

Anfrage

Wir fragen den Magistrat:

1.
2.

© N oo

10.
11.

12.
13.
14.

Wie viele Millionen sind im Wirtschaftsplan 2014 der Flughafen GmbH fiir Investition veranschlagt?
Welche konkreten Investitionen sollen mit den ausgewiesenen Millionen des Investitionsplans 2014
erfolgen?

Wie viele Millionen sind im Investitionsplan 2014 der Flughafen GmbH fiir den Grunderwerb
veranschlagt?

Welche Flache in welcher Lage soll mit den veranschlagten Millionen fiir den Grunderwerb gekauft
werden?

Wem gehdren die Grundstiicke aktuell?

Fiir welche Zwecke sollen diese Grundstiicke erworben werden?

Wer soll die neuen Millionen Euro Investitionskosten bezahlen?

Wurde das Versprechen von 2010 verbindlich umgesetzt: ,, Aufgrund des nachdriicklichen Wunsches
der kommunalen Gesellschafter werden die Anteile des Landkreises Kassel, der Stadt Kassel sowie
der Gemeinde Calden in dieser Hohe festgeschrieben die Kommunalen Anteilseigner von weiteren
Investitionskosten fiir den Neubau freizustellen” (Vorlage 101.16.1752 mit 47 zu 13 Stimmen in der
Stadtverordnetenversammlung am 28.6.2010 beschlossen)?

Wie sieht der rechtswirksame Verteilungsschliissel der Investitionskosten fiir den Flughafen Calden
aktuell aus?

Wieviel Geld hat die Stadt Kassel bisher fiir den Flughafenneubau in Calden bezahlt?

Wie hoch ist die gesamte Summe der Investitionen fiir den Flughafenneubau in Calden inklusive der
fiir 2014 geplanten Gelder?

Wie hoch wird ist der prognostizierte Jahresverlust der Flughafen GmbH fiir 20147

Wie hoch ist der Anteil der Stadt Kassel an diesen Verlusten?

Wie kann der Magistrat den Grundsatz der Haushaltsehrlichkeit gewahrt sehen angesichts seiner
Darstellung von lediglich 370.000 Euro Verlustiibernahme fiir den Flughafen in dem am 9.12.2013

beschlossenen Haushaltsplan der Stadt Kassel (in der Anderungsliste des Magistrats im Dezember
war die Zahl ebenfalls nicht korrigiert worden)?

Antwort von Stadtkammerer Dr. Barthel

Herr Stadtverordnetenvorsteher, selbstverstandlich berichten wir iiber Erfolgsprojekte gerne
regelmaBig und deswegen beantworte ich die Fragen wie folgt.

Frage 1 bis Frage 3:

Es sind keine neuen Investitionen im Wirtschaftsplan 2014 der Flughafen GmbH vorgesehen. Sehr wohl
werden jedoch noch Bauvorhaben 2014 abgewickelt, welche bereits in der Gesamtinvestitionsplanung
der FGK veranschlagt wurden.



Frage 4.
Antwort, es werden keine weiteren Flachen gekauft.

Fragen 5 bis 6:
Die Antwort eriibrigt sich mit Bezug auf Antwort 4.

Antwort auf Frage 7:
Soweit noch Restinvestitionen getdtigt werden miissen, werden diese vertragsgemaR durch das Land
Hessen getragen.

Frage 8: Ja.

Frage 9:

Die Investitionen fiir den neuen Flughafen werden wie folgt von den Gesellschaftern finanziert:
Verteilungsschliissel - ist aber alles bekannt weil es durch die Stadtverordnetenversammlung
beschlossen worden ist -

Land Hessen 85,16 %, Gemeinde Calden 2,74 %, Stadt Kassel 6,05 %, Landkreis Kassel 6,05 %.

Da sehen Sie welche vorteilhaften Regelungen wir fiir die Stadt und den Landkreis und die Gemeinde
Calden gefunden haben, oder anders formuliert, wie dieses durch das Land Hessen iiberwiegend
finanziert worden ist.

Frage 10 und 11:
15,5 Millionen - auch nicht neu, Beschluss der Stadtverordnetenversammlung.

Frage 12:
Der prognostizierte Jahresverlust fiir das Kalenderjahr 2014 betragt 8,1 Millionen Euro.

Frage 13:

Der Anteil der Stadt Kassel an der Gesellschaft betrdgt 13 %. Somit muss die Stadt Kassel auch 13 %
dieses Ergebnisses tragen. Auch das war meines Erachtens eine sehr richtungsweisende Entscheidung,
Uber viele Jahre kontinuierlich vorangetrieben. 1991 am 01.06.1991 hatten wir noch 100 % des
Flughafens. Dann haben wir dieses durch publik privat auf 50 % reduziert. Die anderen 50 % hat das
Land {ibernommen. Das Land hat dann sukzessive von den iibrigen kommunalen, nein Entschuldigung,
dann haben wir unsere 50 % zu jeweils einem Drittel auf die drei Partner Calden und Landkreis Kassel
weiterverduRert, sodass wir entsprechend niedrigere Anteile haben. Dann ist das Land noch weiter
eingestiegen, das wir heute bei 13 % sind.

Frage 14:

Das verlangt natiirlich eine gewisse Additionskenntnis. Im Haushalt 2014 wurden 985.000 Euro geplant.
Diese teilen sich auf die Sachkonten 71750000 und 768 und dann kommen dort nochmal 5 Nullen
(76800000).

Damit sind alle 14 Fragen, ich hoffe sachdienlich und fiir Sie erschépfend beantwortet.
Danke sehr fiir hre Aufmerksamekeit.

Auszugsweise Abschrift aus der Tonaufzeichnung
gefertigt von Nicole Schmidt

am 1. Juli 2014

Biiro der Stadtverordnetenversammlung



Kasse| documenta Stadt
Fraktion in der Stadtverordnetenversammlung
Demokratie erneuern / FREIE WAHLER

Rathaus, 34112 Kassel

Telefon 0561 787 2500
fraktion@demokratieerneuern-freiewaehler.de

5. Februar 2014
Vorlage Nr. 101.17.1199 lvonl

Hessisches Presse Gesetz

Antrag
Die Stadtverordnetenversammlung mége beschlieBen:

Der Magistrat wird aufgefordert, das Hessische Gesetz {iber Freiheit und Recht der
Presse (HPresseG) einzuhalten und insbesondere Anfragen der Presse zeitnah und
vollstéandig zu beantworten.

Begriindung:
Zur Begriindung verweisen wir auf & 3 HPresseG:

(1) Die Behdrden sind verpflichtet, der Presse die gewliinschten Auskiinfte zu erteilen. Sie
kdnnen eine Auskunft nur verweigern,

1. soweit durch sie die sachgemaBe Durchfiihrung eines straf- oder
dienststrafgerichtlichen Verfahrens vereitelt, erschwert, verzégert oder gefahrdet werden
konnte,

2. soweit Auskiinfte tiber personliche Angelegenheiten einzelner verlangt werden, an deren
offentlicher Bekanntgabe kein berechtigtes Interesse besteht, und

3. soweit MaRBnahmen, die im &ffentlichen Interesse liegen, durch ihre vorzeitige 6ffentliche
Erorterung vereitelt, erschwert, verzogert oder gefahrdet werden kénnten.

(2) Anordnungen, die einer Behorde Auskiinfte an die Tagespresse {iberhaupt, an diejenige
einer bestimmten Richtung oder an ein bestimmtes periodisches Druckwerk allgemein
verbieten, sind unzulassig.

(3) Der Verleger einer Zeitung oder Zeitschrift kann von den Behdrden verlangen, dass ihm
deren amtliche Bekanntmachungen gegen Vergiitung der Ubermittlungskosten nicht spater
als seinen Mitbewerbern zur Verwendung zugeleitet werden.

Berichterstatter/-in: Stadtverordneter Dr. Bernd Hoppe

gez. Dr. Bernd Hoppe
Stellv. Fraktionsvorsitzender
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Fraktion in der Stadtverordnetenversammlung

KASSELER LINKE

Rathaus, 34112 Kassel
Telefon 0561 787 1266
Telefax 0561 787 7130
fraktion@Kasseler-Linke.de

Vorlage Nr.101.17.1212 17. Februar 2014
lvonl

Geburtshilfe Klinik Wolfhagen erhalten

Antrag

Die Stadtverordnetenversammlung mége beschlieBen:

Die Stadtverordnetenversammlung fordert die Vertreter der Stadt Kassel im

Aufsichtsrat der Gesundheit Nordhessen Holding AG auf,

- die Geschaftsfiihrung zu beauftragen, die am 30.01.2014 von deren Seite erwirkte
SchlieBung der Abteilung Geburtshilfe im Kreiskrankenhaus Wolfhagen riickgangig
zu machen.

- die Geschaftsfiihrung zur Erarbeitung von Vorschldgen fiir die Aufrechterhaltung
des medizinischen Angebots in der Geburtshilfe in Wolfhagen zu beauftragen.

Begriindung:

Die Stadt Kassel als Haupteigentiimer der Gesundheit Nordhessen Holding AG hat
gegeniiber den Menschen in Stadt und Landkreis eine gesellschaftliche Verantwortung fiir
die medizinische Versorgung.

Eine rein profitorientierte Sicht steht im Gegensatz zum Bedarf der Eltern an einer
wohnortnahen Geburtsbetreuung und -hilfe. Die gesundheitliche Versorgung ist daneben
auch wichtiger Aspekt bei der Wohnortwahl im landlichen Raum. Die von der Klinikleitung
vorgetragene ,Unmdglichkeit” der Findung von Fachkraften zum weiteren Betrieb der
Geburtshilfe kann nicht Vorwand fiir die SchlieBung der Abteilung sein. Die Suche muss
erneut intensiviert und liber weitere Anreize dort zu beschaftigender Pflegekrafte
nachgedacht werden. Der Klinikstandort Wolfhagen muss in seiner Gesamtheit erhalten
bleiben.

Berichterstatter/-in: Stadtverordneter Axel Selbert

gez. Norbert Domes
Fraktionsvorsitzender
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Fraktion in der Stadtverordnetenversammlung
Demokratie erneuern/FREIE WAHLER

Rathaus, 34112 Kassel
Telefon 0561 787 2500

fraktion@demokratieerneuern-freiewaehler.de

Vorlage Nr. 101.17.1236

Der Antrag wurde mit Schreiben vom 3. Juli 2014
von der Antrag stellenden Fraktion zuriickgezogen

Enteignungsantrag Salzmann-Gelande

Antrag

Die Stadtverordnetenversammlung moége beschlieBen:
Der Magistrat wird aufgefordert,

einen Enteignungsantrag hinsichtlich des Salzmann-Gelandes nach & 25 Hess.
Denkmalschutzgesetz bei der zustdndigen Enteignungsbehdrde zu stellen.

Begriindung:

Grundsatzlich gibt es nach dem Hessischen Denkmalschutzgesetz zugunsten einer
Gemeinde die Moglichkeit der Enteignung, um ein Kulturdenkmal in seinem Bestand oder
Erscheinungsbild zu erhalten. Die Enteignung stellt dabei die duerste MalBnahme dar,
wenn dies auf eine andere zumutbare Weise, zum Beispiel baurechtlich durch den Erlass
eines Modernisierungs- und Instandsetzungsgebotes nach § 177 BauGB, ggf. mit
Zwangsgeldandrohung oder Ersatzvornahme, oder denkmalschutzrechtlich durch eine
Erhaltungsverpflichtung nach &8 11 ff. Hess. Denkmalschutzgesetz nicht erreicht werden
kann.

Das Salzmann-Geldande muss dringend vor dem Verfall geschiitzt und stadtebaulich
entwickelt werden. Der jetzige Eigentiimer lasst die kiinftige Nutzung des Gelandes im
Unklaren. Er investiert nicht in den Erhalt der Geb&ude.

Derzeit entwickelt die ANP Architektur- und Planungsgesellschaft mbH das stadtebauliche
Konzept "Kassel-0Ost". Bereits in der Vergangenheit fanden derartige Entwicklungsprozesse
erfolgreich statt, so in der Unterneustadt und an den ehemaligen Militarstandorten, wie
den Kasernen Wittich und Hindenburg und der benachbarten Liittich-Kaserne, sowie der
Graf-Haeseler-Kaserne.

5. Marz 2014
lvon?2



Durch die Enteignung soll die Stadt Kassel die Nutzungs- und Entwicklungsmoglichkeiten 2von 2
des Gelandes in gleicher Weise erfolgreich vorantreiben.

Berichterstatter/-in: Stadtverordneter Dr. Bernd Hoppe

gez. Bernd W. Hafner
Fraktionsvorsitzender

Antrag Fraktion Demokratie erneuern/Freie Wahler Vorlage-Nr. 101.17.1236



Kasse| documenta Stadt
Fraktion in der Stadtverordnetenversammlung

KASSELER LINKE

Rathaus, 34112 Kassel
Telefon 0561 787 1266
Telefax 0561 787 7130
fraktion@Kasseler-Linke.de

Vorlage Nr.101.17.1244 17. Marz 2014
lvonl

Geld zur Sicherung des Salzmann Denkmals bereitstellen

Antrag

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlieBen,

zur Vorfinanzierung von ErhaltungsmalRnahmen am Salzmann Gebaude werden im
Haushalt der Stadt Kassel entsprechende Mittel bereitgestellt.

Begriindung:

Um nach erfolgloser Anordnung von notwendigen Modernisierungs- bzw.
Instandhaltungsarbeiten (Rechtlich im Baugesetzbuch & 177 Modernisierungs- und
Instandsetzungsgebot geregelt) gegeniiber dem Eigentiimer den néchsten Schritt der
Ersatzvornahme (Rechtlich geregelt im Hessischen Denkmalschutzgesetzt & 12
Durchsetzung der Erhaltung) gehen zu kdnnen, benétigt die Untere Denkmalschutzbehérde
entsprechende Haushaltsmittel zur Vorfinanzierung der notwendigen Arbeiten. Dieses Geld
kann dann vom Eigentiimer eingetrieben werden, im letzten Schritt durch eine
Zwangsversteigerung.

Bisher ist die Untere Denkmalbehdrde, die fachlich nur dem Landesamt fiir Denkmalpflege
Hessen untersteht, durch fehlende Haushaltsmittel gehemmt, wirkungsvolle Manahmen
gegen den Zerfall und zur Sicherung des Geb&udes zu ergreifen.

http://www.juris.de/purl/gesetze/BBauG ! 177
http://www.rv.hessenrecht.hessen.de/jportal/portal/t/17h4/page/bshesprod.psml;jsessioni
d=DFOFC727DE6888ADC950E7321E94A6C6.jp94?pid=Dokumentanzeige&showdoccas
e=1&js peid=Trefferliste&documentnumber=1&numberofresults=36&fromdoctodoc=yes&
doc.id=jlr-DSchGHE1974rahmen%3Ajuris-Ir00&doc.part=X&doc.pric#focuspoint

Berichterstatter/-in: Stadtverordneter Norbert Domes

gez. Norbert Domes
Fraktionsvorsitzender


http://www.juris.de/purl/gesetze/BBauG_!_177
http://www.rv.hessenrecht.hessen.de/jportal/portal/t/17h4/page/bshesprod.psml;jsessionid=DF0FC727DE6888ADC950E7321E94A6C6.jp94?pid=Dokumentanzeige&showdoccase=1&js_peid=Trefferliste&documentnumber=1&numberofresults=36&fromdoctodoc=yes&doc.id=jlr-DSchGHE1974rahmen%3Ajuris-lr00&doc.part=X&doc.pric#focuspoint
http://www.rv.hessenrecht.hessen.de/jportal/portal/t/17h4/page/bshesprod.psml;jsessionid=DF0FC727DE6888ADC950E7321E94A6C6.jp94?pid=Dokumentanzeige&showdoccase=1&js_peid=Trefferliste&documentnumber=1&numberofresults=36&fromdoctodoc=yes&doc.id=jlr-DSchGHE1974rahmen%3Ajuris-lr00&doc.part=X&doc.pric#focuspoint
http://www.rv.hessenrecht.hessen.de/jportal/portal/t/17h4/page/bshesprod.psml;jsessionid=DF0FC727DE6888ADC950E7321E94A6C6.jp94?pid=Dokumentanzeige&showdoccase=1&js_peid=Trefferliste&documentnumber=1&numberofresults=36&fromdoctodoc=yes&doc.id=jlr-DSchGHE1974rahmen%3Ajuris-lr00&doc.part=X&doc.pric#focuspoint
http://www.rv.hessenrecht.hessen.de/jportal/portal/t/17h4/page/bshesprod.psml;jsessionid=DF0FC727DE6888ADC950E7321E94A6C6.jp94?pid=Dokumentanzeige&showdoccase=1&js_peid=Trefferliste&documentnumber=1&numberofresults=36&fromdoctodoc=yes&doc.id=jlr-DSchGHE1974rahmen%3Ajuris-lr00&doc.part=X&doc.pric#focuspoint
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CD Fraktion in der

Stadtverordnetenversammlung

Rathaus, 34112 Kassel
Telefon 0561 787 1266
Telefax 0561 787 7130
info@cdu-fraktion-kassel.de
www.CDU-Fraktion-Kassel.de

Vorlage Nr. 101.17.1301 13. Mai 2014
lvonl

Anhorung zum Thema Inklusion

Antrag

zur Uberweisung in den Ausschuss fiir Schule, Jugend und Bildung

Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:
Der Magistrat wird aufgefordert, im Ausschuss fiir Schule, Jugend und Bildung

eine Anhdérung zum Thema ,Inklusion“ durchzufiihren. Hierzu sollen die
Schulleiter aller Kasseler Férderschulen eingeladen werden.

Begriindung:

Berichterstatter/-in: Stadtverordneter Dr. Michael von Riiden

gez. Dr. Norbert Wett
Fraktionsvorsitzender



Kasse| documenta Stadt
CD Fraktion in der
Stadtverordnetenversammlung
Rathaus, 34112 Kassel
Telefon 0561 787 1266
Telefax 0561 787 7130

info@cdu-fraktion-kassel.de
www.CDU-Fraktion-Kassel.de

Vorlage Nr.101.17.1148 3. Dezember 2013
lvonl

Sicherheit in der Unteren KonigsstraRe

Antrag

zur Uberweisung in den Ausschuss fiir Recht, Sicherheit, Integration und Gleichstellung
Die Stadtverordnetenversammlung maége beschliefRen:
Der Magistrat wird aufgefordert MalRnahmen vorzustellen, mit denen der ausufernden

StraBenkriminalitat in Verbindung mit der Polizei im Bereich der Unteren Konigsstrafle
begegnet werde kann.

Begriindung:
Berichterstatter/-in: Stadtverordneter Stefan Kortmann

gez. Dr. Norbert Wett
Fraktionsvorsitzender
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Fraktion in der Stadtverordnetenversammlung

KASSH-ER l'"KE Rathaus, 34112 Kassel

Telefon 0561 787 1266
Telefax 0561 787 7130
fraktion@Kasseler-Linke.de

Vorlage Nr.101.17.1207 10. Februar 2014
lvonl

Gleichheitsgrundsatz fiir Stadtverordnete zur Anwendung bringen

Antrag

zur Uberweisung in den Ausschuss fiir Recht, Sicherheit, Integration und Gleichstellung

Die Stadtverordnetenversammlung moége beschlieBen,

Der Magistrat wird beauftragt einen rechtskonformen Vorschlag zur Verteilung der
Fraktionsmittel unter Beachtung des Urteils des Bundesverwaltungsgerichts zu
erstellen.

Unter Beachtung des Gleichheitsgrundsatzes soll ein einheitlicher Sockelbetrag den fiir
alle Fraktionen gleichen Grundarbeitsaufwand abbilden. Der erhdhte
Koordinationsaufwand wird weiterhin mit einer einheitlichen Summe pro
Stadtverordneten beriicksichtigt.

Fraktionslosen Stadtverordneten wird der Zugang zu personeller Unterstiitzung und
Infrastruktur wie Briefkasten, Internetzugang und Telefon geschaffen.

Begriindung:

In Kassel sind die Sockelbetrage der Fraktionsmittelausstattung unterschiedlich hoch. Der
hohere Koordinationsaufwand wird schon bisher durch einen Betrag pro Mitglied der
Fraktion abdeckt. Fraktionslose Stadtverordnete erhalten bisher keine Unterstiitzung in
Form von personeller Unterstiitzung zum Beispiel bei der Recherche oder Raum und
Infrastrukturbereitstellung. Sie sind damit gegeniiber fraktionsangehdorigen
Stadtverordneten in ihrer Mandatsausiibung erheblich benachteiligt.

Das Urteil des Bundesverwaltungsgerichts BVerwG 8 C 22.11vom 05.07.2012:
http://www.bverwg.de/entscheidungen/entscheidung.php?ent=050712U8C22.11.0

Berichterstatter/-in: Stadtverordneter Axel Selbert

gez. Norbert Domes
Fraktionsvorsitzender
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CD Fraktion in der
Stadtverordnetenversammlung

Rathaus, 34112 Kassel
Telefon 0561 787 1266
Telefax 0561 787 7130
info@cdu-fraktion-kassel.de
www.CDU-Fraktion-Kassel.de

Vorlage Nr. 101.17.1224 24. Februar 2014
lvonl

Gesamtkonzeption zur Hilfe fiir Menschen aus der Trinkerszene

Antrag

zur Uberweisung in den Ausschuss fiir Recht, Sicherheit, Integration und Gleichstellung

Die Stadtverordnetenversammlung mdge beschlieBen:

Der Magistrat wird aufgefordert, im Rahmen der Weiterentwicklung des Konzepts fiir
die Trinkerszene in der Innenstadt zur Hilfe der betroffenen Menschen, um diesen ein
Angebot einer gewissen Tagesstruktur zu geben und sie zu motivieren, eine aktive Rolle
in der Gesellschaft zu spielen, die positiven Erfahrungen der Stadt
Amsterdam/Niederlande zu nutzen und zu priifen, wie die Aktivitdten aus Amsterdam,
die jetzt auch von der Stadt Essen libernommen werden, kiinftig auch in Kassel in einer
Gesamtkonzeption libernommen werden kénnen.

Begriindung:
Berichterstatter/-in: Stadtverordneter Stefan Kortmann

gez. Dr. Norbert Wett
Fraktionsvorsitzender



Fraktion in der Stadtverordnetenversammlung

KASSELER LINKE

Vorlage Nr. 101.17.1253

Barrierefreiheit in Schulen sicherstellen

Antrag

zur Uberweisung in den Ausschuss fiir Schule, Jugend und Bildung

Kasse| documenta Stadt

Rathaus, 34112 Kassel
Telefon 0561 787 1266
Telefax 0561 787 7130
fraktion@Kasseler-Linke.de

24. Marz 2014
lvonl

Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:

Der Magistrat erfasst die Defizite in der Barrierefreiheit der stadtischen Schulgebaude.
Diese werden mit einer Priorisierung der notwendigen baulichen MaRnahmen, einer
Kostenschatzung der EinzelmaBnahmen und einem Zeitplan versehen und in den
nachsten Schulentwicklungsplan und das Gebaudesanierungsprogramm aufgenommen.
Die Ergebnisse der Erfassung, Kostenschatzung und der Zeitplan werden in der ersten
Sitzung nach der Sommerpause im Ausschuss fiir Schule, Jugend und Bildung

vorgestellt.

Begriindung:

Im Moment werden Diskussionen um die Voraussetzungen einer moglichst guten Inklusion
gefiihrt. An vielen Schulen fehlen, trotz rechtlicher Verpflichtung, immer noch bauliche
Voraussetzungen um allen Schiiler*innen eine barrierefreie Teilnahme am Unterricht

ermoglichen zu kdnnen.

Berichterstatter/-in: Stadtverordneter Simon Aulepp

gez. Norbert Domes
Fraktionsvorsitzender
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Fraktion in der Stadtverordnetenversammlung

KASSH-ER l'"KE Rathaus, 34112 Kassel

Telefon 0561 787 1266
Telefax 0561 787 7130
fraktion@Kasseler-Linke.de

Vorlage Nr.101.17.1254 20. Marz 2014
lvonl

Nutzung der stadtischen Gebaude fiir Private und Vereine vereinfachen

Antrag

zur Uberweisung in den Ausschuss fiir Finanzen, Wirtschaft und Grundsatzfragen

Die Stadtverordnetenversammlung mége beschlieBen:

Auf der Internetseite der Stadt Kassel werden die buchbaren stddtischen Rdume und die
Ansprechpersonen fiir die Reservierung an einer Stelle gelistet.

Die Nutzungs- und Entgeltbedingungen sollen an dieser Stelle auch direkt abrufbar
gemacht werden.

Begriindung:

Fur neue Nutzer*innen kann ein einfacher Zugang zur Information, welche stadtischen
Raume zu welchen Bedingungen gebucht werden kénnen, die Raumnutzung verbessern. Da
die Zustandigkeit bei verschiedenen Amtern liegen und die Nutzungsbedingungen in
verschiedenen Satzungen mit nicht gleichen Bedingungen schwer zu finden sind, kann eine
solche Darstellung auf der Internetseite den Informationszugang fiir Blirger*innen
verbessern.

Berichterstatter/-in: Stadtverordneter Axel Selbert

gez. Norbert Domes
Fraktionsvorsitzender
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Vorlage Nr.101.17.1258 27. Mérz 2014
lvon2

Fortschreibung des Nahverkehrsplans der Stadt Kassel

Berichterstatter/-in: Stadtbaurat Christof Nolda

Antrag

Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:

»Der Fortschreibung der Nahverkehrsplanung der Stadt Kassel wird zugestimmt.*

Erlduterung:

Der Magistrat der Stadt Kassel hat in seiner Sitzung am 15. September 2008 beschlossen,
dass eine Fortschreibung der Nahverkehrsplanung erfolgen soll. Die Kasseler Verkehrs-
Gesellschaft hat als Lokale Aufgabentragerorganisation, im Auftrag der Stadt Kassel, die
Fortschreibung des Nahverkehrsplanes erarbeitet.

Der Vorlage ist eine Kurzfassung zur Fortschreibung der Nahverkehrsplanung der Stadt
Kassel beigefiigt. Diese Kurzfassung beinhaltet schwerpunktartig die
Entwicklungspotenziale des OPNV und die strategischen Akzente fiir den
Fortschreibungszeitraum von 5 Jahren.

Ergdnzend stehen die Langfassungen aller Arbeitsbausteine sowie die Karten unter der
Internetadresse der KVG

~wWww.kvg.de/login“ zum Download zur Verfligung.
Der Benutzername lautet ,nahverkehrsplan®, das Passwort lautet ,kassel913“.

Die Fortschreibung der Nahverkehrsplanung der Stadt Kassel wurde mit den Fachamtern,
Behdrden und den Trigern Offentlicher Belange abgestimmt.

Alle 23 Ortsbeirate der Stadt Kassel wurden angehort. Es wurden keine grundlegenden
Bedenken erhoben.

14 Ortsbeirdte haben die Fortschreibung der Nahverkehrsplanung der Stadt Kassel zur
Kenntnis genommen bzw. keine Stellungnahme abgegeben.

Neun Ortsbeirate haben eine Stellungnahme abgegeben, aus der sich Anpassungen
ergaben.
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Eine ausfiihrliche Zusammenstellung aller Stellungnahmen der Ortsbeirdte und deren
Abwagung gibt Aufschluss iiber den Umgang mit den eingegangenen Anregungen (siehe
Anlage in der beiliegenden ,Kurzfassung Fortschreibung Nahverkehrsplan Stadt Kassel®).

Die Bau- und Planungskommission und der Magistrat haben der Vorlage in ihren Sitzungen
am 5. Mdrz 2014 und 31. Marz 2014 zugestimmt.

Eine Umsetzung, der in der Fortschreibung der Nahverkehrsplanung enthaltenden
MafBnahmen, steht grundsatzlich unter Finanzierungsvorbehalt.

i.V. Jiirgen Kaiser
Biirgermeister

Magistratsvorlage Vorlage-Nr. 101.17.1258
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1 Einleitung

Die Stadt Kassel entwickelt sich dynamisch. Mit dieser Entwicklung sind auch die
Anforderungen an den Verkehr — und damit auch den 6ffentlichen Personennahverkehr
(OPNV) — standigen Veranderungen unterworfen.

Neue Herausforderungen erfordern die stetige Weiterentwicklung der Planungsinstrumente
und der verkehrspolitischen Rahmenbedingungen. Hierzu leistet die Fortschreibung des
Nahverkehrsplans auf der Fach- und Verwaltungsebene einen wichtigen Beitrag:

Das Ziel:

Auf der Basis fundierter und transparenter Entscheidungsgrundlagen sollen die richtigen
Weichenstellungen im Hinblick auf die Zukunft des 6ffentlichen Personennahverkehrs
erfolgen.

Der Nahverkehrsplan ist ein, mit einem politischen Mandat verbundenes Planungsinstrument
auf strategischer Ebene.

Er enthalt auf der Ebene der Gesamtstadt die Eckpunkte, in deren Rahmen Detailkonzepte
zu entwickeln sind.



Die Erarbeitung des Nahverkehrsplans erfolgt durch die KVG als lokale
Aufgabentrégerorganisation der Stadt Kassel. Das Straf3enverkehrs- und Tiefbauamt ist
federfuhrender Kooperationspartner bei der Stadt Kassel. In allen Phasen der
Projektbearbeitung erfolgt eine intensive inhaltliche Abstimmung mit den Fachamtern der
Stadt Kassel, dem Nordhessischen Verkehrs Verbund, den lokalen Nachbaraufgabentragern
sowie weiteren Fachbehdrden.

Im begleitenden Beteiligungsverfahren sind Politik, Trager 6ffentlicher Belange und
Ortsbeirate eingebunden.

Im Beschlussverfahren durchlauft der Nahverkehrsplan die vorgesehenen politischen
Gremien der Stadt Kassel.

Der Nahverkehrsplan beinhaltet folgende Bausteine:

e Bestandsaufnahme:
Erkennen von Raum- und Bevdlkerungsstrukturen unter dem Aspekt der
vorhandenen OPNV-Potenziale, Untersuchung des OPNV-Angebots unter dem
Aspekt seiner Effektivitat innerhalb der vorgefundenen Raumstrukturen,
Zusammenfihrung der Hauptaspekte

e Anforderungsprofil:
Festlegung verkehrspolitischer und strategisch-planerischer Ziele auf Basis der
Erkenntnisse aus der Bestandsaufnahme.

e Mangelanalyse:
Abgleich der Ist-Situation mit den Zielen des Anforderungsprofils

e Entwicklungskonzept:
Entwicklung eines Handlungsrahmens fir MaBnahmen zur Weiterentwicklung des
OPNV in der Stadt Kassel

e Abschéatzung der Mallnahmenwirkung:
Verkehrliche und betriebliche Bewertung der denkbaren Varianten auf allgemeiner
Ebene

Die Fortschreibung des Nahverkehrsplans erfolgt zeitlich parallel zu den derzeit ebenfalls in
Arbeit befindlichen Fortschreibungen der Nahverkehrspléane des NVV und der
Nachbarlandkreise.

Die hier vorliegende Kurzfassung des Planentwurfs enthalt die wesentlichen strategischen
Eckpunkte. Sie setzt bewusst Akzente im Hinblick auf die Kernthemen, die den OPNV der
Stadt Kassel in den nachsten Jahren pragen werden. Die Langfassungen der
Berichtsentwirfe zu den einzelnen Bausteinen enthalten zahlreiche weiterfilhrende Aspekte
und Grundlagen. Sie sind im geschitzten Downloadbereich der KVG fur die Trager
oOffentlicher Belange abrufbar. In der Kurzfassung wird auf die entsprechenden, vertiefenden
Betrachtungen im Rahmen der Langfassung verwiesen.
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1.1 Stellung des Nahverkehrsplans in der Hierarchie der
Planungsinstrumente

Zentrale Aufgabe der Nahverkehrsplanung ist es, langfristig eine tragfahige, kunden- und
standortorientierte Strategie fur den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) in Kassel zu
entwickeln. Entscheidend ist dabei, dass der OPNV finanzierbar bleibt. Hierzu werden nicht
nur betriebliche Optimierungspotenziale betrachtet, sondern auch die Chancen neue Kunden
zu gewinnen und damit zusatzliche Einnahmen zu generieren sowie die Voraussetzungen
auf Netz- und Produktebene, die geschaffen werden mussen, um die gewunschten Effekte
zu realisieren.

Der Nahverkehrsplan will folgende Akzente setzen:
e Das Netz soll klarer strukturiert werden
¢ Informationsbedarf soll abgebaut werden
e Fahrzeiten sollen verkirzt werden
e Spitzenlasten sollen abgebaut werden
e Einheitliche Wegeketten sollen etabliert werden

Produkte sollen etabliert werden

Entwickelt und umgesetzt werden diese Akzente in drei hierarchisch abgestuften,
aufeinander aufbauenden und eng miteinander verzahnten Fachplanungen:

e Im Verkehrsentwicklungsplan wird mit einem Planungshorizont bis 2030 die Aufgabe
des OPNV im Gesamtverkehr der Stadt Kassel definiert.

e Der Nahverkehrsplan entwickelt dazu die aus OPNV-Sicht als Gestaltungsrahmen
erforderlichen Eckpunkte. Sein Planungshorizont reicht bis 2018.

o Die konkrete Umsetzung und Detailplanung der Konzepte erfolgt innerhalb des Pla-
nungshorizonts des NVP im Rahmen einer strategischen Netzoptimierung.

Alles in allem also drei unterschiedliche Projekte mit einem gemeinsamen Ziel: Der Weiter-
entwicklung des OPNYV als integralem Bestandteil des Umweltverbunds und als wichtigem
Beitrag zur Verbesserung der Lebensqualitat in der Stadt Kassel und zur Starkung des
Standorts Kassel.



2 OPNV Heute

Kassel liegt in der Mitte Deutschlands. In Kassel treffen sich bedeutende Autobahnverbin-
dungen und Schienenverkehrsachsen. Diese zentrale, verkehrsgiinstige Lage birgt grol3e
Potenziale und stellt gleichzeitig hohe Anforderungen an den 6ffentlichen Personennahver-
kehr. Detaillierte Informationen zum OPNV und zur Nachfrage im OPNV sind dem Berichts-
teil ,Bestandsaufnahme” (Langfassung, Kapitel 5 und 7) zu entnehmen.

Die Stadt Kassel verfugt am Bahnhof Wilhelmsh6he Uber eine hervorragende Anbindung im
Uberregionalen Schienenverkehr. Der Fernbahnhof Wilhelmshdhe ist, neben seiner Eigen-
schaft als Bestandteil der Infrastruktur, einer der wichtigsten Quell- und Zielorte fur den Ver-
kehr (und den OPNV) innerhalb Kassels. Er pragt damit entscheidend die Netzstruktur des
OPNV.

Auch die Anbindung der Nachbarregionen an die Stadt Kassel im Schienenverkehr ist sehr
gut. Neben dem Bahnhof Wilhelmshohe ist ein weiterer Verknipfungspunkt zum stadtischen
Netz der Hauptbahnhof. Stiindliche Verbindungen werden aus den nordhessischen Kreisen
angeboten. Sudniedersachsen und Thuringen sind ebenfalls ins Konzept der regionalen
Schienenanbindung integriert.

Nahverkehrsplan
der Stadt Kassel
Fortschreibung 2014

Bestandsaufnahme
Karte 18

Aufgabenteilung
lokaler und regionaler
OPNV

«  lokale Linien
—— regionale Linien

regionale Expresslinien

Taktverdichtung durch
regionale Linien

Kasse| documenta Stadt I(V‘_G
Abbildung 1: Regionaler und lokaler OPNV in Kassel

Als Besonderheit ist die ,RegioTram“ hervorzuheben. Aus den Landkreisen Kassel und
Schwalm Eder werden insgesamt vier Bahnlinien im Stundentakt (ab Dezember 2013 drei
Linien im Halbstundentakt) direkt ins Stadtnetz von Kassel gefiihrt.



Die Anbindung des nicht durch die Schiene erschlossenen Umlands erfolgt durch regionale
Buslinien in der Aufgabentragerschaft des NVV, die teilweise ins Zentrum gefihrt und teil-
weise an der Stadtgrenze ,gebrochen® werden. Die 23 nach Kassel einbrechenden Regio-
nalbuslinien erfillen in Kassel zum Teil auch lokale Verkehrsfunktionen.

Das lokale OPNV-Angebot in der Stadt Kassel setzt sich aus den Schienenverkehrsmitteln
Tram und RegioTram sowie dem stadtischen und regionalen Busnetz zusammen. Zwischen
den Haltepunkten Oberzwehren, Bahnhof Wilhelmshéhe, Hauptbahnhof und Obervellmar
kann das Eisenbahnangebot im regionalen Schienenverkehr genutzt werden.
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Abbildung 2: OPNV-Liniennetz der Stadt Kassel

7 Tram (StraRenbahn) Linien, die radial auf die Innenstadt zulaufen, bilden das Riickgrat des
Stadtnetzes von Kassel. Alle Tram-Linien sind als Durchmesserlinien konzipiert und werden,
bis auf die Linie 7, direkt durch die Ful3gadngerzone in der KonigsstralRe gefuhrt.

Sie verkehren an Werktagen in der Hauptverkehrszeit' im 15-Minuten-Takt und (iberlagern
sich auf wichtigen und potenzialstarken Verkehrsachsen zum 7,5-Minuten-Takt. In der Ne-
benverkehrszeit® wird auf allen Tram-Linien ein 30-Minuten-Takt angeboten, auf wichtigen
Achsen ergibt sich dann durch Uberlagerung ein 15-Minuten-Takt.

! Die Verkehrszeiten sind im Anforderungsprofil definiert. Die HVZ erstreckt sich von Mo — Fr zwischen
7:00 und 20:00 und am Samstag von 10:00 bis 18:00

% Die NVZ bezeichnet die Zeiten von Mo — Fr zwischen 5:00 und 7:00 sowie 20:00 und 24:00 , am
Samstag von 5:00 bis 10:00 und von 18:00 bis 24:00 sowie am Sonntag ganztags
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Als Besonderheit ist zu erwdhnen, dass 4 Tram-Linien die Stadtgrenzen tberschreiten. Die
Linie 1 bedient seit Oktober 2011 Vellmar, die Linie 4 bedient das Lossetal (Kaufungen,
Helsa, Hessisch-Lichtenau), die Linien 5 und 7 bedienen Baunatal.

Erganzt wird das Stral3enbahnnetz durch ein Netz von 17 lokalen (stadtischen) Buslinien, die
an Werktagen im 30-Minuten Grundtakt diese Bereiche tangential untereinander oder teils
direkt mit dem Zentrum, teils mit den ins Zentrum fuhrenden StralRenbahnlinien verbinden.
Der Ubergang erfolgt an besonders ausgebauten Verkniipfungspunkten.

Das Busnetz erflillt zum einen auf den tangentialen Linien eine Verbindungsfunktion, zum
anderen in Quartieren eine ErschlieBungsfunktion. Bei einigen dieser Linien sind diese
Funktionen verbunden, woraus mehrere sehr langlaufende Linien entstehen (Bsp. Linien 10,
12, 18, 19, 25, 27), die im Tagesverlauf unterschiedliche Linienwege und abschnittsweise
variierende Bedienungsqualitaten aufweisen.

Nahverkehrsplan
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Nachtverkehrsnetz
der Stadt Kassel
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Abbildung 3: Nachtschwéarmernetz

Das Angebot im Linienbusverkehr wird auf besonderen Relationen und zu nachfrageschwa-
chen Zeiten durch bedarfsgesteuerte Bedienungsformen erganzt.

In den Nachten von Freitag auf Samstag und Samstag auf Sonntag wird ein Nachtverkehr,
der so genannte ,Nachtschwarmer® angeboten. Das Nachtschwarmernetz unterscheidet sich
von Tagverkehrsnetz. In ihm sind regionale und lokale Verkehre verknipft.

Das OPNV-Angebot in der Stadt Kassel ist in das Tarifsystem des Nordhessischen Verkehrs
Verbundes (NVV) integriert. Auf die Verkehrsstréme in Kassel selbst und im unmittelbaren



Umland zugeschnitten ist der Tarif ,Kassel Plus®, der aus vielen Umlandgemeinden eine sehr
kostengiinstige Erreichbarkeit des Oberzentrums Kassel gewahrleistet.

Fahrscheine sind derzeit in Bussen, Trams, an stationaren Automaten), an den Vorverkaufs-
stellen sowie in den Kundenzentren erhaltlich. Daneben gibt es in den Bereichen ,Job-Ti-
cket®, ,Hotel-Ticket®, ,Mobil-Ticket* und ,Kombi-Ticket* so genannte Sondervertragskunden.

Im Vergleich zu ahnlich strukturierten Stadten, ist, wie die Abbildung 4 zeigt, der OPNV-An-
teil der von der Kasseler Bevolkerung zuriickgelegten Wege am Gesamtverkehrsmarkt in
Kassel tiberdurchschnittlich hoch.

Abschatzungen auf der Basis von Einnahmedaten und Erhebungsdaten aus verschiedenen
Untersuchungen ergeben, dass die KVG im Jahr 2012 ca. 43 Millionen Fahrgaste beférdert
hat. Im Jahr 2005 waren es ca. 41 Millionen Fahrgaste. Bei einer mittleren Reiseweite im
Netz von ca. 4,66 km pro Beférderungsfall hat sich damit die Zahl der zurtickgelegten Perso-
nenkilometer von ca. 191,3 Mio. Km auf ca. 200,4 Mio. Km pro Jahr erhoht.

25,0%

20,0% A

15,0% A

10,0% A

5,0% A

0,0%

Erfurt Kassel Mainz Potsdam Halle Ulm

= OPNV-Anteil

Abbildung 4: Vergleich des OPNV-Anteils in verschiedenen Stadten®

Sehr grof3en Erfolg am Markt hat die 2007 eingefiihrte Nordhessenkarte 60plus. Insgesamt
haben die Vertriebsanstrengungen der KVG in den letzten Jahren zu einer hohen Markt-
durchdringung im Segment der Abo-Kunden, also der Kunden mit Jahreskarte oder Jobticket
gefuhrt. DarUber hinaus ist auch das Semesterticket zu nennen, dieses spiegelt sich jedoch
nicht in der im Folgenden kartographisch dargestellten Auswertung wider.

% Quelle: TU Dresden: Verkehrserhebung ,Mobilitat in Stadten 2008 Bericht Kassel, Dresden 2009
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—
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Abbildung 5: Marktdurchdringung im Bereich der Abo-Kunden

3 Entwicklungsrahmen des OPNV

Die Rahmenbedingungen des Verkehrsgeschehens (Status Quo und Prognose) werden in
der so genannten Bestandsaufnahme dargestellt. Folgende Leitfragen sind wichtig:

e Wie werden sich die Mobilitdtsbedirfnisse der Menschen in der Stadt Kassel in den
nachsten 5 Jahren entwickeln und welchen Beitrag leistet der OPNV zur Mobilitat der
Menschen und zur Weiterentwicklung der Stadtstruktur?

e In welchem strategischen Rahmen muss sich der OPNV weiterentwickeln und welche
Eckpunkte sind zu beachten, damit er seine Aufgaben fir die Stadt und ihre Men-
schen in optimaler Weise erfillen kann?

Die Einschatzung der kiinftigen Potenziale des OPNV in Kassel basiert auf einer umfassen-
den Bestandsaufnahme der vorhanden Raumstrukturen, der demographischen Gegeben-
heiten und der Standortaspekte sowie der vorhandenen Prognosen zu deren Entwicklung in
den nachsten 5 Jahren. Die Details sind dem Berichtsteil ,Bestandsaufnahme® (Langfas-
sung, Kapitel 2-4 und 6-8) zu entnehmen.
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3.1 Kunftige Potenziale fiir den OPNV in Kassel

Ein hochwertiger OPNV in Kassel wird in Zukunft immer wichtiger, weil

die Bevolkerung und zentraldrtliche Bedeutung Kassels zunehmen wird,
e immer mehr Menschen auf OPNV angewiesen sein werden,

o das Mobilitdtsverhalten der jingeren Menschen zunehmend multimodal wird und
OPNV das Riickgrat eines solchen multimodalen Verkehrsverhaltens ist,

e ein von vielen Menschen genutzter OPNV hilft, Kosten im Gesamtverkehr zu senken
und

e dadurch die Lebensqualitat in der Stadt Kassel zu steigern,
e OPNV hilft steigende Verkehrsstrome umweltfreundlich zu bewaltigen und

Emissions- und Klimaziele zu erreichen.

OPNV wird fur Wohnbevoélkerung und Gewerbe zunehmend zu einem wesentlichen Faktor,
der Wohnsitz- und Standortwahl beeinflusst.

Investitionen in einen guten OPNV sind damit Investitionen in die Lebensqualitat und die
Attraktivitat des Standorts Kassel.

3.2 Raumstruktur

Die Stadt Kassel hat ca. 194.000 Einwohner (Stand 31.12.2011) und eine bebaute Flache
von ca. 70 km2. Daraus ergibt sich eine durchschnittliche Einwohnerdichte von 2.700 E/kmz.
Es ist davon auszugehen, dass die Bevdlkerungszahl der Stadt Kassel im Geltungszeitraum
in etwa gleich bleiben wird.

Die wesentlichen Verkehrspotenziale liegen in den Wegen der Wohnbevdlkerung und der
sich nach Kassel bewegenden Umlandbevélkerung, der Arbeitnehmerinnen und Arbeitneh-
mer, der Schilerinnen und Schiiler, in den Wegen zu 6ffentlichen Einrichtungen, Infrastruk-
tur- und Versorgungseinrichtungen, zu Einzelhandels- und Gesundheitseinrichtungen, sowie
zu Tourismus-, Kultur- und Freizeiteinrichtungen.

Insgesamt ist zu erwarten, dass die Anzahl der Wege innerhalb Kassels bzw. der Wege aus
dem Umland in die Stadt (und damit das Gesamtpotenzial des Verkehrsmarkts) leicht zu-
nehmen wird.

12



Nahverkehrsplan
/ by der Stadt Kassel
........... 3 Fortschreibung 2014

PN WS o iy N
Y AR : \ ﬁ"‘ Peneds estandsaufnahme
B - .
TR SN R - | AT Karte 4
e 7 5 N N 4 i S
"~ - ‘-& \ ..... %‘ RN ,;; Bevdlkerungsverteilung
- 3 v 2 R -
BN A T S
= ﬁ = ‘?g J A S <2.000 Ew / gkm
wrrinacis ' WY v b5 . \
% l’: SO AR 2.000 - 2.999 Ew / gkm
> - SO /| -
ﬁ ‘ﬁ ’-' .« &Y B 3.000 - 3.999 Ew / gkm
e \J v- g i ~ \ = 4 I 4.000 - 4.999 Ew / gkm
' ) ., S ot iy y Al B 5.000- 6000 Ew / gkm
5 'i - \ Y 3 ‘? wa B >6.000 Ew/ gkm

- “ ol 4 — ]
W s r o ANy
= G Kl | %
~~~~~~~~~ =R P ~
A
Ly r - b2
l =] - .
PRV, ) M} S [ s g N R A N 7N Kassel dowmentastadt  ACUGG

Abbildung 6: Bevdlkerungsverteilung in Kassel’

In der Altersstruktur wird das mit dem Begriff ,Demographischer Wandel“ umschriebene
Phanomen der Uberalterung der Gesellschaft zwar die Entwicklung beeinflussen, sie aber
nicht so intensiv pragen, wie dies in strukturschwacheren Raumen der Fall ist. Auffallig ist
jedoch, dass in den nachsten Jahren die Gruppe der 60- bis 68-jahrigen zu Lasten der ande-
ren Altersgruppen stark anwachsen wird. Das kann grundsatzliche Auswirkungen auf den
Mobilitatsmarkt haben, diese Auswirkungen héangen jedoch sehr stark von anderen Ein-
flussfaktoren (Wanderungsbewegungen, Renteneintrittsalter etc.) ab und sind nur bedingt
absehbar. Aussagen zum Mobilitdtsverhalten der wachsenden Gruppe der Uber 65-jahrigen
sind zum gegenwartigen Zeitpunkt schwierig. Tendenziell diirfte der OPNV von diesem
Trend jedoch eher profitieren.

Innerhalb der Stadt zeichnen sich sehr leichte Verschiebungen in der Einwohnerstruktur ab,
die insbesondere durch einen Bevolkerungsgewinn der zentralen, gut angebundenen und
ausgestatteten Stadtteile gekennzeichnet sind.

Neben der Bevolkerungsverteilung und zahlreichen sozialgeographischen Aspekten wurden
auch raumliche Muster hinsichtlich der Infrastrukturstandorte, Freizeiteinrichtungen, weitere
offentliche Einrichtungen in Bezug auf Arbeitsplatzdichten, Bildungsstandorte und Einkaufs-
bereiche sowie Mobilitatsstrome untersucht.

* Quelle: Stadt Kassel, Amt fir Vermessung und Geoinformation
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Abbildung 7: Infrastruktureinrichtungen in Kassel
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Abbildung 8: Arbeitsplatzdichte in Kassel

"‘

Nahverkehrsplan
der Stadt Kassel
Fortschreibung 2014

Bestandsaufnahme
Karte 15

OPNV-relevante
offentliche Einrichtungen

Krankenhaus

Amt d. Stadt Kassel
sonstige Behorde
Gerichtsstandort
Bibliothek / Archiv

o @ > o

@

Postfiliale
sonstige Einrichtung

Kirche / kirchl. Einrichtung

»w X m

Senioreneinrichtung

Kassel documentaStadt  ACL/CT
—

Nahverkehrsplan
der Stadt Kassel
Fortschreibung 2014

Bestandsaufnahme
Karte 10

Arbeitsplatzdichte
in den Stadtteilen

Arbeitsplatzdichte
Arbeitsplatze / gkm

<500

501 - 2.000

Industrie-, Gewerbe-
oder Dienstleistungs-
standort incl. Mitarbeiter-
zahl soweit bekannt

Kassel dowumentastadt  ACUG
—_—

In Abbildung 7 und Abbildung 8 sind exemplarisch ausgewahlte Karten dargestellt. Im Hin-
blick auf die Differenzierung und Hierarchisierung des Verkehrsraums lassen sie Muster er-
kennen, auf deren Basis eine Netzebenenstruktur entwickelt werden kann.
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Die Stadtstruktur birgt auf der einen Seite Kundenpotenziale fiir den OPNV, auf der anderen
Seite tragt der OPNV erheblich zur Attraktivitat und Funktionalitat der Stadtstruktur bei.

Aus der geographischen Anordnung der Strukturen in Verbindung mit den oben genannten
weiteren Faktoren, den aktuellen Mobilitdtskennwerten und exogenen Einflussfaktoren ergibt
sich, in Bezug auf die Verkehrspotenziale, eine Differenzierung in Raumtypen mit unter-
schiedlichen Potenzialen fur den OPNV.

In einem weiteren Schritt ergeben sich aus der Anordnung dieser Raumtypen und einer
Analyse der Verkehrsstréme Achsen oder ErschlieBungsbereiche mit unterschiedlichen ver-
kehrlichen Anforderungen.

Ubertragen auf den OPNV fiihrt dies zu einer hierarchischen Gliederung des Netzes, es
bietet sich an, Netzebenen zu etablieren, Achsen und Erschlieungsbereiche den Netzebe-
nen zuzuordnen und fur die Netzebenen Anforderungen an das Angebot zu formulieren.
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Abbildung 9: Ableitung raumlicher Muster als Basis fur ein Netzebenenmodell

3.3 Wichtige Kundengruppen
Ein wichtiges Marktsegment mit hohen Zugewinnpotenzialen fiir den OPNV liegt im
e Freizeitverkehr und im

e Einkaufs- und Versorgungsverkehr.
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Zu beiden Zwecken finden Wege in der Regel aul3erhalb der Schul- und Berufsverkehrsspit-
zen statt, so dass in den Fahrzeugen auch die bei Fahrgastzugewinnen erforderlichen Kapa-
zitaten vorhanden sind.

Die folgende Abbildung veranschaulicht, dass wesentlich mehr Einwohner Kassels im Ein-
kaufs-, Erledigungs- und Freizeitverkehr unterwegs sind, als im Berufs- und Ausbildungsver-
kehr und dass gleichzeitig der OPNV-Anteil in den erstgenannten Marktsegmenten geringer
ist, als in den letztgenannten. Hier liegen groRe Chancen fur den OPNV, wenn er sich den
Wiinschen der wahlfreien, also nicht auf den OPNV angewiesenen Kunden in diesen Seg-
menten anpassen und hier ein noch attraktiveres Angebot etablieren kann.
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25,0%
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15,0%

10,0% A

NN N NN N

5,0%
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Wohnung Einkauf / priv Freizeit Arbeit Schule / dienstl. /
Erledigung Ausbildung / geschaftl.

Kindereinrichtung

B zu FuR @ Fahrrad @MIV B OPNV

Abbildung 10: Die im jeweiligen Hauptverkehrsmittel zuriickgelegten Wege, differenziert nach
Wegzwecken und Anteil am Gesamtwegeaufkommen®

Hohe Verkehrspotenziale liegen auch im Berufs-, Schiler- und Ausbildungsverkehr. Im
Schiiler- und Ausbildungsverkehr sind viele Kunden fiir weitere Entfernungen auf den OPNV
angewiesen, im Berufsverkehr bewegen sich Giberwiegend wahlfreie Kunden. In beiden
Klassen ist der OPNV-Anteil hdher als im Durchschnitt aller Wegzwecke. Zu beachten ist,
dass Berufs- und Schulverkehr mit Aufkommensspitzen verbunden sind und sich neben der
Frage mdglicher Zugewinnpotenziale auch die Frage stellt, wo Kapazitaten zur Aufnahme
zusétzlicher Kunden erforderlich waren und ob und wie diese bereitgestellt werden kdnnen.

Zu bertcksichtigen sind bei der Gestaltung der Verkehre auch Pendlerstrome in das und aus
dem Umland (siehe hierzu Langfassung ,Bestandsaufnahme®, Kapitel 4.3.2).

® Quelle: TU Dresden: Verkehrserhebung ,Mobilitat in Stddten 2008“ Bericht Kassel, Dresden 2009
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Abbildung 11: Pendlerkorridore im Stadt-Umland-Verkehr

Aufgrund der guten Konkurrenzsituation des OPNV sind im Hinblick auf Kundengewinnung, -
bindung und Daseinsvorsorge

¢ hochwertige und transparente Angebote auf innenstadtorientierten Wegen und

¢ hochwertige, mit dem Angebot auf den Hauptachsen kompatible Verkehre mit
ErschlielBungs- und Tangentialfunktionen

von grol3er Bedeutung.

3.4 Verhaltenseffekte

Der Verkehrsmarkt &ndert sich nicht nur quantitativ, er erfahrt auch tiefgreifende qualitative
Veranderungen. Insbesondere in den hochurbanen Bereichen steigt die Bedeutung intermo-
daler Verkehrsangebote. Durchaus in Konkurrenz zum OPNV steht der Trend zu Strukturen,
die Nahmobilitat durch ZufuRgehen und Radfahren fordern.

Untersuchungen zum Verkehrsverhalten® zeigen, dass

o die Zahl der Senioren, die Uber einen Pkw verfligen ansteigt,

® Siehe: Sommer und Krichel: Wer nutzt welche Verkehrsmittel? In. Der Nahverkehr 3 / 2012
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o die Pkw-Verfugbarkeit in der Gruppe der Schiler und Auszubildenden zuriickgeht,

e der Trend ,weg vom*“ Pkw-Besitz zugunsten des Anstiegs der Bedeutung der Pkw-
Verfugbarkeit (unabhangig davon, ob man ein Auto besitzt oder ausleiht) starker wird,
insbesondere in der Gruppe der ,jungen Erwachsenen®.

Derzeit Iasst sich tuber die Folgen fir den Verkehrsmarkt nur spekulieren, sicher scheinen fur
den Prognosezeitraum folgende Annahmen:

e Der Anteil der OPNV-Zwangskunden bei den tber 65-jahrigen wird sinken, mehr
Senioren werden ,wahlfrei” sein. Gleichzeitig steigt die Mobilitat (,Wegehaufigkeit®)
dieser Bevolkerungsgruppe.

o Umgekehrt werden, nicht zuletzt infolge der Etablierung des Semestertickets, mehr
junge Erwachsene keinen eigenen Pkw besitzen und damit den OPNV und multimo-
dale Angebote verstarkt nutzen.

¢ Veranderte Mobilitaitsgewohnheiten werden Verschiebungen der Marktanteile hin zu
Verkehrsangeboten des Umweltverbunds mit sich bringen. Hier steht jedoch nicht
unbedingt der OPNV im Fokus, immer mehr an Bedeutung gewinnen Fahrradnutzung
und Car-Sharing.

o Dieser so genannte ,Umweltverbund® bendtigt als Ruckgrat immer einen guten
OPNV.

¢ Informations- und Kommunikationstechnologien spielen auch bei der Nutzung des
OPNV (bzw. inter-/multimodaler Angebote) eine immer groRere Rolle (Buchung, Kauf,
Abrechnung, Routenplanung, Information allgemein)

Damit wird es fir Mobilitatsdienstleister an einem Standort immer wichtiger, sich frihzeitig
diesem Trend hin zu inter- oder multimodalem Verkehrsverhalten zu stellen.

Bezogen auf Kassel lassen sich die Effekte raumlich differenzieren. Die Bestandsaufnahme
zeigt, dass in den zentralen Quartieren und in der Nordstadt die Pkw-Verfugbarkeit relativ
gering ist. Gerade in den hochurbanen Quartieren gewinnt der OPNV aufgrund eines veran-
derten Mobilitéatsverhaltens der Menschen in Zukunft noch mehr an Bedeutung.
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Abbildung 12: Pkw-Verfugbarkeit

3.5 Wie muss das Netz der Zukunft aussehen?
Die Bestandsaufnahme zeigt eindeutig, dass in Netzbereichen, in denen
e ein dichter Takt,

e ein transparentes Netz mit einheitlichen Routen, gut merkbaren Reiseketten und
systematischen Umstiegen,

e konkurrenzfahige Reisezeiten,
¢ komfortable und funktionale Verkehrsmittel und Haltestellen,
e geringen Informationsbedarf und

o auf die Verkehrsfunktion zugeschnittene Produkte mit garantierter Qualitat und
wiedererkennbaren Produktmerkmalen

bereits heute etabliert sind, die Marktausschépfung im OPNV deutlich hoher ist als in Berei-
chen mit wechselnden Linienfihrungen, Bedienungszeitfenstern und unterschiedlichen Um-
steigepunkten und Reiseketten.
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Abbildung 13: Nutzungsintensitat in Netzbereichen mit unterschiedlicher Angebotsauspragung

Daraus lasst sich ableiten, dass ein leichter verstandliches Netz Potenziale fiir den Markt-
anteil des OPNV in Kassel bietet und sich ein solches Netz einfacher betreiben und effekti-
ver kommunizieren lasst und damit fir Kunden begreifbarer, leichter nutzbar und attraktiver
ist.

4 Anforderungsprofil

Aus der detaillierten Analyse rdumlicher, soziodemographischer und verkehrlicher Strukturen
wird ein Anforderungsprofil entwickelt, das fir alle relevanten Aspekte des OPNV Qualitéts-
anforderungen als PrifmalRstab festlegt und im Sinne einer angemessenen Bedienung Min-
deststandards definiert.

Das Anforderungsprofil umfasst folgende Aspekte:

e Grundsatze der Weiterentwicklung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) in
der Stadt Kassel

e Vorgaben zur barrierefreien Gestaltung des OPNV-Angebotes
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e Grundséatze zur Kooperation mit dem NVV, den benachbarten Aufgabentragern und
den angrenzenden Kommunen im Rahmen der Gestaltung eines aufeinander abge-
stimmten, gut kommunizierbaren OPNV-Angebots im Kassel Plus Raum’

e Festlegung der Bedienungszeitfenster

e Hierarchisierung des OPNV-Netzes auf Basis der in der Bestandsaufnahme abge-
grenzten Verkehrs- und Strukturraumtypen

e Vorgaben zur Verbesserung der Transparenz des OPNV-Angebots durch Netzgestal-
tung und Produktbildung

¢ Qualitatsvorgaben zu Bedienungsfrequenzen, Reisezeiten und Flachenerschlielung
o Vorgaben zu Verknipfungspunkten und Anschliissen im Liniennetz

¢ Qualitatsvorgaben zur Ausstattung der stationaren Infrastruktur und der Fahrzeuge
¢ Vorgaben zu Mal3en, Ausstattung und Konfiguration der Fahrzeuge

e Vorgaben zur Fahrgastinformation

e Vorgaben zu Schnittstellen mit dem ,gebietsgrenziiberschreitenden” regionalen und
lokalen OPNV

e Vorgaben fur Schnittstellen mit anderen Verkehrstragern

Das Anforderungsprofil bildet damit den konzeptionellen Rahmen der Weiterentwicklung des
OPNV fiir den Geltungszeitraum. An seinen Vorgaben wird in einem weiteren Arbeitsschritt
das aktuelle OPNV-Angebot in der Stadt Kassel gemessen. Das Ergebnis dieser Analyse ist
die Basis der MaRnahmenkonzeption. Diese beinhaltet die MalBnahmen zur Weiterentwick-
lung des OPNV in Kassel, die zur Erreichung der Vorgaben des Anforderungsprofils beitra-
gen sollen.

In der hier vorliegenden Kurzfassung liegt der Darstellungsschwerpunkt auf den strategi-
schen Zielen im Hinblick auf die Netzgestaltung. Wie oben formuliert enthalt das Anforde-
rungsprofil dariber hinaus zahlreiche weitere Vorgaben, die jedoch hier nur kurz angedeutet
werden. Im Einzelnen sind sie in der Langfassung dem Berichtsteil ,Anforderungsprofil“ zu
entnehmen.

" Der Begriff ,Kassel Plus Raum* bezeichnet das Tarifgebiet im unmittelbaren Umland der Stadt
Kassel. Er ist gekennzeichnet durch eine hohe Siedlungs- und Verkehrsdichte. Er umfasst die Stadte
Baunatal, Kassel und Vellmar sowie die Gemeinden Ahnatal, Calden, Espenau, Fuldabriick, Fuldatal,
Habichtswald, Kaufungen, Lohfelden, Nieste, Niestetal, Schauenburg und Staufenberg. Aufgrund der
intensiven Verflechtungen ist in diesem Raum eine abgestimmte OPNV-Konzeption von besonderer
Bedeutung.
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4.1 Barrrierefreiheit

Gemal § 8 (3) des Personenbefdrderungsgesetzes hat der Nahverkehrsplan die Belange
der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu
bertcksichtigen, fiir die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar
2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Dazu werden im Entwicklungskonzept
die Malnahmen aufgezeigt, die innerhalb des Geltungszeitraums der Fortschreibung
erforderlich und finanzierbar sind. Es sind Kategorien zu entwickeln. Die unter Netzaspekten
und unter strukturellen Gesichtspunkten dringlichsten Maflinahmen sind mit Prioritét
umzusetzen.

4.2 Strategische Ausrichtung

Wahrend in der Vergangenheit der Schwerpunkt der Weiterentwicklung des OPNV-Angebots
vorwiegend im Rahmen eines quantitativen Ansatzes (Erweiterung des Tramnetzes, raumli-
che Ausweitung der Angebote) erfolgte, ist es in Zukunft erforderlich, neue Akzente durch
optimierte Planung und Ressourcennutzung zu setzen. Ziel ist es, Ressourcen so optimal zu
nutzen, dass bei gleichem oder sinkendem Aufwand, das Angebot transparenter und attrak-
tiver wird.

4.3 Netzgestaltung
Es sollen folgende Akzente gesetzt werden:
o Das Netz soll klar strukturiert sein.

e Es soll, in Abhéngigkeit von der verkehrlichen Bedeutung einer Achse, ein dichter Be-
dienungstakt angeboten werden.

e Ressourcen sollen auf potentialstarken Achsen gebundelt werden.
e Es sollen einheitliche Bedienungszeitfenster etabliert werden.

¢ Informationsbedarf soll gering sein.

e Fahrzeiten sollen kurz sein.

o Einheitliche Wegeketten sollen etabliert werden (d.h. fir jede Relation ist die Reise-
kette, egal wann, die gleiche).

o Produkte sollen etabliert werden (Quartiersbusse, Freizeitlinien etc.), dadurch soll die
Kommunikation erleichtert und die Vermarktung verbessert werden. Es wird ermog-
licht, ein Angebot genau auf eine bestimmte Verkehrsaufgabe zuzuschneiden.
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Das soll insgesamt auf Basis der hierarchischen Gliederung des Netzes geschehen, die sich
aus der Bestandsaufnahme ergibt. Zentraler Aspekt des Anforderungsprofils ist das, mit
Qualitatsvorgaben untermauerte, Netzebenenmodell, das neben Vorgaben zu

e Bedienungs-
e Verbindungs- und
e ErschlieBungsqualitat

auch die Etablierung einheitlicher Bedienungszeitfenster im gesamten Netz vorsieht.
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Abbildung 14: Netzebenenmodell auf Basis der Differenzierung des Nahverkehrsraums

In den Vorgaben zur Netzgestaltung wird deutlich, wie die oben beschriebene strategische
Ausrichtung in der Praxis vollzogen werden soll:

e Einsatz der vorhandenen Ressourcen dort, wo sie die Fahrgastpotenziale des OPNV
bei wirtschaftlich optimierter Betriebsdurchfiihrung am besten ausschépfen (,Optimie-
rung des Nutzen-Kosten-Verhaltnisses*)

o Definition der erforderlichen Infrastruktur auf Basis des entwickelten Netzkonzepts

¢ Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung unter Berlicksichtigung der in
den verschiedenen Strukturraumtypen vorzufindenden Anforderungen (Sicherung ei-
ner ,Grundversorgung® als Mindeststandard in allen Stadtgebieten)
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o Transparenz; Merkbarkeit und leichte Vermarktungsfahigkeit des Netzes
(,Kundenorientierung®)

Daher sind zur Steigerung der Akzeptanz des Angebots folgende Ziele bei der Weiterent-
wicklung des OPNYV in der Stadt Kassel zu beachten

e konkurrenzfahige Reisezeiten im Vergleich mit anderen Verkehrstragern,
e Verbindungskomfort (insb. durch geringe Anzahl von Umstiegen)?,

e gleiche Reisekette mit einheitlichen Linienwegen fir die gleiche Relation tber alle
Verkehrszeiten und Verkehrstage,

e netzweit einheitliche Bedienungszeitfenster,

e angemessenes Platzangebot in stark frequentierten Netzbereichen,
e einheitliche, wieder erkennbare Produktmerkmale,

¢ Ressourcenkonzentration auf potenzialstarke Achsen.

Auf diesem Wege soll die Kundenfreundlichkeit erhéht, Zugangshemmnisse abgebaut und
damit auch neue Kundengruppen angesprochen werden. Im Ergebnis soll die Marktaus-
schopfung verbessert und gleichzeitig eine ausreichende Verkehrsbedienung als Mindest-
standard in allen Stadtgebieten sichergestellt werden.

Den Netzebenen werden die entsprechenden Qualitatsvorgaben zugeordnet.

® Grundsatzlich geht man von der Direktverbindung als Optimalzustand aus. Erfahrungen aus OPNV-
Systemen vergleichbarer Stadte zeigen, dass Umstiege in Kauf genommen werden, wenn bei hoher
Taktfrequenz eine systematische, gut merkbare und verlassliche Reisekette gewéhrleistet ist
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Mo-Fr Takt in den Netzebenen Sa Takt in den Netzebenen So Takt in den Netzebenen
1 2 3 1 2 3 1 2 3
NVZ 05:00 - 07:00 15 30 30* 05:00 - 10:00 15 30 30* 10:00 - 24:00 15 30 30*
HVZ 07:00 — 20:00 7,5 15 30 10:00 — 18:00 7,5 15 30
NVZ 20:00 — 24:00 15 30 30* 18:00 — 24:00 15 30 30*
NV 24:00 - 05:00 bedarfsorientiert 24:00 - 05:00 bedarfsorientiert 24:00 - 10:00 bedarfsorientiert

Tabelle 1. Bedienungszeitfenster und netzebenenspezifische Taktvorgaben (* in der Netzebene 3 ggf. durch AST-Einsatz)
Erlauterungen:

Die Nebenverkehrszeit (NVZ) ist gekennzeichnet durch friihen und spaten Berufsverkehr und Wege, die gezielt auf bestimmte Orte und Zeiten ausgerichtet sind.
Die Nachfrage ist in der Regel schwach bis mittel. Der Verkehr in der Nebenverkehrszeit ist Uberwiegend nicht spontan, so dass eine hohe zeitliche Flexibilitat
durch dichte Takte gegenlber einer gezielten und bedarfsgerechten Anbindung der Quellen und Ziele von geringerer Bedeutung ist. Eine Ausnahme bildet in der
spaten Nebenverkehrszeit der Freizeitverkehr. Hier ist zeitliche Flexibilitat wichtig, aufgrund der geringeren Nachfragepotenziale ist aber eine geringere Takt-
dichte als in der Hauptverkehrszeit ausreichend.

Die Hauptverkehrszeit (HVZ) ist gekennzeichnet durch Berufsverkehr, Ausbildungsverkehr, Einkaufs- und Versorgungsverkehr, hohe Nachfrage sowie einen
hohen Anteil spontaner Wege. Wegen der erforderlichen hohen zeitlichen Flexibilitat und der hohen Kapazitatsanforderungen ist ein dichter Takt wichtig. Auf-
grund der Verlangerung von Offnungszeiten, der Entwicklung zu Nachmittagsunterricht, flexibler Arbeitszeitmodelle und des Universitatsbetriebs ist eine Unter-
teilung der Hauptverkehrszeit in eine Frih-, Mittags- und Nachmittagsspitze von geringerer Bedeutung als friher.

Der Nachtverkehr ist durch geringe Nachfrage gekennzeichnet. Er umfasst im Wesentlichen sowohl spontanen Freizeitverkehr als auch nachtlichen Berufsver-
kehr. Er ist bedarfsorientiert, ggf. auch bedarfsgesteuert, zu gestalten.
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4.4 Weitere wesentliche Aspekte des Anforderungsprofils
Das Anforderungsprofil enthalt weiterhin Vorgaben zu folgenden Aspekten:

e Beachtung der Grundsatze des Gender Mainstreaming (siehe Langfassung Berichts-
teil ,Anforderungsprofil“ Kapitel 2.4)

e Barrierefreiheit im Bereich der stationaren und mobilen Infrastruktur sowie im Bereich
der Fahrgastinformation (siehe Langfassung dem Berichtsteil ,,Anforderungsprofil
Kapitel 3, 7, 8.5 und 9)

o Kooperation im Kassel Plus Raum (siehe Langfassung dem Berichtsteil
LAnforderungsprofil“ Kapitel 4)

o Haltestellen (siehe Langfassung dem Berichtsteil ,Anforderungsprofil“ Kapitel 7)
e Fahrzeuge (siehe Langfassung dem Berichtsteil ,Anforderungsprofil“ Kapitel 8)

e Fahrgastinformation (siehe Langfassung dem Berichtsteil ,Anforderungsprofil
Kapitel 9)

e Tarif und Vertrieb (siehe Langfassung dem Berichtsteil ,Anforderungsprofil
Kapitel 10 und 11)

e Schnittstellen mit anderen Verkehrstragern (siehe Langfassung dem Berichtsteil
~2Anforderungsprofil“ Kapitel 12)

e Qualitatssicherung (siehe Langfassung dem Berichtsteil ,Anforderungsprofil
Kapitel 13)

5 Mangelanalyse

Im Rahmen der Mangelanalyse wird der ,Ist-Zustand® im Netz mit dem ,Soll-Zustand® gemaf
Anforderungsprofil abgeglichen.

Alle Kriterien des Anforderungsprofils werden operationalisiert und ,messbar gemacht®. Dies
ist im reinen Abgleich quantitativer Vorgaben einfach, qualitative Vorgaben, wie zum Beispiel
die ,Netztransparenz” werden anhand konkreter Kriterien auf ihre Konformitat mit dem An-
forderungsprofil gepruift.

Die detaillierte Analyse inklusive methodischer Erlauterungen und tabellarischer Anhange
sind in der Langfassung dem Berichtsteil ,Mangelanalyse® zu entnehmen.
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5.1 Barrierefreiheit

Die Haltestellenausstattung erfillt in grof3en Teilen die Vorgaben zur Barrierefreiheit. Wie die
Tabelle 2 zeigt, ist an nahezu allen Tramhaltestellen und an etwas tber 40% der
Bushaltestellen ein héhengleicher Einstieg vorhanden. Taktile Leitsysteme sind schwer-
punktm&Rig bei den Verkniipfungspunkten und an etwas tber einem Drittel der Tramhalte-
stellen vorhanden.

Vorgabe Tramhaltestelle Bushaltestelle Verknupfungspunkt
Ermdéglichung héhengleichen 94% 41% 89%
Einstiegs

Stellflachen fur Rollstiihle 100% 88% 100%

oder Kinderwagen

Taktiles Leitsystem 36% 16% 56%
Audiovisuelle DFI 40% 13% 89%

Tabelle 2: Barrierefreiheit der Haltestellen

Im Fahrzeugbereich sind mit Ersetzen der alten Hochflurtrams durch moderne Niederflur-
fahrzeuge sowohl im Tram- als auch im Busbereich die Vorgaben zur Barrierefreiheit erfillt.

5.2 Netzgestaltung

Hinsichtlich der Vorgaben des Anforderungsprofils zur Netzgestaltung sind die folgenden
wesentlichen Aspekte festzuhalten:

Die im Anforderungsprofil fur die einzelnen Netzebenen geforderte Bedienungsqualitat wird
im Stadtgebiet Uberwiegend erreicht. Eine Ausnahme bildet die Achse Innenstadt — Ahnatal-
stralie.

Durch die uneinheitliche Bedienung einzelner Linien werden einige Einwohner zeitweise
nicht erschlossen und die Bedienung erfillt damit auch nicht die quantitativen Vorgaben zur
Bedienungshaufigkeit. Dies betrifft beispielsweise Oberzwehren und Wehlheiden. Wech-
selnde Linienfihrungen in den genannten Raumen sind auch als Méngel im Bereich
Netztransparenz bewertet.
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Abbildung 16: Bedienungsqualitat am Sa in der Hauptverkehrszeit
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An Samstagen ist infolge der Angebotsausdinnung ab ca. 15 Uhr die Bedienungsqualitat

nicht konform mit der Vorgabe des Anforderungsprofils.
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Bei der Bewertung der ErschlieRungsqualitat ist zwischen nicht erschlossenen Siedlungs-
randlagen, grof3flachig unzuganglichen Gewerbegebieten 0.4. und innerstadtisch nicht er-
schlossenen Wohn- oder Gewerbebereichen zu unterscheiden. In den beiden erstgenannten
Raumkategorien sind Ful3wege aulRerhalb des als PrufgrofRe angesetzten Luftlinienradius
nicht vermeidbar und missen aufgrund dieser Gegebenheiten in Kauf genommen werden.
Bei der letztgenannten Raumkategorie der innerstadtischen Wohn- und Gewerbebereiche
bestehen Defizite in der ErschlieBung des 6stlichen Teils des Stadtteils Wolfsanger.
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Verbesserungspotenziale bestehen im Wesentlichen im Bereich der Netztransparenz. Infolge
der Differenzierung von Reiseketten in Abhangigkeit von Verkehrstagen und Tageszeiten
entsteht fur die Kunden haufig ein erhdhter Informationsbedarf. Dies bewirkt, dass Alternati-
ven, die zwar in der Regel zur gewohnten Verbindung bestehen, nicht wahrgenommen wer-
den. Defizite im Bereich der Netztransparenz sind ein nicht zu unterschatzendes Zugangs-
hemmnis, insbesondere fiir wahlfreie Kunden und Kunden, die den OPNV nur gelegentlich
nutzen. Im Umkehrschluss ist davon auszugehen, dass durch Verbesserungen im Bereich
der Netztransparenz in nennenswertem Umfang Neukunden gewonnen werden kénnen.
Dies gilt fur die stadtischen Linien, die regionalen Linien sowie die bedarfsgesteuerten Ver-
kehre.

Die Reisezeiten im OPNV auf innenstadtorientierten Wegen sind gegeniiber dem MIV als
konkurrenzfahig zu bewerten.
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Die Integration der regionalen Verkehre entspricht nicht in allen Fallen den Vorgaben des
Anforderungsprofils. Dies betrifft die Bedienungszeiten, die Vertaktung mit stadtischen Linien
sowie die Transparenz des Angebots.

5.3 Haltestellenausstattung

In Bezug auf die im Anforderungsprofil geforderte Qualitét der stationaren Infrastruktur ist im
Liniennetz der Stadt Kassel folgendes wesentlich:

e Insgesamt entspricht die Qualitat der Haltestellen im Netz der Stadt Kassel unter den
Aspekten Funktionalitéat, Komfort, Barrierefreiheit, Design und Sicherheit iberwiegend
den Vorgaben des Anforderungsprofils und geht zum Teil auch dartiber hinaus.

o Defizite bestehen in Bezug auf die einheitliche Haltestellenkennzeichnung und —
gestaltung gemaR NVV-Designstandard.

e Die Ausstattung der Verknipfungspunkte mit taktilen Leitsystemen und expliziter
Wegweisung zu den Anschlussverkehrsmitteln bleibt hinter den Vorgaben des Anfor-
derungsprofils zuriick.

e Weiterhin ist festzustellen, dass insbesondere an Verknipfungspunkten in nennens-
wertem Umfang die Schnittstellen zu den anderen Verkehrstragern des Umweltver-
bundes den Vorgaben des Anforderungsprofils nicht entsprechen.
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Im Bereich der Bushaltestellen sind nur ca. 80% der Haltepositionen mit einem Abfall-
behalter ausgestattet.

5.4 Fazit

Die Qualitatskriterien des Anforderungsprofils werden Uberwiegend eingehalten

Defizite in der Bedienungsqualitat bestehen auf einer Hauptachse, an Samstagen, in
Tagesrandlagen und, infolge wechselnder Linienfihrungen, in Teilbereichen des Er-
schlieBungsnetzes

Kunden missen sich zum Teil unterschiedliche Reiseketten (tageszeit- und wochen-
tagsabhangig) merken

In bestimmten Netzbereichen besteht ein Uberangebot

Die Angebotsabstimmung zwischen regionalen und lokalen Linien entspricht zum Teil
nicht den Vorgaben des Anforderungsprofils

Zum Teil werden Ressourcen eingesetzt, ohne dass sie zu einer kommunizierbaren
Qualitatsverbesserung beitragen

Hohe Haltestellendichte

Reisezeiten konnen infolge der hohen Haltestellendichte tendenziell Ianger sein

6 Entwicklungskonzept

Aus den Vorgaben des Anforderungsprofils und auf Basis der Mangelanalyse wird das Ent-
wicklungskonzept abgeleitet.

Die Bearbeitung erfolgt auf einer strategischen Ebene, das heif3t, dass keine Detailkonzepte,
keine umsetzungsreifen Planungen, Fahrplanentwtrfe oder konkreten Gestaltungselemente

dargestellt werden. Im Entwicklungskonzept werden Eckpfeiler dargestellt, die, in Verbindung
mit dem Anforderungsprofil, den Rahmen jeder weiteren Detailplanung definieren.

So ergeben sich fir jeden Punkt der Stadt Kassel verbindliche, konkrete und messbare Vor-
gaben fur den OPNV

Das Entwicklungskonzept enthalt somit die strategischen Vorgaben, deren Rahmen fir alle
nachgeschalteten Planungen gelten soll. Es soll aufzeigen
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¢ welche Mdglichkeiten zur Umsetzung der Vorgaben des Anforderungsprofils geeignet
sind und

¢ wie den im Rahmen der Méangelanalyse aufgezeigten Defiziten abgeholfen werden
kann.

Verfolgte der derzeit gliltige Nahverkehrsplan im Schwerpunkt erfolgreich einen quantitativen
strategischen Ansatz (,Mehr Kunden und Beeinflussung des Mobilitdtsverhaltens durch Er-
weiterung des Netzes und Mehrung von Ressourcen®) so soll im Rahmen der laufenden
Fortschreibung ein eher qualitativer Ansatz (,mehr Kunden und / oder verbesserte Wirt-
schaftlichkeit durch intelligente Reorganisation vorhandener Ressourcen®) weiterentwickelt
werden. Zusatzlich bleibt aber auch der weitere Ausbau des Netzes, insbesondere im Tram-
bereich, Planungsgrundlage.

Wichtiges Ziel ist Kostenneutralitdt und Steigerung der Wirtschaftlichkeit. Dies ist u.a. még-
lich durch Verlagerung von Ressourcen aus Bereichen mit Uberangebot oder betrieblichen
Uberkapazitaten in Bereiche mit Defiziten gemafl Anforderungsprofil

Auch fur die Darstellung des Entwicklungskonzepts im Rahmen der Kurzfassung zur TOB-
Beteiligung gilt, dass der Fokus auf den wesentlichen strategischen Aspekten liegt. Alle an-
deren Teilaspekte des Entwicklungskonzepts sind in der Langfassung dem Berichtsteil ,Ent-
wicklungskonzept® zu entnehmen.

6.1 Strategische Akzente im Rahmen der Netzgestaltung
Im Rahmen der Weiterentwicklung des OPNV in Kassel soll

e das Netz klarer strukturiert werden

o Ressourcen gebundelt werden

e Informationsbedarf abgebaut werden

e Reisezeiten verkurzt werden

e Einheitliche Wegeketten etabliert werden

e Produkte und Qualitatskriterien etabliert werden

e Einheitliche Bedienungszeitfenster etabliert werden

e Umstiege systematisiert werden
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Damit wird das Angebot transparenter und fiir Gelegenheitskunden leichter verstandlich,
OPNV-Kunden kommen schneller an ihr Ziel, Wege zu Haltestellen konnen dadurch langer
werden, haufigeres Umsteigen kann notwendig werden.

Gleichzeitig kann die Leistung wirtschaftlicher erbracht werden, Ressourcen kénnen auf-
wandsneutral aus Bereichen mit Uberangebot in Bereiche mit Defiziten verlagert werden und
die betriebliche und technische Ausgangsbasis fir zukunftige Entwicklungen wird gesichert.

6.2 Barrierefreiheit

Mafnahmen zur Verbesserung der Barrierefreiheit erfolgen an Haltestellen und Verknip-
fungspunkten bzw. in deren Umfeld, in Fahrzeugen und im Bereich der Fahrgastinformation.

Die derzeit noch in Betrieb befindlichen hochflurigen Tram-Fahrzeuge vom Typ N8C werden
im Rahmen der Ersatzbeschaffung durch niederflurige Fahrzeuge ersetzt. Weitere Mal3nah-
men zur Verbesserung der Barrierefreiheit von Fahrzeugen sind im Fortschreibungszeitraum
nicht erforderlich.

Obgleich Kassel im Bundesvergleich sehr gut dasteht, weist die Mangelanalyse im Bushalte-
stellenbereich noch Defizite aus. Anhand der Bedeutung der Haltestellen im Netz, des Fahr-
gastaufkommens sowie der Lage der Haltestellen zu Einrichtungen oder anderen Strukturen,
die der Barrierefreiheit besondere Bedeutung zukommen lassen, wird eine Priorittenliste fur
den barrierefreien Ausbau von Haltestellen erarbeitet (siehe Abbildung 19).

Es werden Prioritatsstufen und Kriterien zur Einordnung in Prioritatsstufen entwickelt.
Fur die Prioritatsstufe 1 gelten folgende Kriterien:
e Lage im Umfeld funktionaler Zentren oder innerhalb verdichteter Wohnstandorte
e Lage im Umfeld von Senioren- und Behinderteneinrichtungen

e Lage im Umfeld von Amtern, Gesundheitseinrichtungen und sonstigen
Infrastruktureinrichtungen, deren barrierefreier Zugang von besonderer Bedeutung ist

e Lage im Umfeld von regional und tiberregional wichtigen Freizeit- und
Kultureinrichtungen

Funktion als Verknipfungspunkt
Fur die Prioritatsstufe 2 gelten folgende Kriterien:
e Lage in Wohngebieten

o Lage im Umfeld von Friedhéfen sowie lokal bedeutenden Freizeit-, Kultur- und Infra-
struktureinrichtungen
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In die Prioritatsstufe 3 fallen die Ubrigen Haltestellen im Bedienungsgebiet. Hier ergibt sich
kein unmittelbarer Handlungsbedarf.
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Abbildung 19: Barrierefreier Ausbau von Haltestellen

6.3 Kooperation im KasselPlus Raum

Im KasselPlus Raum ist ein einheitliches, sehr gut aufeinander abgestimmtes OPNV-Ange-
bot von besonderer Bedeutung. Da die Aufgabentragerschaft sich auf zwei Gebietskdrper-
schaften (Kreisfreie Stadt Kassel und Landkreis Kassel) und den NVV verteilt, ist eine inten-
sive, Ubergreifende Abstimmung der strategischen Ziele im Rahmen der Nahverkehrspla-
nung unabdingbar.

Die Kooperation umfasst auf der strategischen Ebene folgende Bereiche:
¢ Netz- und Angebotsgestaltung (siehe Abbildung 20)
e Fahrgastinformation
e Tarifgestaltung
In Bezug auf die Netzgestaltung sind aus Sicht der Stadt Kassel folgende Aspekte relevant:

o Verkehrsaufgabe und —konzept der RegioTram im Stadtgebiet Kassel
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e Potenziale fir den Bau von Schienenstrecken zur Verbesserung der Stadt — Umland
— Verbindungen

e Ausbau des innerstadtischen Schienennetzes
e Verknipfung von regionalen Buslinien mit den Angeboten im Stadtnetz

e Erganzung des Busangebots im Netz der Stadt Kassel durch gebietsiiberschreitende
Verkehre

Zentraler Aspekt ist die Definition einer einheitlichen Verkehrsaufgabe und eines Bedie-
nungskonzepts der RegioTram im Stadtgebiet Kassel.

Am Hauptbahnhof treffen sich alle RT-Linien und mit Umsetzung des so genannten ,RT-Ziel-
konzepts“ kommt in der HVZ mindestens alle 15-Minuten ein RT-Fahrzeug am Hauptbahnhof
an, so dass ab hier die Moglichkeit besteht, in der Stadt Kassel die Funktion einer Linie der
Netzebenen 1 oder 2 zu Gibernehmen. Folgende Kriterien werden definiert:

Die in die Stadt Kassel einbrechenden RT-Linien verkehren im Stadtnetz ab dem Haupt-
bahnhof

o fest und kontinuierlich auf dem gleichen Ast des Tramnetzes,

¢ im Rahmen der im Anforderungsprofil definierten Takt-Vorgaben,
e auf einheitlichem Linienweg,

e in den im Anforderungsprofil definierten Bedienungszeitfenstern.

Sie kénnen dadurch in dem gewdahlten Abschnitt die Funktion einer Tramlinie ibernehmen.
Zu vermeiden sind unterschiedliche Linienwege der RT im Stadtgebiet sowie Abweichungen
vom Taktrahmen. Ergeben sich verkehrliche Notwendigkeiten, die eine abweichende
Fuhrung bestimmter Kurse erfordern, ist dies moglich, soweit die Funktionsiibernahme einer
Tramlinie durch die RT dadurch nicht beeintrachtigt wird (z. B. abweichende Fiihrung einer
abgekoppelten Einheit einer Doppeltraktion). Die Bedienungszeiten der im gleichen
Streckenabschnitt verkehrenden Tram- bzw. RT-Linien sind gemal Vorgabe des
Netzebenenmodells zu synchronisieren.

Neue Schienenstrecken zur weiteren Verbesserung der OPNV-Verbindungen zwischen der
Stadt Kassel und dem Umland sind nur gemeinsam mit dem NVV und dem Landkreis Kassel
finanzierbar und realisierbar. Folgende Netzerweiterungen ins Umland sind denkbar:

¢ Anbindung der Gemeinde Fuldatal durch Verlangerung der Tramstrecke von der lh-
ringshauser Stral3e in den Ortsteil Ihringshausen
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¢ Anbindung der Gemeinde Niestetal durch eine Tramstrecke in Verlangerung der
Achse Platz der Deutschen Einheit — Sandershauser Stral3e — Niestetal oder der
Achse Wolfsanger — Niestetal®

e Anbindung der Gemeinde Lohfelden durch Verlangerung einer mdglichen Tramstre-
cke nach Waldau oder durch Neubau einer Strecke im Korridor Leipziger Stral3e —
Forstfeld — Lohfelden

Die entsprechenden Trassenkorridore sollten freigehalten werden.
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Die Durchbindung schneller Buslinien aus dem Umland ins Kasseler Stadtzentrum wird auch
weiterhin als wichtiges Attraktivitatskriterium dieser Verkehre betrachtet.

In Netzbereichen, in denen eine TramerschlieBung eine parallele Bedienung Uberflissig
macht, sind regionale Verkehre jedoch zu brechen und mit den Stadtverkehrsangeboten zu
verknupfen.

® Aufgrund der Beschlusslage in der Gemeinde Niestetal ist eine solche Verbindung im
Geltungszeitraum nicht realisierbar, dennoch sollte perspektivisch eine Trassenfreihaltung erfolgen.

% Die Kapitelangaben in der Karte beziehen sich auf den Textteil ,Entwicklungskonzept*
(Langfassung)
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In allen Abschnitten ist darauf hinzuwirken, dass die regionalen und lokalen Linien fahrplan-
technisch so abgestimmt werden, dass sich die Angebote zu einem kommunizierbaren, den
Vorgaben des Anforderungsprofils entsprechenden Takt Uberlagern.

Die Aufgabentragerschaft fur den Busverkehr im Korridor Fuldabruck — Kassel geht zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2013, die Aufgabentragerschaft fir den Busverkehr im
Korridor Vellmar — Jungfernkopf — Harleshausen — Kassel Wilhelmshdhe geht zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2014 auf die Stadt Kassel Uber.

Im Rahmen einer durch die EU geforderten Studie wurden Fahrgastpotenziale, mégliche
Bedienungskonzepte und Infrastrukturvarianten fur die Anbindung des Flughafens Kas-
sel/Calden untersucht. Die Untersuchung kam zu folgenden wesentlichen Ergebnissen:

e Selbst bei Eintreffen der optimistischen Prognosevarianten rechtfertigen die im
Zusammenhang mit dem Ausbau des Flughafens zu erwartenden Fahrgastpotenziale
eine SchienenerschlielRung im betriebswirtschaftlichen Sinne nicht.

¢ Eine SchienenerschlieRung ist technisch méglich, das zu erwartende jahrliche Defizit
ist jedoch bei keiner Variante geringer als 3,5 Millionen €.

¢ Um in Bezug auf die Weiterentwicklung des Flughafens alle Optionen zu erhalten,
sollte im Hinblick auf eine potenzielle SchienenerschlielRung eine Vorzugsvariante
entwickelt und die Trasse fir diese Variante freigehalten werden.

e Zun&chst sollte die OPNV-ErschlieRung des Flughafens durch eine angemessene
Busanbindung sichergestellt werden.

Der NVV setzt diese Vorgabe um. Auf der Basis der heute absehbaren Potenziale werden
dabei folgende Eckpunkte berlicksichtigt:

e Anbindung des Bahnhofs WilhelImshdhe und des Hauptbahnhofs,
e 60-Minuten-Takt,
o direkte Linienfiihrung tber die B7.

Die Vorgaben zur Fahrgastinformation sind im Einvernehmen mit den Partnern im Kassel-
Plus-Gebiet umzusetzen.

Da die RT-Fahrzeuge mit der entsprechenden Technik zur Ermittlung und Ubermittlung von
Echtzeitdaten ausgestattet sind, ist dafiir Sorge zu tragen, dass den Kunden die gleiche
Echtzeitinfo zur Verfugung steht, wie an KVG-Haltestellen. Dies gilt fur folgende RT-Halte-
punkte im Stadtgebiet:

e Jungfernkopf

e Harleshausen
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e Kirchditmold
e betroffene Bahnsteige im Bahnhof Wilhelmshdhe
e Kassel Oberzwehren

Am Bahnhof Wilhelmshéhe und am Hauptbahnhof ist die Fahrgastinformation fr Kunden,
die von den Regional- und Fernzugen ins lokale Netz umsteigen, zu optimieren. Besonders
wichtig sind

e transparente Wegweisung und

e Bereitstellung von Echtzeitinformationen zu Anschlissen bereits im unmittelbaren
Bahnhofsbereich.

Im Bereich Tarifgestaltung besteht, abgesehen von der jahrlichen Anpassung der Tarife, kein
unmittelbarer Handlungsbedarf.

Grundsatzlich ist es jedoch sinnvoll, das Fahrscheinsortiment mdglichst tUbersichtlich zu ge-
stalten. Denkbar ist zudem die Prifung von Mdglichkeiten zur Nachfrageregulierung durch
die Tarifstruktur im Rahmen der weiteren Gestaltungstberlegungen.

Sollte sich im Zuge der Weiterentwicklung des Angebots und aus Erfordernissen der Ein-
nahmensicherung und / oder Wirtschaftlichkeit der Vertriebsprozesse Handlungsbedarf er-
geben, erfolgen die MaRnahmen im Rahmen der im OPNV-Gesetz vorgesehenen Struktu-
ren.

6.4 Angebots- und Netzgestaltung

Das Entwicklungskonzept Netzstruktur basiert auf folgenden Eckpunkten:
e Sicherstellung der Bedienungsqualitat gemafd Anforderungsprofil
e Umsetzung der Transparenzkriterien
e Verknipfung der Netzebenen an Systemverknipfungspunkten
e Produktentwicklung

Bestandsaufnahme und Méangelanalyse haben ergeben, dass in bestimmten Netzbereichen
das Angebot die Kriterien des Anforderungsprofils Gbererfillt und dass in anderen Bereichen
die Vorgaben nicht erfullt werden. Es ist im Rahmen des Entwicklungskonzepts angedacht,
die gewiinschten Effekte nicht durch Mehraufwand, sondern durch Neuordnung der vorhan-
denen Ressourcen zu erzielen. Dazu sind in bestimmten Netzbereichen Anpassungen erfor-
derlich, deren Eckpunkte im Folgenden festgelegt werden. Die konkrete Planung und ein-
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zelfallbezogene wirtschaftliche Bewertung ist nicht Gegenstand eines Nahverkehrsplans und
erfolgt im Rahmen von auf den Nahverkehrsplan aufbauenden Einzelprojekten.

Fur die Linien mit Schwerpunkt Verbindungsfunktion in der Netzebene 1 werden folgende
Entwicklungsschwerpunkte definiert:

¢ Vereinheitlichung und Zusammenfihrung der Linien in ihrer Fortfihrung auf der
Achse Waldau Gesamtschule — Innenstadt

¢ Vereinheitlichung und Zusammenfihrung der Linien auf der Achse Innenstadt —
Wolfhager Stral3e — Ahnatalstralie.

e Eindeutige Ausrichtung der Linien auf die Verbindungsfunktion der Netzebenen 1 und
2

e Anpassung der ErschlieBungsnetze in Waldau und Harleshausen

e Prifung der sich aus diesen Einzelmalinahmen ergebenden Optionen zur
Taktverdichtung im Bereich Innenstadt — Wolfhager Stral3e — Ahnatalstral3e

e Entwicklung eines Produktnamens und Produktprofils fur diese Busverbindung in der
Netzebene 1

Handlungsbedarf besteht in der Netzebene 2 fiir die Achse Kirchweg — Ludwig-Mond-Stral3e
— Auestadion als wichtige Tangentialverbindung. Aufgrund dieses tangentialen Charakters
kann von den Vorgaben zur Bedienungsqualitdt abgewichen werden, wichtig ist jedoch die
Einhaltung einheitlicher Bedienungszeitfenster. Folgende Maf3hahmen sind zu prufen:

e Einheitliche Fuhrung der Linien auf der Tangente im Bereich Ludwig-Mond-Stral3e
e Einheitliche Fuhrung der Linien im Rahmen der Quartierserschlieung in Wehlheiden

Auf der Achse BreitscheidstralRe — Kolnische Strale — Kdnigsplatz / Mauerstral3e sind die
Fahrplankonzepte der dort verkehrenden Linien so abzustimmen, dass hier eine kommuni-
Zierbare Taktuberlagerung entsteht.

Im Zuge einer Uberplanung des ErschlieRungsnetzes im Bereich Wolfsanger-Hasenhecke ist
auch die Tram der Netzebene 2 im Hinblick auf die Einhaltung der Transparenzkriterien zu
Uberprifen.

Handlungsbedarf ergibt bei Verkehren mit Verbindungsfunktion in der Netzebene 3 in erster
Linie in Bezug auf einheitliche Bedienungszeitfenster. Insbesondere fiir die heutigen Linien
24 und 27 ist zu prifen, inwieweit hier die Bedienungszeitfenster gemaf den Vorgaben des
Anforderungsprofils angepasst werden kénnen.

Nur durch Mehraufwand zu realisieren ist das Ziel, die Bedienungsqualitat der HVZ auf den
Samstagnachmittag auszudehnen. Diese Malinahme stellt nur in geringem Mal3e eine plane-
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rische Herausforderung dar. Sie hangt nahezu ausschlie3lich davon ab, inwieweit die hierfr
erforderlichen Mittel verfiigbar sind.

Aufgrund der spezifischen Ausrichtung des Samstagverkehrs auf

den Verkehrszweck Einkauf und Versorgung sowie

die innenstadtorientierten Relationen und die Verbindungen zu OPNV-relevanten Ein-
kaufsstandorten

ist eine Ausdehnung der HVZ-Bedienung lediglich auf den innenstadtorientierten Verbindun-
gen der Netzebenen 1 und 2 sowie im Bereich der Tangentiallinien, die Einkaufsstandorte
wie das DEZ und das Gewerbegebiet Waldau anbinden, sinnvoll.

Bei der weiteren Entwicklung der ErschlieBungsnetze der Ebene 3 sind folgende Eckpunkte
besonders zu beachten:

Einhaltung der Taktvorgaben und Bedienungszeitfenster des Anforderungsprofils
Einhaltung der Transparenzkriterien
Abbau von Uberangeboten und Parallelverkehren

Systematische Verknipfung der ErschlieBungsnetze mit den Verkehrsmitteln der
Ubergeordneten Netzebenen

Angleichung der Netzgestaltung der einzelnen ErschlieBungsnetze

Entwicklung des Produkts ,Quartiersbus®, das in allen ErschlieBungsnetzen ein
einheitliches Produktprofil besitzt.

Im Einzelnen werden folgende Prufschwerpunkte definiert:

ErschlieBungsnetz Harleshausen (Verknipfung mit der Netzebene 1 an der Halte-
stelle AhnatalstraRe, Reduzierung und Vereinfachung der Linienfiihrungen, Reduzie-
rung der Linienanzahl und Steigerung der Transparenz, Anpassung der Gefal3grofRen
an den Bedarf in Tagesrandlagen)

ErschlieBungsnetz Wolfsanger-Hasenhecke (Verknipfung mit den Netzebenen 1 und
2 an den Haltestellen Ihringsh&auser Strafl3e bzw. Wolfsgraben, Reduktion der Anzahl
der im Erschlielungsbereich verkehrenden Buslinien oder kommunizierbare Taktver-
dichtung, prifen, ob der Siedlungsentwicklungsbereich im Osten des Wohngebiets
sowie die Hasenhecke und die Seniorenwohnanlage hinter dem Fasanenhof besser
erschlossen werden kénnen)

ErschlieBungsnetz Wehlheiden (Verknipfung mit der Netzebene 1 an den Haltestel-
len Kirchweg und Auestadion, Anpassung der ErschlieRung an das Konzept einer
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Tangentiallinie in der Ludwig-Mond-Stral3e, Umsetzung der Transparenzkriterien des
Anforderungsprofils)

e ErschlieBungsnetz Jungfernkopf (Verknipfung mit der Netzebene 1 an den Haltestel-
len Hollandische Strafl3e und Ahnatalstral3e, Verknlpfung mit der RT am Haltepunkt
Jungfernkopf, Anpassung an die geédnderte Verkehrssituation im Zuge des Baus ei-
ner kreuzungsfreien Querung der Bahntrasse in der Schenkebier Stanne)

e ErschlieBungsnetz Industriepark Waldau (Verknipfung mit den Netzebenen 1 und 2
an den Haltestellen Auestadion bzw. Gesamtschule Waldau, Reduktion der Anzahl
der im ErschlieBungsbereich verkehrenden Buslinien, Gestaltung einer einheitlichen
und transparenten Linienfihrung im Industriepark, Anpassung des Bedienungs- und
Anschlusskonzepts an Schicht- und Geschéftszeiten)

e ErschlieBungsnetz Wohnstadt Waldau (Anpassung an die durch den Bau einer Tram-
strecke nach Waldau oder die Neuordnung der Busbedienung im Korridor Waldau —
Innenstadt gednderte Verkehrssituation, Reduktion der Anzahl der im ErschlieRungs-
bereich verkehrenden Buslinien, Einheitliche, transparente Linienfuhrung, Verknip-
fung mit der Netzebene 2 an einem geeigneten Verknipfungspunkt im Zuge der oben
genannten Entwicklungsoptionen)

e ErschlieBungsnetz Brasselsberg / Nordshausen (Optimierung der Flachenerschlie-
Bung, Prufen: systematische Trennung von weiteren Verkehrsfunktionen, Verknip-
fung mit der Netzebene 2 im Bereich Heinrich-Plett-Stral3e und Druseltal)

e ErschlieBungsnetz Nieder- / Oberzwehren (Vereinfachung der Linienfihrung,
Verknipfung mit der Netzebene 1 an der Keilsbergstralle)

Die Vorgaben fur das Gesamtnetz sowie die Einordnung der einzelnen Achsen in die Netz-
ebenen mit den jeweils gltigen Qualitatsvorgaben sind in der Abbildung 21 dargestellt.

6.5 Verbindungsqualitat

Die Verbindungsqualitat wird im Wesentlichen durch
e systematische, sichere Anschlisse und
e kurze Reisezeiten

gepragt.

Weiterhin ist die Wahrnehmbarkeit einer guten Verbindungsqualitat stark abhangig von der
Merkbarkeit der Verknipfungen im Netz. Im Hinblick auf die Vorgabe des Anforderungspro-
fils, einheitliche und merkbare Wegeketten im stadtischen OPNV zu etablieren, werden
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Systemverknipfungspunkte definiert, Gber die die Gesamtreiseketten auf den Relationen im
Netz zu jeder Zeit auf die gleiche Art und Weise abgewickelt werden.

Nahverkehrsplan
der Stadt Kassel
Fortschreibung 2014
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Abbildung 21: Netzgestaltung und Verkniupfungspunkte

Unterschieden werden Verknipfungspunkte 1. — 3. Ordnung. Fir die einzelnen Kategorien
gelten folgende Besonderheiten:

Verknipfungspunkte 1. Ordnung:
o Verknilpfung regionaler und tiberregionaler Bahnlinien mit dem stadtischen Netz

e Anschlusssicherung vom Fernverkehr zum lokalen OPNV erfordert angemessene
Ubergangszeiten

e Wegweisung vom Fernverkehr zum lokalen OPNV

e Besondere Informationen fur ,Neuankdmmlinge* erforderlich

Verknupfungspunkte 2. Ordnung

e Verknilpfung der Netzebenen 1 mit den Netzebenen 1 und 2 sowie der Netzebenen 1
und 2 mit regionalen OPNV-Angeboten
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Da oft lang laufende und dicht getaktete Linien miteinander verknUpft sind, sollten so
genannte ,Null-Anschlisse” abgebaut und die Anschlisse stattdessen ,auf Licke*
gelegt werden

Warteanweisungen sollten keine zu langen Zeitraume umfassen, um die
Fahrplanstabilitat langlaufender Linien nicht zu gefahrden und Reisezeiten nicht un-
notig zu verlangern

Verknupfungspunkte 3. Ordnung

Verknlpfung der Netzebenen 1 und 2 mit den ErschlieBungsnetzen der Ebene 3

Da hier in der Regel weniger dicht getaktete Quartierslinien mit héherwertigen
Netzebenen verkniipft sind, ist im Zulauf auf ausreichende Ubergangszeiten zu ach-
ten

In der Abbringerfunktion kbnnen Warteanweisungen aufgrund der potenziell kiirzeren
Linienlaufwege der Erschlie3ungslinien grof3ere ZeitrAume umfassen, ohne dass de-
ren Fahrplanstabilitat gefahrdet wird

Fur die die Verknupfungspunkte sind in Abhangigkeit von ihrer Kategorisierung einheitliche
Richtlinien zu Ubergangszeiten, Anschlusslagen, Wartezeiten und Kommunikationserforder-
nissen zu entwickeln. Die Verknipfungspunkte sind infrastrukturseitig gemaf3 der Vorgaben
des Anforderungsprofils auszubauen.

6.6 Kapazitatssituation

In folgenden Bereichen des Tramnetzes kommt es in der Verkehrsspitze verstarkt zu Uber-
besetzungen der Fahrzeuge:

Mattenberg — Dennhauser Stral3e — Kdnigsplatz,
Kirchweg — Konigsplatz,

Hollandische StralRe — Konigsplatz,

Weserspitze — Altmarkt — Kénigsplatz,
Wolfhager StralRe — Konigsplatz/Mauerstral3e

Harleshauser StrafRe — Bahnhof Wilhelmshohe.

Besondere Aufkommensschwerpunkte liegen in diesen Bereichen an folgenden Standorten:

Universitat und Schulschwerpunkt im Einzugsbereich der Haltestelle Hollandischer
Platz,
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e Berufsschulzentrum im Bereich der Haltestelle Halitplatz / Philipp-Scheidemann-
Haus,

e Schulen im Bereich der Haltestelle Weigelstral3e,

e Universitat im Bereich der Murhardstral3e,

o Alle Haltestellen in der Kdnigsstral3e,

e Schulschwerpunkt im Bereich der Haltestelle Katzensprung,
e Schulschwerpunkt im Bereich der Haltestelle Weserspitze.

Sehr hohes Fahrgastaufkommen in Verbindung mit Uberbesetzungen tritt temporér auch im
Bereich Frankfurter Stral3e im Abschnitt zwischen den Haltestellen Auestadion und Rathaus
auf.

Zur Verbesserung der Kapazitatssituation in den fir die oben genannten Standorte relevan-
ten Netzbereichen sind folgende MaRnahmen zu priifen:

o Einsatz grof3erer Fahrzeuge zur Bewaltigung der Kapazitatsanforderungen im Rah-
men des derzeitigen Taktschemas,

¢ Gegebenenfalls Anpassung der Strecken- und Haltestelleninfrastruktur,
e Verdichtung der Bedienungstakte in den relevanten Netzbereichen,

o Gegebenenfalls Ausbau von innenstadtnahen Wendemdglichkeiten, die eine
wirtschaftlich optimierte Umlaufgestaltung ermdglichen,

e FlUhrung zusatzlicher Linien tber die Aufkommensschwerpunkte,
o Gegebenenfalls Bau der dazu erforderlichen Gleisinfrastruktur.

Um die Beforderungskapazitaten auf der Linie 1 durch den Einsatz von Doppeltraktionen zu
erhohen, wurde ein Betriebskonzept zu erarbeitet und mit der Stadt Kassel abgestimmt. Ein
Magistratsbeschluss zur ,Verlangerung der StralRenbahnhaltestellen der Linie 1 fur
Doppeltraktion® liegt seit dem 13.05.2013 vor.

Vorzusehen ist in einem ersten Schritt der Einsatz von Doppeltraktionen fir Grol3veranstal-
tungen wie etwa die Museumsnacht sowie an einzelnen Tagen mit Wasserkiinsten im Berg-
park.

In einem weiteren Schritt sollen die Doppeltraktionen in den Regelverkehr integriert werden.

Die entsprechenden infrastrukturellen und betrieblichen Voraussetzungen sind zu schaffen.

44



Die Frequenz der Tramfahrzeuge in der Kénigsstral3e ist immer wieder Gegenstand kontro-
verser Diskussionen. Mit Blick auf den Verkehrsraum ,,Obere Kénigsstrale werden immer
wieder Nutzungskonflikte zwischen FuRgangern und Tram diskutiert.

Es ist zu beachten, dass infolge der Fiihrung der Tramlinien durch die KénigsstrafRe weder
ein besonderes Gefahrenpotenzial beobachtet wird noch Akzeptanzprobleme durch die Be-
sucher der KonigsstraRe nachgewiesen werden konnten. Im Gegenteil belegt eine Studie™
sogar, dass fur die Uberwiegende Mehrheit der Befragten die Tram in der Kdnigsstralie ein
elementares Attraktivitatskriterium der Innenstadt ist.

Aus den genannten Grinden werden hier Eckpunkte eines potenziellen Anpassungskon-
zepts definiert:

o Die Reisezeiten auf den Wegeketten der Fahrgéaste der betroffenen Linien dirfen sich
nicht verlangern.

e Die Anderung von Linienwegen einzelner Linien darf nicht zu einer unerwiinschten
Verlagerung von Fahrgasten auf Linien flhren, die weiterhin die KénigsstralRe bedie-
nen. Dies ware beispielsweise dann der Fall, wenn zwei Linien einen Korridor bedie-
nen und nur eine dieser Linien aus der Kénigsstrale herausgenommen wirde.

o Es darf kein betrieblicher Mehraufwand im Sinne von Sprungkosten entstehen.
e Betriebsablaufe vorhandener Linien dirfen nicht behindert werden.

o Die fuBlaufige Erreichbarkeit der KénigsstraRe und die stadtebauliche Einbindung der
Zugange sind sicherzustellen und so zu gestalten, dass die psychologische Barriere,
die durch einen weiteren Fulweg entsteht, so niedrig wie moglich gehalten wird.

e Es sollen keine zusatzlichen Umstiege zum Erreichen der KdnigsstraRe notwendig
werden.

6.7 Produktentwicklung

Die auf den oben beschriebenen Achsen verkehrenden Buslinien sollten zu eigenstandigen
Produkten profiliert werden, deren Produktmerkmale verlasslich verfiigbar und fur Kunden
wiedererkennbar sind. Ein klares Produktprofil steigert die Akzeptanz jeden Produkts (also
auch einer OPNV-Linie) und unterscheidet es von anderen Produkten. Folgende Produkte
sollen profiliert werden:

e Quartiersbusse

1 Eidmann & Killian: Akzeptanzanalyse RegioTram, Kassel, ohne Datum
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e Bedarfsgesteuerte Bedienungsformen
e Metrobus (Arbeitstitel™?)
e Nachtschwarmer

Einzelheiten sind in der Langfassung dem Berichtsteil ,Entwicklungskonzept* (Kapitel 6) zu
entnehmen.

6.8 Weiterentwicklung des Schienennetzes

Die Stadt Kassel verfugt Uber ein modernes innerstadtisches Tramnetz. In den letzten 2
Jahrzehnten wurde dieses auf 3 Strecken lber die Stadtgrenzen hinaus erweitert und durch
das RegioTram-Netz erganzt.

Diese Strategie kann als quantitative Entwicklung bezeichnet werden und hat bis heute zu
erheblichen Fahrgastzuwéchsen gefiihrt. Sie basierte aber auch auf sehr hohen, groenteils
durch Zuwendungen der 6ffentlichen Hand geforderten, Investitionen.

Der Wegfall der Fahrzeugférderung, die moglicherweise reduzierte oder entfallende Forde-
rung von Infrastrukturinvestitionen auf Basis des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes
(GVFG), veranderte Parameter fiir den Nachweis des volkswirtschaftlichen Nutzens einer
MafRnahme im Rahmen einer Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) sowie wirtschaftliche
Zwéange bei Bund, Land und Kommunen beeinflussen die zukiinftigen Strategien maf3geb-
lich. Weitere zu beachtende Entwicklungen liegen in immer héheren Anforderungen der Ge-
nehmigungsbehdrden an Schienenfahrzeuge und -infrastruktur sowie in der erheblichen
Kostensteigerung bei der Anschaffung entsprechender Fahrzeuge.

Der Schwerpunkt soll daher auf einer erfolgversprechenden qualitativen Entwicklung des
Netzes sowie auf einigen Streckenerweiterungen liegen, die verkehrlich Gberdurchschnittlich
sinnvoll und wirtschaftlich vielversprechend sind. Dabei sind folgende Grundséatze zu bertck-
sichtigen:

e Ableitung der erforderlichen Infrastruktur aus der verkehrlichen Zielvorstellung und
e auf Basis entsprechender Betriebskonzepte.

Damit riicken die Fragen, welcher Verkehr am Standort Kassel gebraucht / politisch gewollt
wird, was dieser Verkehr fir den Standort leisten soll und welche Infrastruktur benétigt wird,
um das zu erreichen in den Vordergrund.

12 Statt der Bezeichnung ,Metrobus® ware auch ein anderer Produktname oder die Einbeziehung der
in Frage kommenden Buslinien in den einstelligen Liniennummernkreis méglich
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Zu unterscheiden sind MalRnahmen zur Erweiterung des Schienennetzes und MalRhahmen
zur Weiterentwicklung des bestehenden Schienennetzes.

Auf dieser Basis ist es sinnvoll, Infrastrukturma3hahmen in folgende Kategorien einzuord-
nen:

e Kategorie 1: Umsetzungsreife Mallnahmen
Hierunter fallen Mal3nahmen, zu denen bereits abgestimmte Konzeptiberlegungen
vorliegen und deren Wirtschaftlichkeit (beispielsweise durch eine Nutzen-Kosten-
Untersuchung) nachgewiesen wurde.

e Kategorie 2: Zur Prufung der Umsetzungsreife empfohlene MaRnahmen
Hierunter fallen Mal3Bnahmen, zu denen auf der Basis von verkehrlichen Konzep-
tiberlegungen bereits Machbarkeitsuntersuchungen vorliegen, die aber noch nicht
mit weiteren Akteuren abgestimmt und auf ihre Wirtschaftlichkeit gepruft sind.

o Kategorie 3: Zuklunftige MaBhahmenoptionen
Hierunter fallen Malinahmen, die in Abhangigkeit der Weiterentwicklung des Stan-
dortes und damit einhergehenden Weiterentwicklung des Netzes denkbar sind, deren
wirtschaftliche Effekte derzeit aber noch nicht beurteilt werden kdnnen bzw. die trotz
moglicher negativer wirtschaftlicher Effekte aus Standortsicht verkehrspolitisch ge-
winscht sind.

Fur alle Kategorien gilt die Vorgabe einer Trassenfreihaltung.

In einem weiteren Punkt werden bestehende Konzepte genannt, die aus verkehrlichen und
wirtschaftlichen Beurteilungen nicht weiter verfolgt werden sollten.

Aufgrund der im Rahmen der Bestandsaufnahme ermittelten Verkehrspotenziale sind fol-
gende innerstadtischen Malinahmen zur sinnvollen Erweiterung des Schienennetzes denk-
bar:

¢ Bau einer Schienenstrecke nach Waldau (Kategorie 1)
e Bau einer Schienenstrecke nach Harleshausen (Kategorie 3)
e Reaktivierung der Herkulesbahn (Kategorie 2)

Ergénzend sind folgende Trassen freizuhalten:
e Endhaltestelle Park Wilhelmshohe — Schloss Wilhelmshohe
e Lindenberg — Forstbachweg Ochshauser StrafRe (Lohfelden)
e |hringshauser Stral3e — Fuldatal

Einzelheiten zu den Mafinahmen sind in der Langfassung dem Textteil ,Entwicklungskon-
zept” (Kapitel 7.1) zu entnehmen.
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Im Tramnetz stellen die Bewaltigung von Kapazitatsproblemen, die flexible Gestaltung von
Verkehren im Falle von geplanten oder ungeplanten Stérungen des Betriebsablaufs und die
Mdglichkeit der konzeptorientierten und wirtschaftlichen Gestaltung der Linienwege, Umlaufe
und des Ressourceneinsatzes entscheidende Herausforderungen fur die Zukunft dar.

Im Weiteren werden zum einen Anpassungen und Erganzungen der bestehenden Schie-
neninfrastruktur als Voraussetzung zur Realisierung der im Rahmen der Weiterentwicklung
des Netzes denkbaren Konzepte, zum anderen denkbare Erweiterungen des vorhandenen
Schienennetzes gepruft.

Die im Folgenden dargestellten Mal3hahmen Uberlagern sich zum Teil hinsichtlich ihres ver-
kehrlichen Nutzens. Welche der Einzeloptionen umgesetzt werden sollte, wird dadurch be-
stimmt, welches verkehrliche Konzept favorisiert wird und ist dartiber hinaus von der Weiter-
entwicklung der stadtebaulichen Rahmenbedingungen abhangig. Folgende MalRhahmen sind
Zu prufen:

e Verlangerung der Tram-Haltestellen der Linie 1 (Kategorie 1, teilweise umgesetzt
bzw. in der Umsetzung)

e Ertlichtigung des Schienennetzes fur den Betrieb mit 2,65 m breiten Fahrzeugen
(Kategorie 1)

e Erh6hung der Fahrleitungsspannung im Tramnetz von DC 600 V auf DC 750 V
e Grundsatz der Zweigleisigkeit von Wendeschleifen (Kategorie 1)

e Bau einer Gleisverbindung zwischen Hollandischem Platz und Katzensprung
(Kategorie 3)

¢ Bau einer innenstadtnahen Wendemdglichkeit in Hohe Universitat (Kategorie 3)
e Ausbau des Netzabschnitts in der Monchebergstralle

e Prifen der Einrichtung einer Haltestelle in Hohe der Torwache in der Wilhelmshgoher
Allee

Einzelheiten zu den MalRnahmen sind in der Langfassung dem Textteil ,Entwicklungskon-
zept* (Kapitel 7.2) zu entnehmen.

Im ersten Nahverkehrsplan aus dem Jahr 2003 sind Ausbauprojekte im Gebiet der Stadt
Kassel Gegenstand des Entwicklungskonzepts, die aufgrund geénderter Rahmenbedingun-
gen in der Fortschreibung des Nahverkehrsplans nicht mehr berticksichtigt werden sollen. Es
sind dies

e der Bau einer Tramstrecke ins Bossental und

e der Bau einer Tramstrecke zum Jungfernkopf.
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Die Begrindungen hierfiir sind in der Langfassung dem Textteil ,Entwicklungskonzept® (Ka-
pitel 7.3) zu entnehmen.

Nahverkehrsplan
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Fortschreibung 2014
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Abbildung 22: Weiterentwicklung des Schienennetzes™

6.9 Weitere InfrastrukturmalRnahmen zur Optimierung von Be-
triebsablaufen

Der zuverlassige Betrieb eines komplexen Netzes mit zwei verschiedenen schienengebun-
denen Verkehrstragern sowie regionalen und lokalen Buslinien und bedarfsgesteuerten Be-
dienungsformen erfordert die stdndige Anpassung von Hintergrundtechnologien an den
Stand der Technik bzw. an steigende Anforderungen an die Systeme.

Die Umstellung des analogen Betriebsfunks auf digitale Technik ist aus folgenden Griinden
perspektivisch erforderlich:

o Gefahrdung des Betriebs infolge sinkender Ersatzteilverfigbarkeit des analogen Sys-
tems

e Schaffung einer technischen Voraussetzung im Hinblick auf die Weiterentwicklung
der betrieblichen Kommunikationstechnik.

13 Ertichtigung fur Doppeltraktion: Die Malinahme ist an einigen der in der Karte eingezeichneten
Standorte bereits umgesetzt.
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Um den OPNV auf Basis der Vorgabe des Anforderungsprofils im Vergleich zum MIV kon-
kurrenzfahig zu halten, ist es erforderlich, Zeitverluste im Linienverkehr weiter zu minimieren.

Die Mehrzahl der LSA in Kassel verfugt daher tber technische Einrichtungen, die eine Be-
schleunigung von OPNV-Fahrzeugen (Tram und Bus) ermdglichen. Die Verfiigbarkeit der
technischen Einrichtungen ist durch ein Qualitatsmanagement zu verbessern. Zur Optimie-
rung der LSA-Beeinflussung sind kontinuierliche Investitionen in die fahrzeug- und straf3en-
seitige Infrastruktur erforderlich. Ziel ist es, die Zeitverluste fir alle Verkehrsteilnehmer auf
das unbedingt notwendige Maf3 zu minimieren und betrieblichen Mehraufwand durch Um-
laufzeitverluste im OPNV moglichst zu vermeiden. Dieses Ziel ist nur mit einer, dem jeweili-
gen Stand der Technik entsprechenden, technischen Ausstattung der LSA erreichbar. An
folgenden Knotenpunkten besteht deshalb vordringlicher Handlungsbedarf:

Am Stern

Altmarkt

Hollandischer Platz

Katzensprung

Platz der Deutschen Einheit

Einzelheiten zu den Malinahmen sind in der Langfassung dem Textteil ,Entwicklungskon-
zept” (Kapitel 8) zu entnehmen.

6.10Fahrzeuge

Die im Anforderungsprofil dargestellten allgemeinen Anforderungen, Anforderungen zur be-
trieblichen Kommunikation, an die Verkaufsgerate, die Umweltanforderungen sowie die An-
forderungen zu Barrierefreiheit Komfort und Sicherheit sind umzusetzen.

Gemal Anforderungsprofil ist dartiber hinaus zu prifen, welche MaRnahmen geeignet sind,
um den Fahrzeugeinsatz noch effizienter und umweltfreundlicher zu gestalten. Dazu gehdren

e der Einsatz lokal emissionsarmer Fahrzeuge und
e der Einsatz kleinerer Fahrzeuge in der Netzebene 3

Einzelheiten hierzu sind in der Langfassung dem Textteil ,Entwicklungskonzept* (Kapitel 9)
zu entnehmen.
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6.11 Fahrgastinformation

Grundvoraussetzung fur die Weiterentwicklung des Bereichs der Fahrgastinformation ist eine
mdglichst genaue Definition der zu kommunizierenden Informationen'®. Unabdingbar ist es
auch, festzulegen, wo bestimmte Informationen zur Verfiigung stehen muissen.

Darauf aufbauend ist festzulegen, welches Medium zur Vermittlung einer spezifischen Infor-
mation bzw. einer logisch verknipften Informationskette geeignet ist und welche Vorausset-
zungen geschaffen werden muissen, um die Information auf dem gewiinschten Weg zu ver-
mitteln.

Bei allen Medien ist darauf zu achten, dass die zwischen Verbund und Aufgabentragern ab-
gestimmten Design- bzw. Form- und Inhaltsvorgaben eingehalten werden.

Folgende Informationskomplexe lassen sich unterscheiden:

Informationen zum Netz, zu Verbindungen, Reiseketten, Stérungen, Tarifen, Produkten und
zur Verknupfung mit anderen Verkehrstragern im Vorfeld der Entscheidung flr oder gegen
den OPNV:

Diese Information erfolgt tberwiegend zuhause Uber Online- oder Printmedien bzw. per
Handy durch Apps oder vergleichbares sowie durch Telefonanrufe oder persdnliche Gespra-
che im Servicezentrum. Ein weiterer Informationsweg ist das Studium der an einer nahe zur
Wohnung gelegenen Haltestelle vorhandenen bzw. der an einer zentralen Haltestelle vor-
handenen Medien.

Ziel ist es, die Qualitat des Angebots so darzustellen, dass eine Entscheidung zugunsten des
OPNV gefordert wird. Hierbei ist zu beachten, dass auch gute Informationen ein schlechtes
Produkt nicht gut machen.

Informationen zum Fahrplan bzw. zum Status der Fahrt, zu Stérungen, zu Tarifen, Anschlis-
sen und zur Verknipfung mit anderen Verkehrstragern nach der Entscheidung fir den
OPNV:

Diese Informationen sind vorwiegend an Haltestellen, Verknipfungspunkten und innerhalb
der Verkehrsmittel von Bedeutung.

Hier steht weniger die Présentation des Angebots als die Zufriedenheit der Kunden im Vor-
dergrund. Um einen reibungslosen Ablauf der Fahrt zu gewahrleisten, ist es wichtig, dass
alle wahrend der Fahrt relevanten Informationen transparent, schnell und bedarfsgerecht
verfugbar gemacht werden. Dazu gehdren neben Status- und Anschlussinformationen ins-

14 Zugangsbarrieren durch eine ,Informationsflut* sollten dadurch minimiert werden, dass an einem
bestimmten Punkt der Reisekette nur das widergegeben wird, was Kunden an diesem Punkt
bendtigen.
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besondere auch Stérungsmeldungen und gute Hinweise, welche Alternativen im Stérungsfall
zur Verfigung stehen.

Informationen ohne unmittelbaren Zusammenhang mit einer Fahrt oder einem Weg:

Hierbei handelt es sich um allgemeine Informationen zum Verkehrsunternehmen, um Um-
weltinformationen, um Kontakte zu anderen Kunden etc. Strenggenommen fallt die Bereit-
stellung derartiger Informationen in den Bereich des Marketings und wird daher an dieser
Stelle nicht vertieft.

Aus den Informationskomplexen und der Zuordnung des Informationsbedarfs zu bestimmten
Bereichen ergeben sich MaBhahmen zur Weiterentwicklung der Fahrgastinformation. Diese
umfassen

¢ Fahrgastinformation an Fahrzeugen (auf3en)

e Fahrgastinformation in den Fahrzeugen

e Fahrgastinformation durch Printmedien auf3erhalb von Haltestellen
¢ Fahrgastinformation an Haltestellen

¢ Information bei Stérungen

¢ Fahrgastinformation mit elektronischen Medien

e Besondere MalRBnahmen zur Weiterentwicklung der Fahrgastinformation wie
Vereinheitlichung der Aushangformate, Ausstattungskatalog fur Haltestellen, Verbes-
serung der Lesbarkeit von FGI-Medien, Uberarbeitung der Liniennetzplane und wei-
tere Mal3nahmen zur Weiterentwicklung der Fahrgastinformation

Einzelheiten hierzu sind in der Langfassung dem Textteil ,Entwicklungskonzept® (Kapitel 10)
zu entnehmen.

6.12Weiterentwicklung multimodaler Angebote

Die Attraktivitat urbaner Raume als Wohn- und Dienstleistungsstandort wird in Zukunft immer
mehr auch davon abhéngen, welche Mobilitatsangebote neben dem privaten KFZ zur Verfi-
gung stehen. Eine pragende Entwicklung ist dabei die Tendenz, dass fur junge Menschen
der KFZ-Besitz immer mehr an Bedeutung verliert, sondern die reine Nutzung im Vorder-
grund steht. Menschen werden in Zukunft die Entscheidung tber ihren Wohnstandort bzw.
den Standort eines Unternehmens in immer starkerem Mal3e davon abhangig machen, in-
wieweit moderne Mobilitatsbedlrfnisse auch ohne eigenes KFZ abgewickelt werden kénnen.
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Der OPNV bildet das Ruickgrat aller multimodalen Angebote. Eine Weiterentwicklung multi-
modaler Angebote im Umweltverbund kann nur dann erfolgreich sein, wenn ein hochwertiger
OPNV als Hauptverkehrsmittel zur Verfiigung steht, der die Uiberwiegende Mehrzahl aller
Wegzwecke abdeckt. Dies ist in Kassel der Fall.

An so genannten Mobilitdtspunkten, die im éffentlichen Raum gut wahrnehmbar sind, sollen
alle Verkehrstrager des Umweltverbunds fur die Kunden aus einer Hand zur Verfligung ste-
hen.

Damit werden in urbanen Bereichen fiir Kunden verschiedene Verkehrstrager raumlich zu-

sammengefasst und sehr einfach verfligbar werden.
Mobilittspunkte werden in erster Linie dort bendtigt, wo

¢ verdichtete Siedlungsstrukturen die Nutzung eines eigenen KFZ unbequem machen
(beispielsweise wegen fehlenden Parkraums),

e hochwertige OPNV-Angebote der Netzebenen 1 und 2 den Zugang zum OPNV als
Hauptverkehrsmittel besonders leicht machen und

¢ die Einwohnerdichte ausreichende Nutzerpotenziale verspricht.

Die in Kassel in einem ersten Schritt denkbaren Standorte fiir Mobilitatspunkte sind in der
Langfassung dem Textteil ,Entwicklungskonzept® (Kapitel 11.1) zu entnehmen.

Die Nutzung des OPNV kann dann durch gute Car-Sharing-Angebote geférdert werden,
wenn Car-Sharing und OPNV sich gegenseitig so erganzen, dass alle Wegzwecke abge-
deckt sind, ohne dass ein eigenes KFZ bengtigt wird.

Car-Sharing ist keine OPNV-Kerndienstleistung. Insbesondere in Anbetracht der in Kassel
vorhandenen Vielzahl an leistungsfahigen privaten Anbietern sollte die Weiterentwicklung
des Car-Sharing im Wesentlichen auch durch diese Anbieter in Zusammenarbeit mit Stadt
und KVG erfolgen (siehe hierzu Langfassung ,Entwicklungskonzept Kapitel 11.2)

Lokal emissionsfreie Verkehrsmittel sind neben der Tram batteriegetriebene Elektrofahr-
zeuge. Aufgrund der hohen Kosten von E-Fahrzeugen ist davon auszugehen, dass eine
breite Akzeptanzbasis als Voraussetzung fir eine spatere Ausdehnung auf den Privatkun-
densektor derzeit nur von institutionellen Anbietern wie OPNV- und Car-Sharing Unterneh-
men geschaffen werden kann.
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Der Betrieb einer batteriebetriebenen Busflotte oder die Integration batteriebetriebener Fahr-
zeuge in die Busflotte ist aus derzeitiger Sicht fur ein Verkehrsunternehmen wirtschaftlich
noch nicht darstellbar. Gleiches gilt fir Car-Sharing-Flotten mit E-Autos.

Die KVG strebt unter dem Vorbehalt einer Férderung der Projekte durch Bund, Land oder EU
unter anderem den Einsatz von E-Fahrzeugen im Buslinienverkehr und im Rahmen von Car-
Sharing-Angeboten an (siehe hierzu Langfassung ,Entwicklungskonzept Kapitel 11.3)

Um den Zugang zu Verkehrsmitteln im Umweltverbund zu erleichtern, sind Tarifprodukte zu
entwickeln, die die aufeinander abgestimmte oder alternative Nutzung von OPNV, Car-Sha-
ring und Leihfahrradsystem ermdglichen und als einheitliches Zugangsmedium zur Verfu-
gung stehen.

Die DB Rent GmbH bietet ein Fahrradvermietsystem an. Die Stationen dieses Systems sind
eng mit OPNV-Haltestellen verzahnt. Zudem ist bereits insofern eine tarifliche Integration
erfolgt, als sowohl fir Kunden im Segment der Bartarife als auch flir Abonnenten Sonder-
konditionen fur die Nutzung des Leihfahrradsystems gewahrt werden.

Der Ausbau von Park and Ride Moglichkeiten im Umland, kann dazu beitragen, dass der
Pkw-Anteil bei Fahrten nach Kassel zugunsten 6ffentlicher Verkehrsmittel gesenkt werden
kann. Dies kdme dann sowohl dem Standort in Form einer Verkehrsentlastung als auch dem
OPNV in Kassel zugute. Entsprechende Konzepte sollten im Rahmen der regionalen Nah-
verkehrsplanung erarbeitet werden.

Park and Ride ist weiterhin im Eventverkehr von Bedeutung. Hier kbnnen intelligente Kon-
zepte deutlich zu einer besseren, umweltfreundlicheren und besucherfreundlicheren Ver-
kehrsabwicklung beitragen. Vielversprechende Potenziale liegen hier insbesondere in den
Bereichen

o Bergpark (Weltkulturerbe, Wasserspiele)
e Auedamm
e Documenta

Aus Sicht der Nahverkehrsplanung kénnen Bike and Ride Angebote vor allem in der Netz-
ebene 3 als sinnvolle Erganzung zum OPNV betrachtet werden. Dies gilt insbesondere fiir
Gebiete mit dispersen Siedlungs- oder Standortstrukturen.

Die in den Linien im NVV kostenlose Fahrradmitnahme ist aus Sicht des Umweltverbunds
sinnvoll, birgt aber auch Konfliktpotenzial im Hinblick auf die Nutzung der Mehrzweckabteile
von Bussen und Trams. Eine Mdglichkeit, hier entscharfend einzugreifen, ist die
Fahrradmitnahme mit speziellen Tragern oder Hangern. Perspektivisch ist zu prifen, welche
Strecken in Kassel hierfur geeignet und unter welchen Rahmenbedingungen solche
Angebote gewlnscht und realisierbar sind.
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6.13MalRnahmen zur Verbesserung der Anbindung von
Arbeitsplatzschwerpunkten

Arbeitsplatzschwerpunkte bergen grundsatzlich interessante Potenziale fur eine OPNV-Er-
schlieBung weil ein nennenswertes Fahrgastpotenzial raumlich konzentriert ist, gute Ver-
triebsmaoglichkeiten und einheitliche Mobilitatsbedurfnisse bestehen.

Gleichzeitig stellen Arbeitsplatzschwerpunkte aber auch Anforderungen an das OPNV-An-
gebot, die nicht immer erfullt werden. Dazu gehoren ausreichende Fahrgastpotenziale ent-
lang der zu bedienenden Verkehrsachsen, die Mdglichkeit der Biindelung von Fahrgaststro-
men an Verknupfungspunkten, die Abdeckung aller relevanten Zeitlagen, insbesondere
Schichtzeiten unter Berlicksichtigung der gesamten relevanten Reiseketten, das Vorhanden-
sein ausreichender Platzkapazitaten in den Fahrzeugen, auch in den Verkehrsspitzen und
die Moglichkeit der Bereitstellung dieser Kapazitaten mit wirtschaftlich vertretbarem Auf-
wand.

Aus den genannten Grinden sind fir die unten aufgefiihrten Standorte folgende Vorausset-
zungen zu prufen:

¢ Rahmenbedingungen der Verkehrsmittelwahl der Arbeitnehmerinnen und Arbeitneh-
mer

¢ Herkunftsorte und relevante Zeitlagen

¢ Identifikation von potenzialstarken Achsen bzw. von Punkten im Netz, an denen Ver-
kehrsstrome aus der Region im Zulauf auf die Standorte gebindelt werden kénnen

o Madglichkeiten der Kapazitatsbereitstellung (Kann der Standort entgegen der Lastrich-
tung bedient werden? Sind Zusatzkapazitaten in der Verkehrsspitze erforderlich?
Kdnnen die relevanten Relationen ohne Zusatzaufwand bedient werden?)

o Geeignete Vertriebsmodelle

e Bereitschaft der Unternehmen am Standort, den Umweltverbund durch betriebliches
Mobilitatsmanagement zu férdern

¢ Finanzierungsmodelle

Der bedeutendste Arbeitsplatzschwerpunkt in Kassel ist die Innenstadt. Diese weist bereits
sehr hohe OPNV-Anteile im Berufsverkehr auf und ist hervorragend erschlossen (siehe Be-
standsaufnahme). Vorbehaltlich der Eingangsprifung der oben aufgefithrten Kriterien wer-
den fur folgende periphere Standorte weitere planerische Eckpunkte festgelegt:

¢ Industriegebiet Mittelfeld

e Industriepark Kassel
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e VW-Werk Baunatal mit OTC
e SMA

Die Anbindung des geplanten Gewerbegebietes ,Langes Feld ist in Abhangigkeit von der
Entwicklung der Gewerbeansiedlungen zu bewerten und schrittweise, dem Bedarf entspre-
chend, zu realisieren. Einzelheiten sind in der Langfassung dem Berichtsteil ,Entwicklungs-
konzept® (Kapitel 12) zu entnehmen.

7 Abschatzung der MaBnahmenwirkung

Ziel der Abschéatzung der Mal3hahmenwirkung ist es, den politischen Gremien méglichst
genaue Informationen zu den Wirkungen des Entwicklungskonzepts hinsichtlich

o der zukinftigen Entwicklung der Mobilitatskennwerte am Standort,
¢ des langerfristigen Finanzbedarfs,
e der Weiterentwicklung des OPNV im Gesamtverkehrskonzept der Stadt Kassel sowie

o der wirtschaftlichen Auswirkungen auf den Gesamtstandort sowie das kommunale
Verkehrsunternehmen

bereitzustellen. Er ist damit eine wesentliche Beurteilungsgrundlage auf dem Weg zur Be-
schlussfassung.

7.1 Methodik

Mafnahmen in der Nahverkehrsplanung lassen sich im Hinblick auf ihre Zielsetzung wie folgt
kategorisieren:

e Malnahmen mit dem Ziel, ibergeordnete Vorgaben umzusetzen

¢ Malnahmen mit dem Ziel, bestehenden Verkehrsanforderungen besser gerecht zu
werden

e Maflnahmen mit dem Ziel, die Wirtschaftlichkeit der Leistungserbringung zu optimie-
ren

e Malnahmen mit dem Ziel, Fahrgastzuwéachse zu erzielen

Die politische Bewertung der MaBhahmenwirkung ist selten auf die rein betriebswirtschaftli-
che Sichtweise beschréankt. Ein hochwertiger offentlicher Personennahverkehr ist ein unab-
dingbarer Beitrag zur nachhaltigen, birger- und umweltfreundlichen Stadt-
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/Regionalentwicklung zu sehen. Er ist geeignet, strukturelle Entwicklungen anzustof3en oder
zu fordern und starkt damit auch den Gesamtstandort wirtschatftlich.

In diesem Zusammenhang kénnen und mussen rein betriebswirtschaftliche Sichtweisen um
eine Betrachtung aller relevanten Entwicklungen, die der OPNV unterstiitzt, erweitert wer-
den.

Die unterschiedlichen Zielsetzungen erfordern unterschiedliche Bewertungsmethoden. De-
taillierte methodische Erlauterungen sind der Langfassung ,MaRnahmenwirkung® (Kapitel
1.1) zu entnehmen. Schematisch lassen sie sich wie folgt darstellen:

Standortsicht OPNV-Sicht

MaRnahmenunabhéngige Nachfrageentwicklung

Stadt <:> Verkehr
o~ o~

v v

Entwicklung Verkehrsmarkt <:- i >

verkehrliche Manahmenwirkung tb Nachfrage

MaRnahmenabhingige Nachfrageentwicklung

wirtschaftliche Manahmenwirkung

Abbildung 23: Bewertung der MalRnahmenwirkung, methodischer Ansatz

7.2 MalBRnahmenunabhangige Entwicklung des Verkehrsmarkts

Die Beschreibung der so genannten ,mallnahmenunabhangigen” Entwicklung des Ver-
kehrsmarkts geht zunachst davon aus, dass sich das OPNV-Angebot in der Stadt Kassel
nicht verandert. Damit soll gezeigt werden, welche Entwicklungslinien sich ohne Verande-
rungen beim OPNV ergeben. Die wesentlichen Determinanten einer manahmenunabhangi-
gen Entwicklung des Verkehrsmarktes sind

o Demographische Effekte,

¢ Verhaltenseffekte sowie
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¢ Entwicklung des Standorts (Dienstleistungssektor, Bildungsstandort und Arbeits-
markt, Wohnstandort).

Trotz stadtplanerisch und soziodemographisch interessanter Effekte, auch in Bezug auf die
Altersstruktur, werden die zu erwartenden demographischen Effekte innerhalb der Stadt
Kassel im Geltungszeitraum so geringfligig sein, dass sie im Hinblick auf die Prognose des
Verkehrsgeschehens vernachléassigt werden konnen.

Derzeit lasst sich Uber die Folgen des sich verandernden Mobilitatsverhaltens fir den Ver-
kehrsmarkt nur spekulieren. Geht man davon aus, dass der Anteil der OPNV-Zwangskunden
bei den Uber 65-jahrigen sinken wird, mehr Senioren ,wahlfrei“ sein werden, mehr junge Er-
wachsene keinen eigenen Pkw besitzen und damit den OPNV und multimodale Angebote
verstarkt nutzen werden, veranderte Mobilitaitsgewohnheiten Verschiebungen der Marktan-
teile hin Verkehrsangeboten des Umweltverbunds mit sich bringen werden und der ,Umwelt-
verbund* als Rickgrat immer einen guten OPNV benétigt, wird es fur Mobilitatsdienstleister
an einem Standort immer wichtiger, sich frihzeitig diesem Trend hin zu inter- bzw. multimo-
dalem Verkehrsverhalten zu stellen.

Eine Prognose der weiteren Entwicklung der Stadt Kassel als Dienstleistungs- und Arbeits-
platzstandort ist komplex.

Angesichts der in der Bestandsaufnahme beschriebenen demographischen Effekte wird die
Zentralitat der Stadt weiter zunehmen. Andererseits kann dieser Effekt durch die Banken-
krise und deren Auswirkungen auf die produktiven Wirtschaftszweige wieder aufgehoben
werden.

Nach einem intensiven Wachstum der Universitat wird im Geltungszeitraum kein weiterer
Anstieg der Studierendenzahlen erwartet, sehr wohl wird die Konzentration des Universitats-
standorts am Campus Hollandische StraRe nachhaltige Auswirkungen darauf haben, welche
Verkehrskapazitaten und —angebote in der ErschlielBung dieses Standorts zukinftig benétigt
werden. (Siehe auch Langfassung ,Mallnahmenwirkung®“, Kapitel 2)

7.3 Verkehrliche Bewertung der Mal3hahmen

Mit der Umsetzung der Vorgaben des Anforderungsprofils sind Verbesserungen im Vergleich
zum Status Quo verbunden.

Sie tragen durch die Differenzierung und Hierarchisierung des Netzes den Erkenntnissen zur
maflnahmenunabhangigen Entwicklung des Verkehrsmarkts Rechnung.

Gleichzeitig ermoglichen die Vorgaben eine Reorganisation der vorhandenen Ressourcen
und damit eine zukunftsfahige und wirtschaftliche Verkehrserbringung.
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Die Akzeptanz des OPNV hangt nicht in erster Linie von der Luftlinienentfernung zur Halte-
stelle, sondern wesentlich auch von den Parametern Taktdichte, Merkbarkeit / Transparenz
und Gesamtreisezeit ab.

Aus diesem Grund wird das Netz insgesamt klarer strukturiert, Ressourcen auf potenzial-
starken Achsen geblindelt, Informationsbedarf abgebaut und Fahrzeiten verkuirzt.

Eine Biindelung von Ressourcen auf zentralen Achsen mit dichtem Angebot und gro3eren
Einzugsbereichen sowie eine klare und transparente Linienfihrung in den Quartieren kann
im Einzelfall dazu fihren, dass sich Fu3wege im Zulauf der Haltestellen verlangern.

Das verbesserte Angebot wird jedoch die Akzeptanz langerer FulRwege steigern, so dass die
Bereitschaft, das System zu nutzen sich insgesamt deutlich verbessern wird.

Die Steigerung der Netztransparenz und der Abbau von Informationsbarrieren fiihren in Ver-
bindung mit einer kontinuierlichen Weiterentwicklung von Fahrgastinformation und Infra-
struktur zu einer Attraktivitatssteigerung des Angebots, auch und besonders fur wahlfreie
Verkehrsteilnehmer.

In Verbindung mit einem starken OPNV als Riickgrat des Umweltverbunds tragen die flankie-
renden MalRnahmen zur Stéarkung inter- bzw. multimodalen Verkehrsverhaltens sowohl zu
einer Steigerung der Attraktivitdt des Standorts als auch zur Weiterentwicklung einer nach-
haltigen Mobilitat in Kassel bei.

Alle MaRnahmen im Verbund fihren, vereinfacht dargestellt, zu
e einer Steigerung der Attraktivitat des OPNV in Kassel,
e damit zu einem hdheren Nutzen fir die Menschen am Standort Kassel und dazu,
¢ dass das Angebot besser kommuniziert und vermarktet werden kann.

Diese Effekte werden voraussichtlich bewirken, dass es zu einer positiven, maRnahmenab-
hangigen Entwicklung der OPNV-Nachfrage kommen wird.

7.4 Nachfrageprognose

Samtliche im Entwicklungskonzept definierten Eckpunkte haben zum Ziel, das Gesamtnetz
zu starken und im Kundeninteresse wirtschaftlicher zu gestalten. Diesem Planungsmalf3stab
Rechnung tragend, erfolgt die Prognose ebenfalls fur das Gesamtnetz.

Als Ausgangsannahme wird zugrunde gelegt, dass alle im Anforderungsprofil dargestellten
Vorgaben umgesetzt werden und ihre Nachfragewirkung im Zusammenspiel entfalten kén-
nen.
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Beschrieben wird ein Endzustand, d. h. ein Zustand, der sich nach einer Markteinfihrungs-
phase einstellt. Wann dieser Zustand eintritt, hangt davon ab, in welchem Umfang und wann
die erforderlichen MaRnahmen umgesetzt werden.

Wesentliche nachfragewirksame Effekte lassen sich wie folgt beschreiben:

e Eine Verdichtung des Angebots sowie die Einfuhrung merkbarer Takte, Linienwege,
Umsteigeverbindungen und Produktmerkmale fihren dazu, dass gréRere Kunden-
potenziale fir den OPNV gewinnbar sind.

¢ Einzeln betrachtet haben innenstadtorientierte Verbindungen grol3ere Potenziale als
Tangentialverbindungen und ErschlieRungsnetze.

Die Prognosemethodik wird detailliert in der Langfassung ,MaRnahmenbewertung” (Kapitel
4) erlautert.

Insgesamt ergibt sich aus der Nachfrageprognose auf Basis von Bevolkerungsentwicklung
und Referenzwerten fur den OPNV im Gebiet des Aufgabentragers Stadt Kassel ein Zu-
wachspotenzial von ca. 1,2 Millionen Fahrten pro Jahr.

7.5 Erlésprognose

Verschiedene methodische Anséatze fuihren auf unterschiedlichen Wegen zu einer Nachfra-
geprognose, auf deren Basis das Zuwachspotenzial fiir den OPNV in Kassel bei Umsetzung
der im Entwicklungskonzept aufgezeigten Strategie auf rund 1,2 Millionen Fahrten pro Jahr
beziffert werden kann.

Erldsprognosen in einem Verbundraum, der hochkomplexen Einnahmeaufteilungsverfahren
unterliegt, sind sehr schwierig. Als Richtwert wird hier von einem im Tarifgebiet Kassel an-
fallenden Erlés von 65 Cent pro Fahrt ausgegangen. Legt man diesen Faktor zugrunde,
ergibt sich ein zusatzliches Erléspotenzial von ca. 780.000 € pro Jahr. Dieser Wert beinhaltet
keinen Preissteigerungsfaktor, da er nicht dazu dient, real eintretende Einnahmeanderungen
exakt zu beziffern, sondern weil er das Mehrerldspotenzial durch verkehrliche Veranderun-
gen gegeniber dem Status Quo aufzeigen soll.

7.6 Kostenprognose

Die Kostenprognose beschreibt die Entwicklung der Betriebskosten gegeniiber dem Status
Quo, die bei Umsetzung aller MalRBnahmen des Entwicklungskonzepts eintreten wiirde.

Auch hier macht im Maf3stab des Nahverkehrsplans eine Einzelbetrachtung fur bestimmte
Netzteile keinen Sinn, da aufgrund der betrieblichen und technischen Verflechtungen im Ge-
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samtnetz die Wirkung einer Malinahme nicht isoliert und gegentiber der einer anderen ab-
gegrenzt werden kann.

Festgehalten werden kann folgendes:

e Da das Gros aller Effekte durch eine intelligente Restrukturierung der vorhandenen
Ressourcen erreicht werden soll, kann der betriebliche Mehraufwand fiir die Umset-
zung des Entwicklungskonzepts begrenzt werden.

e Mehraufwand entsteht durch die Uberfiihrung von Achsen in die Netzebenen 1 und 2
sowie durch die Ausweitung des Samstagverkehrs analog der sich &ndernden Ge-
schéftszeiten.

e Veranderungen in der Netzebene 3 kénnen durch Abbau von Uberbedienung und
Umschichtung der dadurch frei werdenden Ressourcen in andere Bereiche weitge-
hend aufwandsneutral umgesetzt werden.

o Betriebliche Einspareffekte ergeben sich infolge des Ersatzes von E-Wagen durch
Doppeltraktionen in den aufkommensstarken Netzbereichen.

Insgesamt Uberlagern sich die genannten Effekte, so dass die Umsetzung der Vorgaben des
Entwicklungskonzepts zum Netz Einsparpotenziale in Hohe von ca. 700.000 € mit sich brin-
gen wirde. Auch hier wird, aus den oben beschriebenen Grinden auf einen Preissteige-
rungs- und Kapitaldienstfaktor verzichtet, der bei der betriebswirtschaftlichen Kalkulation im
Rahmen der konkreten Umsetzung angewendet werden wirde. Ergdnzende Anmerkungen
finden sich in der Langfassung ,Mallnahmenwirkung“ in Kapitel 6.

7.7 Wirtschaftliche Mallhahmenbewertung

Zusammenfassend betrachtet ergénzen sich die zu erwartenden Mehreinnahmen infolge der
vorgeschlagenen Maflinahmen und ein mit der Umsetzung dieses Konzepts verbundenes
Kosteneinsparpotenzial, so dass davon ausgegangen werden kann, dass die im Entwick-
lungskonzept definierten Eckpfeiler den richtigen Weg aufzeigen, um die Wirtschaftlichkeit
des offentlichen Personennahverkehrs in der Stadt Kassel nachhaltig zu steigern und gleich-
zeitig eine Attraktivitatssteigerung des Angebots verbunden mit Fahrgastzuwachsen zu er-
zielen.

7.8 Investitionen in Stationare Infrastruktur

Die Tabelle 3 enthélt kalkulierte Herstellungskosten (Bau und Planung). Da Infrastrukturpro-
jekte zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in den Kommunen derzeit — mit Ausnahme
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der Planungskosten — durch Landeszuwendungen gefdrdert werden, kann tber die fur die
KVG tatsachlich anfallenden Kosten keine Aussage getroffen werden.

Das Investitionsprogramm ist nach Schwerpunkten gegliedert. Die Bewertungen in der fol-
genden Tabelle gelten fur die im Entwicklungskonzept dargestellten Malinahmen. Preisstand
ist das Jahr 2012. Die Tabellen enthalten einen Verweis auf das entsprechende Kapitel des
Entwicklungskonzepts.

Die Kostenschatzung des Investitionsprogramms erfolgt, wie alle anderen Bewertungen im
NVP, auf der Ebene des Gesamtnetzes. Sie basiert auf Grobschatzungen und reprasentiert
das Gesamtvolumen aller im Entwicklungskonzept aufgezeigten Projektoptionen. Im Mal3-
stab des Nahverkehrsplans kdnnen Einzelprojekte nur tberschlégig, d. h. nicht im Sinne ei-
ner konkreten Ausfihrungsplanung bewertet werden. Aus diesem Grund wirde eine Einzel-
auflistung von Teilprojekten eine in diesem Maf3stab nicht haltbare Scheingenauigkeit sugge-
rieren.

Fur bestimmte Problemkomplexe wurden im Entwicklungskonzept verschiedene Losungsan-
satze aufgezeigt, die zum Teil mit unterschiedlichen Infrastrukturmafnahmen verbunden
sind. Dies gilt zum Beispiel fur den Schwerpunkt ,Kapazitatsanforderungen in der Hollandi-
schen Stralie“. Das Investitionsprogramm umfasst damit teilweise Optionen, die einander
ausschlief3en. Die Werte in der rechten Spalte sind also nicht als Summe interpretierbar,
sondern sie umfassen alle denkbaren Mal3nahmen um den Anforderungen des Férdermittel-
gebers (nur Malinahmen, die im NVP enthalten sind werden nach GVFG gefdrdert) gerecht
zu werden.

Investitionsprogramm

MaRnahmenkomplex Bezug zum Kostenschéatzung
Entwicklungskonzept

Barrierefreier Ausbau von Haltestellen der Kapitel 2.2 5.100.000 € *°
Prioritatsstufen 1 und 2

Investitionskosten fir optionale Erweiterungen des Kapitel 7.1 82.000.000 €
Tramnetzes

MalRnahmen zur Weiterentwicklung der bestehenden | Kapitel 7.2 22.000.000 €

Schieneninfrastruktur

Infrastrukturmaflnahmen zur Optimierung von Kapitel 8 3.000.000 €
Betriebsablaufen

Tabelle 3: Investitionsprogramm

!> Enthalt ca. 1,1 Mio. € Eigenanteil, die die Stadt Kassel zu tragen hétte, falls die MaRnahme
Lbarrierefreier Ausbau des Bahnhofs Harleshausen® umgesetzt wiirde
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7.9 Investitionen in Fahrzeuge / Malinahmen zur Verringerung loka-
ler Emissionen

Die Ersatzbeschaffung von Fahrzeugen ist im Nahverkehrsplan in Bezug auf Investitionspro-
gramme relevant, wenn in ihm besondere Anforderungen definiert werden, die die Be-
standsfahrzeuge nicht erfiillen. Das ist im vorliegenden Plan nicht der Fall. Dennoch inves-
tiert die KVG in die Weiterentwicklung der Einsatzbereiche fur lokal emissionsfreie Fahr-
zeuge. Im Rahmen geférderter Projekte werden im Fortschreibungszeitraum rund 2 Millionen
Euro in den Testbetrieb bzw. die Netzintegration von Elektrobussen, E-Car-Sharing-Ange-
boten und weiterer emissionsarmer bzw. lokal emissionsfreier Technologien investiert.

8 Finanzierungskonzept

GemaR § 11 des Hessischen OPNV-Gesetzes sichern die Aufgabentrager die finanziellen
Grundlagen des offentlichen Personennahverkehrs unter Berticksichtigung der
Finanzierungsleistungen des Bundes und des Landes.

Soweit diese Mittel in Zukunft verfigbar sein werden, greift die KVG bei Investitionen auf die
derzeit nutzbaren Fordermittel aus dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) und
dem Finanzausgleichsgesetz (FAG) oder mdgliche Folgeinstrumente zuriick. Eigenanteile
werden von der KVG getragen und missen wie unten beschrieben finanziert werden. In
Zukunft werden fir Investitionen verstarkt auch andere Forderinstrumente, wie zum Beispiel
EU- oder Bundesmittel im Rahmen von Innovationsprojekten zu nutzen sein.

Der Finanzbedarf wird durch Umsatzerlése und einen Kassenausgleich, wie im Folgenden
dargelegt, gedeckt.

Die KVG ist Teil der KVV-Gruppe. Als Konzern der Stadt Kassel sind die Unternehmen der
KVV fir die Aufgaben der so genannten o6ffentlichen Daseinsvorsorge zustandig. Die KVG
wurde als Aufgabentréagerorganisation von der Stadt Kassel mit der Wahrnehmung ihrer
hoheitlichen Aufgaben betraut und darf den Querverbund im Rahmen des KVV-Konzerns
nutzen. Sie Ubt die Planungs- und Finanzierungshoheit im OPNV aus.

Die Erbringung der Verkehrsleistungen in lokaler Verantwortung der Stadt Kassel erfolgt
eigenwirtschaftlich.

Zwischen der Stadt Kassel als alleiniger Gesellschafterin und der KVV besteht ein
Konsolidierungsvertrag, der die Finanzbeziehungen zwischen der Gesellschafterin und der
KVV mit ihren Tochterunternehmen regelt und Ergebnisziele vorgibt.

Der Finanzbedarf fur den offentlichen Personennahverkehr wird durch Umsatzerlése und
den Kassenausgleich im Rahmen des KVV-Konzerns gedeckt.
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Die Umsatzerlése setzen sich zusammen aus Erlésen fur Bereitstellungen, Erlésen aus
Linienverkehr, Erstattungen und sonstigen Erldsen aus Dienstleistungen (z. B. fiir den
Nordhessischen Verkehrsverbund oder andere Verkehrsunternehmen).

Im Jahr 2012 standen einem Finanzbedarf von ca. 108 Millionen € Umsatzerlése in Hohe
von ca. 95 Millionen € gegenuber. Mit einem Volumen von ca. 43,5 Millionen € machten
dabei die reinen Fahrgeldeinnahmen etwa die Halfte der Umsatzerldse aus. Der
Kassenausgleich betrug ca. 13 Millionen €. Hinzu kommen die in die KVV verlagerten
Pensionskosten.

Derzeit erarbeitet die KVG im Auftrag der Stadt Kassel ein Restrukturierungskonzept auf
Basis des Nahverkehrsplans. Ziel dieses Konzeptes ist es, den Defizitrahmen der KVG lang-
fristig konstant zu halten. Neben zahlreichen anderen Bausteinen beinhaltet es

e eine Netzoptimierung mit dem Ziel der Kostensenkung,

¢ Malnahmen zur Steigerung der Erldse, insbesondere im Bereich der
Fahrgeldeinnahmen sowie

e Restrukturierungsmafnahmen zur Kostensenkung.

Die Netzoptimierung hat das Ziel, auf Basis der Vorgaben des Nahverkehrsplans Liniennetz,
Fahrplan und Ressourcen unter Nutzung aller in diesem Rahmen realisierbaren Einspa-
rungspotenziale zu optimieren und damit den Baustein ,Malinahmen zur Steigerung der Er-
l6se“ zu flankieren und die Finanzierung des OPNV langfristig zu sichern.

9 Anlage 1: Synopse der Anregungen der Ortsbheirate im
Rahmen des Beteiligungsverfahrens
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Lfd. Nr. | Organisation Kapitel Gegenstand Abwagung
01 Ortsbeirat Mitte Keine Anmerkungen
02 Ortsbeirat Sudstadt Keine Anmerkungen
03 Ortsbeirat Keine Anmerkungen
Vorderer Westen
04 Ortsbeirat Wehlheiden Keine Anmerkungen
05 Ortsbeirat Keine Anmerkungen
Bad Wilhelmshéhe
06 Ortsbeirat Keine Anmerkungen
Brasselsberg
07/1 Ortsbeirat Anforderungsprofil, Erreichbarkeit des Stadtteils nach 20:00 Uhr Das Anforderungsprofil gibt Taktzeiten und Bedienungszeitfenster vor. In Verbindung mit den
Susterfeld / Hellebohn | Langfassung, Kapitel 6.3 in verbessern (Linie 24) Festlegungen fir Verkniipfungspunkte ergiebt sich aus dem Nahverkehrsplan der Rahmen, um die
Verbindung mit genannten Verbesserungen herbeizufiihren.
Entwicklungskonzept,
Langfassung, Kapitel 5.1.2
08/1 Ortsbeirat Entwicklungskonzept, Eine bessere Abstimmung der Busfahrpléne Ein entsprechender Punkt wird eingefigt.
Harleshausen Langfassung, Kapitel 5.1.2 mit denen der RT ist erforderlich
08/2 Entwicklungskonzept, Bahnhof Harleshausen genligt weder den Bahnhof Harleshausen wird in Prioritdt 1 zum barrierefreien Ausbau aufgenommen.
Langfassung, Kapitel 2.2.1 Anforderungen an Barrierefreiheit noch
Ausstattungs- und Aufenthaltsqualitét
08/3 Entwicklungskonzept, In den Abendstunden besteht an der Der Ubergang von der Tram zum Bus ist in Hauptverkehrszeit gewéhrleistet. Das Anforderungsprofil gibt
Langfassung, Kapitel 5.3.1 TeichstraRe kein zufriedenstellender Ubergang | vor, dass einheitliche Bedienungszeitfenster und Reiseketten einzuhalten sind und macht verbindliche
von der Tram zum Bus Vorgaben zur Anschlusssicherung. Damit ware die Reisekette im Spatverkehr die gleiche, wie in der
Hauptverkehrszeit. In Verbindung mit Kapitel 5.3.1 der Langfassung des Entwicklungskonzepts, in dem
die TeichstraBe als ein Systemverknipfungspunkt definiert wird, auf den die Kriterien des Anforderungs-
profils anzuwenden sind, gibt der Nahverkehrsplan hier einen eindeutigen Rahmen zur Verbesserung
der Situation.
08/4 Entwicklungskonzept, Bau einer Schienenstrecke nach Die Kategorie sagt nichts Gber die Dringlichkeit einer MaRnahme aus, sondern tber das Prifstadium. Da
Langfassung, Kapitel 7.1.2 Harleshausen in Kategorie 2 verschieben noch keine Machbarkeitsstudie vorliegt, ist die gewiinschte Verschiebung systematisch nicht mit der
Definition der Kategorie vereinbar.
08/5 Entwicklungskonzept, Linienfuhrung der Linie 41 in Vellmar sollte Die Linienfuhrung einer Busverbindung auf dem Gebiet eines anderen Aufgabentrégers ist nicht
Langfassung, Kapitel 4 wieder geéndert werden. Gegenstand des lokalen Nahverkehrsplans der Stadt Kassel.
08/6 Entwicklungskonzept, E-Busse auf der Strecke Harleshausen — Bhf. Fahrplandetails sind nicht Gegenstand der Nahverkehrsplanung. Der Hinweis wird aber im Rahmen der
Langfassung, Kapitel 5.1.2 Wilhelmshéhe in Fahrplan aufnehmen laufenden Fahrplanentwicklung beriicksichtigt.
08/7 Entwicklungskonzept, In den abends in Harleshausen verkehrenden Ein entsprechender Punkt wird eingefigt.
Langfassung, Kapitel 5.1.2 Kleinbussen ist kein Platz fur Rollstuhlfahrer,
Kinderwagen und Rollatoren
09/1 Ortsbeirat Kurzfassung Kapitel 6.8 Ausbau des Tramnetzabschnitts ,Obere Im Rahmen der fur den Geltungszeitraum absehbaren Ressourcenverfigbarkeit konkurriert diese
Kirchditmold Zentgrafenstrae” in die Malnahmenliste MaRnahme mit der Option einer Linienfiihrung in der Wolfhager StraRe. Hier wurde die Abwagung vom

aufnehmen.

rein quantitativen Nutzen der MaBnahme bestimmt, die eindeutig die gréReren Potenziale auf der
Wolfhager Stral3e ausweist. Langfristig ist die MaBnahme durchaus denkbar. Sie sollte daher in die
MaRnahmendiskussion zum Verkehrsentwicklungsplan einflieRen, der einen Geltungszeitraum bis 2030
aufweist.
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Lfd. Nr.

Organisation

Kapitel

Gegenstand

Abwagung

09/2 Ortsbeirat Kurzfassung Kapitel 8.4 Der OBR Kirchditmold geht davon aus, dass Dies ist der Fall, siehe Langfassung Entwicklungskonzept, Kapitel 2.2.1
Kirchditmold das Investitionsprogramm zum barrierefreien
Ausbau auch die Haltestelle Kirche
Kirchditmold beinhaltet.
09/3 Entwicklungskonzept Der OBR Kirchditmold wiirde es begrifien, Anforderungsprofil und Entwicklungskonzept des NVP implizieren diese Rahmenvorgabe. Die konkrete
Langfassung Kapitel 5.1.1 wenn auf der Achse Innenstadt — Wolfhager Angebotsausgestaltung erfolgt auf Basis des Nahverkehrsplans durch die Verkehrsunternehmen.
StralRe — Ahnatalstral3e eine Verbesserung der
taktdichte erfolgen wiirde und die tangentiale
Funktion der heutigen Linie 24 durch eine
Erweiterung der Bedienungszeitfenster
gestarkt wiirde
10 Ortsbeirat Keine Anmerkungen
Rothenditmold
11/1 Ortsbeirat Nord- Entwicklungskonzept Einrichtung einer neuen Tram-Haltestelle in Der Haltestellenabstand zwischen den Bestandshaltestellen Hollandischer Platz und Halitplatz betréagt
Holland Langfassung, Kapitel 7.2 der Hollandischen Stral3e zwischen zwar ca. 700 Meter, der verkehrliche Nutzen einer zusétzlichen Haltestelle in diesem Bereich stinde
Moritzstral3e und Ludwigstrale aber in keinem angemessenen Verhéltnis zu deren Kosten. Aufgrund der Zuwegung zum neuen Uni-
Campus wurde die Haltestelle keine Erschlielungsverbesserung bewirken. Demgegentber wéren
umfassende Anpassungsmaflnahmen im Straf3enraum erforderlich (u. a. Zuwegung fur FuRganger tber
Fahrbahnen mit jeweils zwei Fahrstreifen). AbschlieBend ist festzuhalten, dass ein zusétzlicher Halt auch
die Umlaufstabilitét der Trams beeinflussen wiirde. Die Anregung wird daher nicht umgesetzt.
11/2 Entwicklungskonzept, Ausstattung aller Straenbahn- und GemalR Verwaltungsvorschrift zur Durchfiihrung des GVFG in Hessen ist Fahrgastinformation an
Langfassung, Kapitel 10.5 Bushaltestellen mit DFI-Anzeigern Bahnsteigen und Verknupfungspunkten férderféhig. Dariiber hinaus empfiehlt der NVP, auch
Bushaltestellen in der Netzebene 1 mit DFI auszustatten. Darliber hinausgehende MaRnahmen sind
aufgrund der fehlenden Férdergrundlage nicht finanzierbar.
12/1 Ortsbeirat Anforderungsprofil, OPNV-Angebot im Staditeil soll im bisherigen Der Bereich Philippinenhof-Warteberg ist der Netzebene 3 zugeordnet. Damit sind hier derzeit die
Philippinenhof- Langfassung, Kapitel 6.3 Umfang aufrecht erhalten werden, es sollen Qualitatskriterien gemaf Anforderungsprofil Ubererfilit. Da die Kriterien als Mindestanforderung zu
Warteberg keine Anrufsammeltaxis eingesetzt werden verstehen sind, lassen sie aber einen hoheren Bedienungstakt zu. Der Einsatz von Anruf-Sammeltaxis
kann allerdings dann ausgeweitet werden, wenn die Bedienung mit Linienbussen in Tagesrandlagen
nicht mehr wirtschaftlich darstellbar sein sollte und eine Nachfrageanalyse ergibt, dass die zu
ersetzenden Kurse von weniger als 4 Personen genutzt werden.
12/2 Anforderungsprofil, Sonntags soll es weiterhin ab 8:30 Uhr und Dies ist gewahrleistet, das Anforderungsprofil erméglicht allerdings vor 10:00 Uhr eine bedarfsorientierte
Langfassung, Kapitel 6.3 nicht erst ab 10:00 Uhr eine Busverbindung Bedienung
geben
13 Ortsbeirat Fasanenhof Keine Anmerkungen
14 Ortsbeirat Wesertor Keine Anmerkungen
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Lfd. Nr. | Organisation Kapitel Gegenstand Abwagung
15/1 Ortsbeirat Wolfsanger- | Entwicklungskonzept, OBR wiirde weiterhin den Bau des Die urspriunglich aus Sicht der Stadtentwicklung angestrebte, verdichtete Blockbebauung wurde bisher
Hasenhecke Langfassung, Kapitel 7.3.1 StraRenbahnasts lhringshéauser Stralle — nicht realisiert. Stattdessen ist im Wesentlichen eine lockere Bebauung mit Ein- oder
Dessenborn befurworten Zweifamilienhdusern entstanden. Vor dem Hintergrund dieser veranderten siedlungsstrukturellen
Voraussetzungen wurden von der KVG mehrere denkbare Bedienungskonzepte im OPNV und damit ggf.
verbundene Trassenvarianten auf ihre Machbarkeit und Wirtschaftlichkeit untersucht.
Die untersuchten Konzepte umfassen sowohl Optionen im Trambereich als auch optimierte
Buskonzepte. Es ist absehbar, dass die mit dem Bau und dem Betrieb einer Stralenbahnerweiterung
verbunden Kosten nicht in einem angemessenen wirtschaftlichen Verhaltnis zum verkehrlichen Nutzen
einer solchen MafRnahme stehen.
Die verkehrlichen Verbesserungspotenziale und die wirtschaftlichen Vorteile einer zielgerichteten
Optimierung des straf3engebundenen ErschlieBungsnetzes werden deutlich héher eingeschétzt.
15/2 Entwicklungskonzept, Busanbindung des Stadtteils verbessern Entsprechende Ergédnzungen werden in das Kapitel 5.1.2 der Langfassung des Entwicklungskonzepts
Langfassung, Kap. 5.1.2 (insbesondere Wohngebiete Osterbach, sowie 6.4 der Kurzfassung eingeftigt
Dessenborn und die Seniorenwohnanlage
Hinter dem Fasanenhof)
16 Ortsbeirat Keine Anmerkungen
Bettenhausen
17/1 Ortsbeirat Forstfeld Die Bezeichnung ,Nahverkehrsplan® ist Der Begriff ,Nahverkehrsplan® ist gemaR PBefG und HOPNVG vorgeschrieben und kann nicht verandert
irreflhrend, da der Plan ausschlief3lich auf den | werden.
OPNV abstellt
171/2 Die Kirze des Planungshorizontes gegentiber | Der Planungshorizont des Nahverkehrsplans ist durch den Gesetzgeber vorgegeben.
dem des Verkehrsentwicklungsplans lasst Der Nahverkehrsplan baut, wie dem Kapitel 3 der Einleitung (Langfassung) explizit zu entnehmen ist, auf
darauf schliel3en, dass eine Verzahnung den Vorgaben des Verkehrsentwicklungsplans auf. Er dient nicht der strategischen Netzoptimierung,
beider Fachplanungen allenfalls oberflachlich sondern der Festschreibung von definierten Standards im OPNV. Eine Netzreform dient also der
erfolgt und der Nahverkehrsplan der Umsetzung des Nahverkehrsplans und nicht umgekehrt.
strategischen Netzoptimierung dient. ... Hier
sollte eine weitgehende Harmonisierung
vorgenommen werden
17/3 Ansatze zur Vernetzung der Verkehrstrager Ansétze zur Vernetzung der Verkehrstrager des Umweltverbundes (der OPNV ist das Riickgrat des
des Umweltverbundes mit dem OPNV fehlen Umweltverbundes) werden in Kapitel 11 des Entwicklungskonzepts (Langfassung) ausfiihrlich
weitgehend. Hier sollten entsprechende dargestellt. Der Schwerpunkt dieses Kapitels liegt auf den Angeboten Park and Ride, Bike and Ride,
Ergénzungen vorgenommen werden. Car-Sharing als Erganzung zum OPNV, Leihfahrradsystem, tarifliche Integration, Aufbau einer
einheitlichen Plattform zur Planung/Buchung intermodaler Reiseketten, Vermarktung intermodaler
Angebote. Zusétzlich werden im Anforderungsprofil die Moglichkeiten der Fahrradmitnahme und der
Ausbau der Fahrradabstell-Infrastruktur an Haltepunkten ausdriicklich als wichtiges Ziel dargestellt.
17174 Entwicklungskonzept, Als denkbare Standorte fiir Mobilitatspunkte Die Anregung wird aufgenommen.

Langfassung, Kapitel 11.1

sollten in das Entwicklungskonzept die
Bereiche um die Haltestellen Forstbachweg
und Lindenberg aufgenommen werden.
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Lfd. Nr. | Organisation Kapitel Gegenstand Abwagung
18 Ortsbeirat Waldau Keine Anmerkungen
19 Ortsbeirat Keine Anmerkungen
Niederzwehren
20 Ortsbeirat Keine Anmerkungen
Oberzwehren
21/1 Ortsbeirat Entwicklungskonzept, Angebot der Linie 12 nicht beschneiden Die Anregung bezieht sich auf die Fahrplangestaltung einer einzelnen Linie. Die Fahrplangestaltung ist
Nordshausen Langfassung, Kapitel 5.1.2 nicht Gegenstand der Nahverkehrsplanung, sie erfolgt nachgeordnet. Der Nahverkehrsplan gibt jedoch
einen Rahmen vor, der einen Angebotsabbau im Bereich Nordshausen nicht vorsieht.
21/2 Entwicklungskonzept, Der Anschluss von Nordshausen nach Der Ubergang von der Tram zum Bus ist in Hauptverkehrszeit gewahrleistet. Das Anforderungsprofil gibt
Langfassung, Kapitel 5.3.1 Baunatal ist in den Abendstunden (nach vor, dass einheitliche Bedienungszeitfenster und Reiseketten einzuhalten sind und macht verbindliche
Betriebsschluss der Linie 6) dahingehend zu Vorgaben zur Anschlusssicherung. Damit wéare die Reisekette im Spatverkehr die gleiche, wie in der
optimieren, dass — wie auch im Tagesverkehr Hauptverkehrszeit. In Verbindung mit Kapitel 5.3.1 der Langfassung des Entwicklungskonzepts, in dem
— kein mehrmaliges Umsteigen erforderlich ist. | die Haltestelle Briickenhof als ein Systemverkniipfungspunkt definiert wird, auf den die Kriterien des
Anforderungsprofils anzuwenden sind. Damit definiert der NVP einen Verbesserungsrahmen.
21/3 Entwicklungskonzept, Alle Haltestellen in Nordshausen sind Die Haltestelle ,Nordshausen Linde* ist als Prioritat 2 (Umsetzung empfohlen) eingestuft, die Gbrigen
Langfassung, Kapitel 2.2 barrierefrei auszubauen und mit Haltestellen im Stadtteil fallen unter die Prioritat 3 (kein unmittelbarer Handlungsbedarf).
Fahrgastpavillons zu versehen
22171 Ortsbeirat Anforderungsprofil, Erhéhung des Angebots des Nahverkehrs, Der gesamte Nahverkehrsplan zielt auf eine Angebotsverbesserung unter Einhaltung der wirtschaftlichen
Jungfernkopf Langfassung Vermeidung weiterer Ausdiinnung Vorgaben ab. Das bezieht sich sowohl auf die Sicherung eines dichten Takts als auch auf eine
Steigerung der Kundenfreundlichkeit und Merkbarkeit des Angebots. Eine reine Erhdhung des Aufwands
fuhrt nicht zwingend zu mehr Kundenfreundlichkeit.
2212 Anforderungsprofil, 15-Min-Takt, zumindest in der Im Stadtteil Jungfernkopf wird die ErschlieBungsfunktion der Netzebene 3 im Wesentlichen von Linien
Langfassung, Hauptverkehrszeit Ubernommen, die gleichzeitig der Netzebene 2 mit Verbindungsfunktion zugeordnet sind. Infolge dieser
Netzebenenmodell funktionalen Verkniipfung ist die Vorgabe 15-Min-Takt in der HVZ im weitgehend erfllt.
22/3 Entwicklungskonzept, Anbindung Jungfernkopf — Vellmar verbessern | Die Anforderung wird beriicksichtigt. Ein entsprechender Passus, der eine Optimierung des Busnetzes
Langfassung, Kapitel 5.1.2 und die Verbesserung der Anschliisse an RT und Tram beinhaltet, wird eingefuigt.
221/4 Entwicklungskonzept, Erhalt von umsteigefreien Verbindungen vom Der Nahverkehrsplan sieht nicht den Wegfall umsteigefreier Verbindungen explizit vor. Aufgrund der
Langfassung, Kapitel 5.1.2 Jungfernkopf in die Innenstadt Ubergeordneten Gesamtiiberlegungen kann jedoch im Rahmen einer Funktionstrennung von Linien ein
Umstieg erforderlich werden. Da dieser jedoch den Qualitatsvorgaben aus den Kapiteln 6 des
Anforderungsprofils und 5.3 des Entwicklungskonzepts (Langfassungen) gebunden ist, wird die
Verbindungsqualitét hierdurch nicht beeintréchtigt.
221/5 Entwicklungskonzept, Verbesserung der Erreichbarkeit der Eine entsprechende Erganzung wird vorgenommen.
Langfassung, Kapitel 5.1.2 Innenstadt
2216 Entwicklungskonzept, Einsatz leiserer und kleinerer Busse, mdglichst | Hierzu enthalt der Entwurf bereits entsprechende Vorgaben in folgenden Kapiteln: Anforderungsprofil,
Langfassung, Kapitel 5.1.2 auch Elektrofahrzeuge, zumindest in den Langfassung, Kapitel 8.1 und 8.4 sowie im Entwicklungskonzept, Langfassung, Kapitel 9. Ein
Tagesrandlagen erganzender Hinweis mit Bezug zum Stadtteil Jungfernkopf wird in Kapitel 5.1.2 aufgenommen.
2217 Entwicklungskonzept, Verniinftige Verknipfung bzw. Umstiege Im in das Kapitel 5.1.2 eingefligten Passus ist die Verbesserung der Verknipfung beriicksichtigt
Langfassung, Kapitel 5.1.2 Bus/Tram/RT an den Haltestellen
Jungfernkopf bzw. Hollandische Strae und
Teichstrale
22/8 Entwicklungskonzept, Erhalt der Anbindung aller Quartiere des Eine Aufgabe der Anbindung der genannten Bereiche ist nicht geplant

Langfassung, Kapitel 5.1.2

Stadtteils Jungfernkopf, insbesondere ,Am
Kirschrain“ und ,Am Rande"
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Lfd. Nr. | Organisation Kapitel Gegenstand Abwagung
22179 Kurzfassung, Kapitel 6.4, Letzten Satzteil in diesem Spiegelstrich Wird gestrichen
Spielegelstrich streichen ,Verbesserung der Verkehrsfiirhung
,ErschlieBungsnetz durch Nutzung der Waldecker Stra3e im
Jungfernkopf* Quartier Jungfernkopf.”
22/10 Entwicklungskonzept, Reaktivierung der Haltestelle ,Am Obstkeller®, Die Schaffung eines Verkniuipfungspunktes zwischen der RegioTram (RT) und dem Busnetz im
Langfassung, Kapitel 5.1.2 ggf. an einem geringfugig veranderten unmittelbaren Umfeld des RT-Halts Jungfernkopf ist ein zentraler Baustein fiir die verbesserung der
Standort OPNV-Situation im Quartier. Der neue Standort im Bereich der neuen Unterfiinrung Schenkebier Stanne
/ Waldecker Straf3e liegt nur ca. 200 Meter von der alten Haltestelle entfernt und bietet optimale
Voraussetzungen fir eine Verknlipfung des Busangebots mit der RT. Daruber hinaus werden durch die
vertraglichere Integration des neuen Haltepunkts in den Gesamtverkehrsraum Beeintréachtigungen des
flieBenden Verkehrs vermindert. In Anbetracht der oben dargestellten Vorteile wird die Anregung
verworfen.
22711 Entwicklungskonzept, Erhalt der Haltestellen in der Schenkebier Die Schaffung eines Verkniipfungspunkts zwischen Bus und Tram im Bereich des RT-Haltepunkts
Langfassung, Kapitel 5.1.2 Stanne Jungfernkopf erforderte eine Verlegung der Haltepositionen um ca. 200 Meter in Richtung der neuen
Unterfihrung Schenkebier Stanne / Waldecker Stra3e. Damit wirde der Abstand zur aufgegebenen
Haltestelle Nordend lediglich noch ca. 220 Meter betragen. Der geforderte Standardabstand zwischen
zwei Haltestellen betragt 600 Meter. Weiterhin ist zu beriicksichtigen, dass der alte Standort der
Haltestelle Nordend aufgrund fehlender Zuwegungen ohnehin aus dem sudlich angrenzenden
Wohngebiet fullaufig nur mit Umweg tber den Frasenweg erreichbar ist, bzw. fiir viele Anwohner der
Weg zur neuen Haltestelle Jungfernkopf deutlich kiirzer ist, als der zur Haltestelle Nordend. Die
genannten Faktoren machen, in Verbindung mit deutlich unterdurchschnittlichen Einsteigerzahlen, die
Haltestelle verkehrlich tiberflissig. Aus wirtschaftlichen und betrieblichen Griinden ist es daher
naheliegend, sie aufzugeben.
Um die Wartesituation der alten Haltestelle ,Daimler-Benz Nordtor* unter den Aspekten Aufenthalts-
qualitat und soziale Kontrolle / Sicherheit zu verbessern und FuBwege aus dem Quartier stdlich der
Schenkebier Stanne zu verkiirzen, wird die Haltestelle um ca 150 Meter nach Westen verschoben und in
den Bereich der Einmiindung des Wegs ,,An den Weidenbaumen* verlegt.
Mit der Neuordnung sind die Haltestellen insgesamt verkehrlich sinnvoller und kundenfreundlicher
verteilt, werden Betriebsablaufe verbessert und Kosten gespart. Die Manahme ist daher sowohl aus
Kundensicht als auch unter Wirtschaftlichkeitsaspekten erforderlich.
22112 Entwicklungskonzept, Installation von Echtzeitinformationen Gemal Verwaltungsvorschrift zur Durchfiihrung des GVFG in Hessen ist Fahrgastinformation an
Langfassung, Kapitel 10.5 Bahnsteigen und Verkniipfungspunkten férderfahig. Dariiber hinaus empfiehlt der NVP, auch
Bushaltestellen in der Netzebene 1 mit DFI auszustatten. Darliber hinausgehende MalRnahmen sind
aufgrund der fehlenden Férdergrundlage nicht finanzierbar.
221713 Entwicklungskonzept, Verbesserung der Qualitat des AST-Verkehrs Die hier aufgefiihrten Einzeltatbestande sind nicht Gegenstand der Nahverkehrsplanung, sondern
Langfassung, Kapitel 5.1.2 der Linie 28 (Ausfall, Verspatung, nimmt keine | basieren auf Kundenbeschwerden, die im Rahmen der bestehen Instrumente zur Qualitatssicherung
Hunde mit, Fahrer kennt sich nicht aus) verfolgt werden.
22114 Entwicklungskonzept, Schaffung einer Anbindung des westlichen Ein entsprechender Prufauftrag wird formuliert und in Kapitel 5.1.2 eingefiigt.
Langfassung, Kapitel 5.1.2 Jungfernkopf (Neubaugebiet Kiefernweg) zum
RT-Halt Jungfernkopf
23 Ortsbeirat Keine Anmerkungen
Unterneustadt
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10 Anlage 2: Synopse der Anregungen der Trager
offentlicher Belange
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Fraktion Demokratie
erneuern — Freie Wahler

Wo ist die langfristige strategische
Planung?

Der strategische Ansatz fiir den Geltungszeitraum des NVP ist es, nach einer Phase der Expansion, das Netz
unter Optimierung des Ressourceneinsatzes zu konsolidieren. Wesentliches Ziel ist die Gewinnung von
Kunden (damit die Steigerung der Einnahmen und die Sicherung der Finanzierung eines hochwertigen
Angebots) durch die Verbesserung der Netztransparenz und die Konzentration von Ressourcen in Bereichen,
in denen vielversprechende Potenziale fiir den OPNV liegen. Der NVP zeigt sehr wohl Optionen firr die
strategische Weiterentwicklung des Tram- und Busnetzes auf. In diesem Zusammenhang sind zum Beispiel
die Definition verbindlicher Bedienungszeitfenster, die Entwicklung von Produkten mit eindeutig zugeordneten
Qualitatsmerkmalen und die eindeutige Funktionszuweisung fur die RegioTram zu nennen.

Daruber hinausgehende strategische Ziele werden im VEP mit einem Planungshorizont bis 2030 definiert.

In welchen Stadtteilen lage der
Wohnraum zukiinftiger Senioren?

Zu dieser Fragestellung wurde im Zuge der Arbeitsphase die erste kleinrdumige Bevolkerungsprognose des
Amts fur Statistik der Stadt Kassel ausgewertet. Festzuhalten ist folgendes: Die groRten Anteile &lterer
Mitburgerinnen und Mitburger werden 2020 die Stadtteile Bad Wilhelmshdhe, Harleshausen, Jungfernkopf,
Brasselsberg und Forstfeld aufweisen. Eine Besonderheit im Stadtteil Bad Wilhelmshohe ist, dass der
Frauenanteil in der Altersgruppe der tiber 65-jahrigen fast doppelt so hoch sein wird, wie der der Manner. Geht
man davon aus, dass, gerade in dieser Altersgruppe bei Frauen der Fihrerscheinbesitz und die Pkw-
Verfligbarkeit noch signifikant geringer ist, als bei Mannern, werden hier Gender-spezifische Erfordernisse
deutlicher zu Tage treten, als in anderen Stadtteilen. Deutlich geringer werden die Altenanteile in den urbanen,
innenstadtnahen Quartieren und besonders in den, durch auslandische Mitblrgerinnen und Mitblrger sowie
Studierenden dominierten Stadtteilen Nord-Holland, Rothenditmold und Wesertor. Insgesamt ist aber
festzuhalten, dass in Bezug auf die Altersstruktur die zu erwartenden Verschiebungen innerhalb der Stadt
Kassel so geringfiigig sein werden, dass sie im Hinblick auf die Prognose des Verkehrsgeschehens der
néchsten 5 Jahre vernachldssigt werden kénnen.

Welche Stadtteile nehmen an
Bevdlkerung zu und wie sieht die
Bevolkerungsverteilung aus?

Zu dieser Fragestellung wurde im Zuge der Arbeitsphase die erste kleinrdumige Bevolkerungsprognose des
Amts flr Statistik der Stadt Kassel ausgewertet. Festzuhalten ist folgendes: Bei annahernd konstanter
Gesamtbevolkerung sind geringfiigige rdaumliche Verschiebungen zu erwarten. Insbesondere werden die
zentralen, urbanen Quartiere und die familienfreundlichen, eher durch geringe Dichten gepragten Quartiere in
Randlage Einwohnerzuwéachse verzeichnen.

Aufgrund der sehr geringen Werte dieser Verschiebungen werden sich die in der Bestandsaufnahme
beschriebenen Grundstrukturen nicht &ndern. Nach wie vor decken sich die Siedlungsschwerpunkte mit den,
im Anforderungsprofil definierten, Netzebenen 1 und 2 und ist die Einordnung der Quartiere in die Netzebene 3
gerechtfertigt. Der Effekt der raumlichen Verschiebung der Bevdlkerungsanteile innerhalb der Stadt Kassel ist
demnach im Hinblick auf die Prognose der Entwicklung des Verkehrsmarkts in den nachsten 5 Jahren zu
vernachlassigen.

Kurzf. 7.1, Langf. MaRnah-
menwirkung 1.1

Die wirtschaftliche
MafRnahmenwirkung ist allein durch
den Zusammenhang von Angebot und
Nachfrage sowie das Verhaltnis von
Erlésen zu Kosten bestimmt. Hier wird
deutlich, dass die Planung auf
gegenwartigen Standards und
Erfahrungen aufbaut. Eine langfristige
Planung ist nicht ableitbar.

Die Parameter die im Rahmen der Bewertung der wirtschaftlichen Manahmenwirkung relevant sind, ergeben
sich aus dem hessischen Leitfaden zur Fortschreibung von Nahverkehrsplanen. Da fur den &ffentlichen
Personennahverkehr durch die Stadt Kassel ein finanzieller Rahmen festgesetzt ist und im VEP ein
langfristiger Gestaltungsrahmen vorgegeben ist, missen sich zudem alle Planungsansétze in diesem Rahmen
bewegen.
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5 Fraktion Demokratie Kurzf. 5.2 ... dass die zukunftige Entwicklung Die Anregung wird wie folgt verstanden: Es geht zum einen um die Behebung eines ErschlieRungsdefizits im
erneuern — Freie Wahler des Neubaugebiets (Wolfsanger) Osten des Bereichs Wolfsanger und zum anderen um den Bau der so genannten Tram ins Bossental.
unbertcksichtigt bleibt, es scheint Die Behebung des ErschlieBungsdefizits im Osten des Stadtteils ist Gegenstand des Nahverkehrsplans. Da
letztendlich eine finanzielle Frage zu auf der Ebene eines NVP keine Linienfihrungen und Fahrpléane entwickelt werden, obliegt die konkrete
sein, ob dieses Gebiet, trotz Ausgestaltung dieser Vorgabe jedoch der Umsetzungsplanung durch die KVG. Beziiglich der Tramerweiterung
vorhandener Trasse, angebunden verweisen wir auf das Kapitel 7.3.1 (Entwicklungskonzept, Langfassung):
wird. Die Fraktion Demokratie ,Die urspriinglich aus Sicht der Stadtentwicklung angestrebte, verdichtete Blockbebauung wurde bisher nicht
erneuern / Freie Wahler fordert Sie auf | realisiert. Stattdessen ist im Wesentlichen eine lockere Bebauung mit Ein- oder Zweifamilienhausern
... das Gebiet Wolfsanger in die entstanden. Vor dem Hintergrund dieser veranderten siedlungsstrukturellen Voraussetzungen wurden von der
Planungen einzubeziehen. KVG mehrere denkbare Bedienungskonzepte im OPNV und damit ggf. verbundene Trassenvarianten auf ihre
Machbarkeit und Wirtschaftlichkeit untersucht.
Die untersuchten Konzepte umfassen sowohl Optionen im Trambereich als auch optimierte Buskonzepte. Es
ist absehbar, dass die mit dem Bau und dem Betrieb einer StraRenbahnerweiterung verbunden Kosten nicht in
einem angemessenen wirtschaftlichen Verhaltnis zum verkehrlichen Nutzen einer solchen MalBnahme stehen.
Die verkehrlichen Verbesserungspotenziale und die wirtschaftlichen Vorteile einer zielgerichteten Optimierung
des strallengebundenen Erschlielungsnetzes werden zum gegenwartigen Zeitpunkt deutlich héher
eingeschatzt.”
6 Fraktion Demokratie Arbeitnehmer aus dem Siidosten kén- | Der Stadtteil Bettenhausen ist durch die Tramlinie 4 direkt mit dem Stadtteil Bad Wilhelmshéhe und dem ICE-
erneuern — Freie Wahler nen nur schlecht mit dem OPNV nach Bahnhof verbunden. Mit dem in Kapitel 12.2 der Langfassung des Entwicklungskonzepts dargestellten
Baunatal, Arbeitnehmer aus dem Sud- | MalRnahmenpaket wird zwar der Industriepark Waldau nicht direkt an den ICE-Bahnhof angebunden, jedoch
westen kénnen nur schlecht mit dem liegen in dieser Verbindung auch keine nennenswerten OPNV-Potenziale, da aufgrund der sehr guten
OPNV nach Waldau gelangen. Eine Uiberregionalen Erreichbarkeit im Autobahnnetz der OPNV in der tiberregionalen Anbindung nicht
RegioTram-Trasse kdnnte zwischen konkurrenzfahig ist. Deutlich gréRere Potenziale fiir den OPNV liegen im néheren Einzugsbereich. Aus diesem
den Bahnhdfen Bettenhausen und Grund ist auch eine solche Verbindung vorgesehen. Sie soll allerdings mit Bussen realisiert werden. Die
Wilhelmshéhe tber die Messehallen Trassenvariante ,Waldkappeler Bahn* wurde im Rahmen der Vorplanung zur Tram Waldau geprift. Folgende
und die Fulda gefuihrt werden und Parameter wurden untersucht: Investitionskosten, Anbindung™ KS Nord, Anbindung KS Stid, Anbindung
somit beide Stadtteile miteinander Zentrum, Anbindung Leipziger Strale, Anbindung Berufsverkehr gesamt, Anbindung Schulverkehr, Befahrung
verbinden. In der Fuldaaue besteht Altmarkt. Die Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass die Variante ,Stern — Platz der Einheit“ gegentiber
zusétzlich die Mdglichkeit des un- dem Status Quo deutlich mehr Vorteile auf als die Variante ,Damaschkebriicke - Messehallen” bringt. Das
komplizierten Besuchs des Auedamms | Ergebnis wurde in der Sitzung des Ausschusses fir Stadtentwicklung und Verkehr am 27. Januar 2011
mit dem dortigen Schwimmbad. Die vorgestellt und die Variante Messehallen wurde verworfen.
Fraktion Demokratie erneuern / Freie Ein ,Besuch des Auebads” ist aus allen Stadtteilen durch die ErschlieBung des Auedamms mit einer Buslinie
Wahler fordert Sie auf ... ein Konzept maoglich, die an den Verkniipfungspunkten Auestadion und Am Stern mit den Angeboten der Netzebenen 1
fur eine solche Trasse zu erarbeiten. und 2 verknupft ist.
7 Energie Waldeck- Keine Einwénde oder Anregungen

Frankenberg GmbH

'® Annahme: direkter Busverkehr Waldau — Stern wird eingestellt, Bewertungskriterien Takt, Fahrzeit, Transparenz
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13

Gemeindevorstand der
Gemeinde Niestetal

Kurzf. 6.3
Entwicklungskonzept
Langfassung 4.1.2

Die Anbindung der Gemeinde Nieste-
tal durch eine Tramstrecke wird als
denkbare Netzerweiterung aufgefiihrt.
Aufgrund der Beschlusslage in der
Gemeinde ist eine solche Verbindung
auf absehbare Zeit ausgeschlossen.

Eine entsprechende FuRnote wird in Kapitel 6.3 der Kurzfassung sowie in Kapitel 4.1.2 des
Entwicklungskonzepts (Langfassung) aufgenommen.

14 Nordhessischer Bestandsaufnahme Ersten Spiegelstrich um den RE 3und | Wird umgesetzt
Verkehrsverbund und (Langfassung) 4.3.2 die Tram 1 erganzen
Fordergesellschaft
Nordhessen mbH
15 Bestandsaufnahme Formulierung im 5. Spiegelstrich wie Wird umgesetzt
(Langfassung) 4.3.2 folgt andern: ,Pendlern aus Richtung
Siden stehen die Linien R5 (Cantus)
und RT 5 (RegioTram) zur Verfigung.”
16 Bestandsaufnahme Formulierung im 2. Spiegelstrich auf Wird umgesetzt
(Langfassung) 5.2.6 Seite 49 wie folgt andern: ,Die Linien
51 und 52 ersetzen lokale Linien auf
der Achse Brasselsberg — Bahnhof
Wilhelmshéhe.*
17 Bestandsaufnahme Hinweis: Linie 52 erganzt lokale Diese Haltestelle liegt nicht in der Netzebene 2, daher wird die bestehende Formulierung, die die
(Langfassung) 5.2.6 Angebote bis zur Haltestelle SchutzenstralRe nicht beinhaltet, beibehalten.
Schitzenstrale.
18 Hinweis zu Seite 49, Netzebene 3, Kapitel 5.2.6 wird entsprechend erganzt und geandert.
erster Spiegelstrich: Die Linie 37
bedient die Achse bis in die
Innenstadt, allerdings ab Platz der
Einheit nicht mehr in der Netzebene 3
19 Hinweis zu ,Express-Kurse auf Die Linie 130 ist insofern eine Angebotsergénzung, als sie infolge ihrer Durchbindung Fahrgasten die
Hauptachsen in der Netzebene 1“: Die | Mdoglichkeit bietet, ab der Haltestelle Hollandische StraRe schneller und umsteigefrei die Innenstadt zu
Linie 130 ist aufgrund fehlender erreichen. AuRerdem erganzt sie das Angebot gerade infolge der Tatsache, dass sie an anderen Haltestellen
gemeinsamer Haltestellen keine halt als die Tram.
Ergéanzung zum lokalen Angebot auf
der Hollandischen StraBe
20 RT in der Netzebene 1: Die RT9 fahrt Stand der Bestandsaufnahme ist das Fahrplanjahr 2013
ab 2014 nicht mehr in die Innenstadt,
die Linien RT3/RT4 bedienen ab 2014
die Hollandische StralRe
21 Karte 16 Die RegioTram ist zu nachrangig Die Darstellung hat nichts mit der Wertigkeit einer Linie zu tun. Die Linien sind deshalb nur schwarz dargestellt,
dargestellt weil es sich um Verkehre aul3erhalb der Aufgabentrégerschaft der Stadt Kassel handelt. Die Darstellung wird
dennoch uberarbeitet.
22 Karte 17 Die Haltestelle ,Zum Feldlager* fehlt Die Haltestelle wird erganzt.
23 Anforderungsprofil Haltestellenkennzeichnung nach StVO | Entsprechende Fuf3note wird eingefugt

(Langfassung), Kapitel 7.4

gilt nicht fur RegioTram-Haltestellen,
wenn diese auf Eisenbahninfrastruktur
liegen
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24

NVV, Forts.

Mangelanalyse (Langfas-
sung) Kapitel 3.5.4

Formulierung prifen: ,RegioTram
intransparent” durch ,Transparenz
erhéhen” ersetzen.

Die vorgeschlagene Formulierung beschreibt nicht einen Zustand, sondern eine Malnahme und passt daher
nicht ins Kapitel Mangelanalyse. Aus diesem Grund wird die urspriingliche Formulierung beibehalten.

25 Entwicklungskonzept Haltestelle Kassel-Harleshausen in Wird umgesetzt
(Langfassung) 2.2.1 Prioritat 1 aufnehmen
26 Entwicklungskonzept RT in Harleshauser Kurve sollte als Die RT in der Harlesh@user Kurve bietet nach Umsetzung des RT-Zielkonzepts in der Harleshauser Kurve
Langfassung 4.1.1 Netzebene 1 betrachtet werden einen 15-Minuten-Takt in der HVZ, die Taktfrequenz in der NVZ sowie die Bedienungszeitfenster entsprechen
nicht dem Raster des Lokalen Nahverkehrsplans. Fir die Netzebene 1 gemafR} Anforderungsprofil ein 7,5 Min-
Takt in der HVZ und ein 15 Min-Takt in der NVZ vorgesehen. Aus den genannten Grinden und um die
Flexibilitat des RT-Betriebs zu stérken, sollte die Hauptlast des OPNV-Angebots der Netzebenen 1 und 2 im
Bereich Jungfernkopf, Harleshausen und Kirchditmold auf lokalen Linien liegen.
27 Entwicklungskonzept Nicht alle RT-Linien fahren in Kassel Folgender Satz wird eingeflgt in Kapitel 4.1.1 der Langfassung des Entwicklungskonzepts und in Kapitel 6.3
Langfassung 4.1.1 den gleichen Weg, vor allem der Kurzfassung eingefiigt: ,Ergeben sich verkehrliche Notwendigkeiten, die eine abweichende Fithrung ein-
abgefligelte Doppeltraktionen weichen | zelner Kurse erfordern, ist dies moglich, soweit die Funktionsiibernahme einer Tramlinie durch die RT dadurch
ab. nicht beeintrachtigt wird (z. B. abweichende Fuhrung einer abgekoppelten Einheit einer Doppeltraktion).”
28 Entwicklungskonzept RT5 und RT9 werden keine Das widerspricht nicht den Zielsetzungen gemaf Kapitel 4.1.1, da andere RT-Linien das gewahrleisten.
Langfassung 4.1.1 Uberlagerung im Stadtgebiet Aufgrund der bewusst offen gewéhlten Formulierung besteht jedoch eine ausreichende Flexibilitat fur etwaige
erreichen, die Stralenbahnahnlich zukinftige Anpassungserfordernisse.
ware
29 Entwicklungskonzept Infrage kommende RT-Strecken Aus Sicht der Stadt Kassel sind die im Kapitel 4.1.1 aufgefuhrten Abschnitte diejenigen, die grundsétzlich in
Langfassung 4.1.1 wegen Fordergeldproblematik priifen. Frage kommen.
30 Entwicklungskonzept Beschleunigung, Nutzung der Nahver- | Folgender Satz wird in Kapitel 4.2 der Langfassung eingefiigt: ,Priifung der Moglichkeiten zur Beschleunigung
Langfassung 4.1.5 und 4.2 | kehrsspur und der daran gelegenen und Optimierung der Betriebsablaufe innerhalb des Stadtgebiets von Kassel.”
Haltestellen in der Hollandischen
StraRe durch regionale Buslinien
berucksichtigen
31 Entwicklungskonzept Redaktionelle Anderungen beachten Der NVP unterliegt einem Redaktionsschluss. Die Hinweise sind richtig. Auf die Umsetzung der
Langfassung 4.1.5 Anderungswiinsche wird dahingehend eingegangen, dass alle Linienbezeichnungen aus dem betreffenden
Abschnitt entfernt werden. Hierdurch ergibt sich keine inhaltliche Veranderung, es ist aber sichergestellt, dass
die Angaben auch nach Fahrplanwechseln richtig sind.
32 Entwicklungskonzept Auf Lokalisierung® regionaler Linien Ein Kapitel 4.3 wird eingefugt, die Nummerierung der anderen Kapitel verschiebt sich entsprechend. Die
Langfassung 4.2 hinweisen. Kurzfassung wird in Kapitel 6.3 um diesen Hinweis ergénzt.
33 Entwicklungskonzept RT-Halt in Harleshausen als Die Haltestelle Ahnatalstral3e wurde gewahlt, weil dort sowohl die Linien in Richtung Innenstadt als auch die
Langfassung 5.3.1 Verknupfungspunkt 2. Ordnung Linien in Richtung Wilhelmshéhe und Vellmar erreicht werden.
aufnehmen
34 Entwicklungskonzept Kooperation NVV, LK Kassel und Die Anregung wird umgesetzt.
Langfassung 6.4 Stadt Kassel erwahnen, Ausweitung
der Bedienung der Stadt-Umland-
Linien im Nachtschwéarmerverkehr auf
die gesamte Nacht erwahnen
35 Entwicklungskonzept RT-Anbindung des Jungfernkopfs als Die Anregung wird umgesetzt.

Langfassung, 7.3.2

Argument gegen eine Tramanbindung
auffihren.
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36 NVV, Forts. Entwicklungskonzept RT ist fur die Anbindung des Es handelt sich um einen Prifauftrag, der aufgrund der Tatsache, dass er verkehrlich sinnvoll ist,
Langfassung 12.1 Gewerbegebiets Mittelfeld in der aufrechterhalten wird.
Harleshauser Kurve ungeeignet.

37 Allgemein Symmetrieminute im Tramnetz an die Der Vorschlag wird gepriift, die konkrete Fahrplangestaltung ist jedoch nicht Gegenstand der

der Eisenbahn anpassen. Nahverkehrsplanung.

43 Stadt Kassel, Kinder- Entwicklungskonzept, Prifen: Jugendtarif als Folgender Absatz wird eingefugt: ,Um der Vorgabe des Anforderungsprofils gerecht zu werden, die Tarifstruk-
und Jugendbeteiligung Langfassung, 4.5 mafRgeschneiderte Lésung zwischen tur unter Beriicksichtigung der Entwicklung des Mobilitdétsmarkts stetig weiterzuentwickeln, wird derzeit, in

Kinder- und Erwachsenentarif Kooperation mit dem NVV, ein Gutachten erstellt. Wesentliches Ziel ist die nachhaltige Sicherung eines ange-
messenen Finanzierungsbeitrags durch Fahrkartenerlése. Aus Kundensicht sind Attraktivitat, Einheitlichkeit
und Verstandlichkeit des Tarifsystems von besonderer Bedeutung. Weiterhin wird gepruft, inwieweit fir beson-
dere Kundengruppen (Jugendliche, Berufspendler, Senioren, Familien etc.) maRgeschneiderte Lésungen
entwickelt werden kénnen, die die oben genannten Ziele unterstiitzen.”

a4 Entwicklungskonzept Optimierung des Wochenend- und Um diesem Ziel gerecht zu werden, priifen NVV, Landkreis Kassel und Stadt Kassel, den Nachtverkehr an

Langfassung 6.4 Spatverkehrs ist aus Sicht der Wochenenden auf die gesamte Nacht auszudehnen.
Jugendlichen wiinschenswert
45 Entwicklungskonzept Es wird vorgeschlagen, eine Die Mobilitdtsangebote der KVG werden datentechnisch aufbereitet und perspektivisch mittels einer ,zentralen
Langfassung, 10.7 Mobilitéts-App zu entwickeln Datendrehscheibe” fur elektronische Medien verfugbar gemacht. Aufgrund der Tatsache, dass es bereits meh-
rere Mobilitats-Apps gibt, die am Markt auch schon etabliert und positioniert sind, ist es vielversprechender, die
oben genannten Daten Uber die bereits fertigen Plattformen verfiigbar zu machen und von Eigenentwicklungen
abzusehen.

46 Entwicklungskonzept Einsatz von Fahrradhéngern prifen Folgender Abschnitt wird eingefligt: ,Schnittstellen zwischen 6ffentlichem Personennahverkehr und Radver-

Langfassung, Kapitel 11 kehr ergeben sich immer mehr auch im Freizeitverkehr. Die kostenlose Fahrradmitnahme ist verkehrlich sinn-
voll, birgt aber auch Konfliktpotenzial im Hinblick auf die Nutzung der Mehrzweckabteile von Bussen und
Trams. Eine Mdglichkeit, hier entscharfend einzugreifen, ist die Fahrradmitnahme mit speziellen Tragern oder
Hangern. Perspektivisch ist zu prifen, welche Strecken in Kassel hierfiir geeignet und unter welchen
Rahmenbedingungen solche Angebote gewiinscht und realisierbar sind.”

52 Verkehrsclub Anforderungsprofil, Verbindung Briickenhof — Das Verkehrspotenzial dieser Verbindung rechtfertigt derzeit die Aufnahme in die Netzebene 2 nicht (siehe
Deutschland, Langfassung, Kapitel 6.3 Nordshausen in Netzebene 2 Bestandsaufnahme). Dass die Verbindung in der Netzebene 3 liegt, bedeutet nicht, dass es keine Anschluss-
Kreisverband Kassel aufnehmen linie geben wird. Im Gegenteil. Die Verknlipfung der Netzebene 2 mit dem ErschlieBungsnetz Nordshausen

erfolgt gemaf Kapitel 5.3.1 Entwicklungskonzept Langfassung an der Haltestelle Briickenhof. Sollte sich
aufgrund siedlungsstruktureller Entwicklungen in Bezug auf die Einstufung der Verbindung Anderungsbedarf
ergeben, kann dieser im Rahmen einer Fortschreibung umgesetzt werden.

53 Anforderungsprofil, Verbindung Druseltal — Brasselsberg Das Verkehrspotenzial dieser Verbindung rechtfertigt die Aufnahme in die Netzebene 2 nicht (siehe Bestands-

Langfassung, Kapitel 6.3 in Netzebene 2 aufnehmen aufnahme). Dass die Verbindung in der Netzebene 3 liegt, bedeutet nicht, dass es keine Anschlusslinie geben
wird. Im Gegenteil. Die Verknipfung der Netzebene 2 mit dem ErschlieBungsnetz Brasselsberg erfolgt geman
Kapitel 5.3.1 Entwicklungskonzept Langfassung an der Haltestelle Druseltal.
54 Anforderungsprofil, Verbindung lhringsh&user Stral3e — Das Verkehrspotenzial dieser Verbindung rechtfertigt die Aufnahme in die Netzebene 2 nicht (siehe Bestands-
Langfassung, Kapitel 6.3 Bossental — Wolfsanger in Netzebene aufnahme). Dass die Verbindung in der Netzebene 3 liegt, bedeutet nicht, dass es keine Anschlusslinie geben
2 aufnehmen wird. Im Gegenteil. Die Verknupfung der Netzebene 1 mit dem ErschlieRungsnetz Wolfsanger erfolgt geman
Kapitel 5.3.1 Entwicklungskonzept Langfassung an der Haltestelle Ihringshauser StraRe, die Verkniipfung der
Netzebene 2 mit dem oben genannten ErschlieBungsnetz an der Haltestelle Wolfsgraben.
55 Anforderungsprofil, Verbindung Holléndische StralRe - Das Verkehrspotenzial dieser Verbindung rechtfertigt die Aufnahme in die Netzebene 2 nicht (siehe Bestands-

Langfassung, Kapitel 6.3

Warteberg in Netzebene 2 aufnehmen

aufnahme). Dass die Verbindung in der Netzebene 3 liegt, bedeutet nicht, dass es keine Anschlusslinie geben
wird. Im Gegenteil. Die Verknipfung der Netzebene 1 mit dem ErschlieBungsnetz Philippinenhof - Warteberg
erfolgt geman Kapitel 5.3.1 Entwicklungskonzept Langfassung an der Haltestelle Hollédndische Strale.
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56

Verkehrsclub
Deutschland,
Kreisverband Kassel,
Forts.

Anforderungsprofil,
Langfassung, Kapitel 6.3

Die Korridore Ahnatalstral3e —
Rasenallee, Bossental — Hasenhecke
und Leipziger Platz —
Eichwaldsiedlung benétigen ein
ausreichendes Taktangebot.

Dies ist gemaR der vom VCD als gerechtfertigt bezeichneten Vorgaben des Anforderungsprofils zu den
Bedienungsstandards in den Netzebenen durch den NVP vorgegeben.

57 Entwicklungskonzept, Trassenfreihaltung Endhaltestelle Ein entsprechendes Kapitel wird aufgenommen, die Karte wird erganzt.
Langfassung, Kapitel 7.1 Wilhelmshéhe Park — Schloss
Kurzfassung, Kapitel 6.8 Wilhelmshéhe, Ihringshauser Str. —
Fuldatal und Leipziger Str. —
Forstbachweg — Ochshéauser Stralle,
Sandershéuser Stral3e —
Salzmannshausen — (Niestetal) und
Wolfsanger — (noch zu bauende)
Fuldabriicke — Sandershausen
sicherstellen
58 Entwicklungskonzept, Trassenfreihaltung Niederzwehren — Fir die genannten Bereiche liegen Studien bzw. erste Voruntersuchungen vor, die besagen, dass eine
Langfassung, Kapitel 7.1 Langes Feld, Bossental, sicherstellen Tramanbindung aufgrund fehlender Zugewinnpotenziale unwirtschaftlich ware. Eine Trassenfreihaltung ist aus
derzeitiger Sicht nicht erforderlich.
59 Anforderungsprofil Beginn der HVZ-Bedienung sollte an Aus den Nachfragedaten und den uns vorliegenden Angaben zum Verkehrsverhalten der Burgerinnen und
Langfassung, Kapitel 6.3 Sonntagen ab 8:00 Uhr erfolgen. Birger ist klar ersichtlich, dass an Sonntagen ein dichter Takt erst ab 10:00 Uhr erforderlich ist. Das Einsetzen
des HVZ-Verkehrs um 10:00 Uhr bedeutet nicht, dass davor kein Angebot besteht, es ist aber weniger dicht
und bedarfsorientiert. Dadurch ergibt sich die Moglichkeit, im Rahmen der zur Verfligung stehenden
Ressourcen, auf Achsen und zu Zeiten, in denen sie benétigt werden, Kapazitaten bereitzustellen, die
anderweitig nicht verfiigbar wéaren.
60 Anforderungsprofil Langfristig Einsatz von 2,65 Meter Ist im Kapitel 8.6 enthalten.
Langfassung, Kapitel 8.6 breiten Fahrzeugen planen.
61 Zweckverband Raum Kurzf. 6.3 Die Anbindung der Gemeinde Eine entsprechende FuRnote wird in Kapitel 6.3 der Kurzfassung sowie in Kapitel 4.1.2 des
Kassel Langfassung Kap. 4.1.2 Niestetal durch eine Tramstrecke wird Entwicklungskonzepts (Langfassung) aufgenommen.
als denkbare Netzerweiterung
aufgefuhrt. Aufgrund der
Beschlusslage in der Gemeinde ist
eine solche Verbindung auf absehbare
Zeit ausgeschlossen.
62 Hessen Mobil, StralRen- Einleitung, Langfassung, Fachbehorden aus erstem Absatz Wird umgesetzt
und Kapitel 4 streichen
Verkehrsmanagement,
Kassel
63 MafRnahmenwirkung Finanzierungskonzept fehlt Ein entsprechendes Kapitel wird erarbeitet und in die Langfassung der MaRnahmenbewertung und die
Kurzfassung integriert.
64 Generell Abstimmung mit regionalem NVP und Die KVG hat im Rahmen des Arbeitskreises NVP Kassel Plus jeweils nach Abschluss eines Arbeitsschritts alle

Nachbarlandkreisen nicht ausreichend

Zwischenstande prasentiert und mit den Nachbaraufgabentragern und dem NVV diskutiert. Zudem wurde ein
gemeinsames Kapitel zur Kooperation im Kassel Plus Gebiet erarbeitet, dass in die Nahverkehrspléane aller
Korperschaften integriert wird.
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65

Hessen Mobil, Stral3en-
und
Verkehrsmanagement,
Kassel, Forts.

Entwicklungskonzept,
Langfassung, Kapitel 2

Barrierefreien Ausbau von
Haltestellen, insbesondere im
Busnetz, forcieren

Zum barrierefreien Ausbau von Haltestellen werden im vorne genannten Kapitel detaillierte Aussagen
getroffen.

66 Entwicklungskonzept, Bau einer Tramstrecke nach Aufgrund der strategischen Potenziale soll im NVP die Trassenfreihaltung gesichert werden. Die genannten
Langfassung, Kapitel 7.1.2 | Harleshausen birgt Fahrgastpotenziale | Umsetzungsschwierigkeiten werden, falls konkrete Planungsschritte eingeleitet werden, im Rahmen der
aber auch Machbarkeitsuntersuchungen und der NKU bewertet.
Umsetzungsschwierigkeiten,
insbesondere in Bezug auf
Briickenbauwerke, Aufteilung des
Straflenraums und Platzbedarf fur eine
Wendeanlage am Linienendpunkt
67 Entwicklungskonzept, Einsatz alter Hochflurtrams auf Die Aufnehme im Nahverkehrsplan dient aus strategischen Erwagungen zunachst vorrangig der
Langfassung, Kapitel 7.1.3 | maoglicher Herkulesbahn Trassensicherung und der Sicherstellung der Forderfahigkeit. Sollten konkrete Planungsschritte erfolgen, ist im
berucksichtigen Rahmen der Konzepterstellung auch zu prifen, welche konzeptionelle Ausrichtung die Bahn erhalten soll und
welche Fahrzeuge zu den jeweiligen Konzeptentwirfen passen. Dariber hinaus sind auch
Wirtschaftlichkeitsaspekte zu beriicksichtigen.
68 Entwicklungskonzept, Im Zusammenhang mit den Im NVP sind lediglich die strategischen Optionen fixiert. Jede Detailplanung wird selbstverstandlich mit allen
Langfassung, Kapitel 7.1.4 | aufgefuihrten Trassenfreihaltungen Beteiligten einvernehmlich abgestimmt.
sind die Konzepte eng mit dem
Verbund und dem Landkreis Kassel
abzustimmen
69 Entwicklungskonzept, Neubewertung der NKU Waldau Die Neubewertung erfolgt im Rahmen der Férdermittelbeantragung.
Langfassung, Kapitel 7.1.1 | erforderlich
70 Entwicklungskonzept, Haltestellen in der Konigsstralie Diese Vorgabe ist zwar aus Fahrgastsicht wiinschenswert, jedoch sind hierbei die besonderen stadtebaulichen
Langfassung, Kapitel 7.2.1 | sollten uneingeschréankt Gegebenheiten und funktionalen Anforderungen an die Konigsstrafl3e zu beriicksichtigen. (Die Formulierung
doppeltraktionsfahig werden wurde bewusst so offen gewéhlt, weil im Rahmen der Gesamtabwégung abweichende Lésungen zielfihrender
sein kénnen.)
71 Entwicklungskonzept, Die Notwendigkeit der generell Der Abschnitt wurde bewusst als Priifauftrag formuliert. Zu prufen sind all die Parameter, die auch von Hessen
Langfassung, Kapitel 7.2.4 | zweigleisigen Ausfiihrung von Mobil als kritisch benannt werden.
Wendeschleifen ist derzeit nicht
ersichtlich
72 Entwicklungskonzept, Innenstadtnahe Wendemdglichkeit Die MaRnahme wurde einerseits aus strategischen Griinden in den Plan aufgenommen. Derzeit ist zwar die
Langfassung, Kapitel 7.2.6 | erscheint nicht mehr nétig Kapazitatsbereitstellung durch die RT-Fahrzeuge gewahrleistet, dennoch ist im Hinblick auf zukunftige
Entwicklungen nicht auszuschliel3en, dass andere Betriebskonzepte greifen missen und die Anlage somit
gebraucht wird. Andererseits ist sie als Ersatz der Anlage in der Ottostral3e erforderlich, die zahlreiche
betriebliche Nachteile aufweist. Eine Streichung sollte daher nicht erfolgen.
73 Entwicklungskonzept, Bei Aufgabe der Tramerschlie3ung Ein entsprechender Punkt wird in Kapitel 5.1.2 des Entwicklungskonzepts (Langfassung) integriert.
Langfassung, Kapitel 7.3.2 | des Jungfernkopfs Busangebot,
insbesondere Punktlichkeit und
Anschlusssicherheit verbessern.
84 Landkreis Kassel Verweis auf die Stellungnahme des

NVV
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Stadtverordnetenversammlung KBSSE' documenta Stadt
Antrag des Stadtverordneten Bayer, Piraten

Vorlage Nr.101.17.1269 16. Mai 2014
lvonl

Urteil des Arbeitsgerichtes Kassel akzeptieren
Berichterstatter/-in: Stadtverordneter Jorg-Peter Bayer
Antrag
zur Uberweisung in den Ausschuss fiir Recht, Sicherheit, Integration und Gleichstellung
Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:
Der Magistrat wird aufgefordert, gegen das am 21. Marz 2014 vor dem Arbeitsgericht

Kassel ergangene Urteil im Verfahren Cornelia Harig gegen die Stadt Kassel keine
Rechtsmittel einzulegen und das Urteil zu akzeptieren.

Begriindung:

Jorg-Peter Bayer
Stadtverordneter



Kasse| documenta Stadt
CD Fraktion in der
Stadtverordnetenversammlung
Rathaus, 34112 Kassel
Telefon 0561 787 1266
Telefax 0561 787 7130
info@cdu-fraktion-kassel.de

www.CDU-Fraktion-Kassel.de

Vorlage Nr.101.17.1284 23. April 2014
lvonl

Konzept zur Beschaffung von Léschfahrzeugen
Antrag
zur Uberweisung in den Ausschuss fiir Recht, Sicherheit, Integration und Gleichstellung
Die Stadtverordnetenversammlung mdge beschlieRen:
Der Magistrat wird aufgefordert, im Ausschuss fiir Sicherheit darzustellen, mit welchem
Konzept er bis zu welchem Zeitpunkt die Feuerwehr Kassel mit ausreichend modernen

Léschfahrzeugen ausstatten will, um die Sicherheit der Biirgerinnen und Biirger zu
gewidhrleisten.

Begriindung:
Berichterstatter/-in: Stadtverordneter Stefan Kortmann

gez. Dr. Norbert Wett
Fraktionsvorsitzender



Kasse| documenta Stadt
CD Fraktion in der
Stadtverordnetenversammlung
Rathaus, 34112 Kassel
Telefon 0561 787 1266
Telefax 0561 787 7130

info@cdu-fraktion-kassel.de
www.CDU-Fraktion-Kassel.de

Vorlage Nr.101.17.1285 29. April 2014
lvonl

Gewalt und Sicherheit bei FuBballspielen
Antrag
zur Uberweisung in den Ausschuss fiir Recht, Sicherheit, Integration und Gleichstellung
sowie in den Ausschuss fiir Soziales, Gesundheit und Sport
Die Stadtverordnetenversammlung mdge beschlieRen:
Der Magistrat wird aufgefordert, in den zustandigen Ausschiissen dariiber zu berichten,

wie er gedenkt den Beschluss ,Gewalt und Sicherheit bei FuBballspielen" des Deutschen
Stadtetages in Kassel umzusetzen.

Begriindung:
Berichterstatter/-in: Stadtverordneter Stefan Kortmann

gez. Dr. Norbert Wett
Fraktionsvorsitzender



' Fraktion in der
FDPm Stadtverordnetenversammlung

I3 Libarabzn im Bathans

Vorlage Nr. 101.17.1286
Parkplatz an Ehlener Strafle

Antrag

Kasse| documenta Stadt

Rathaus, 34112 Kassel
Telefon 0561 787 3310
Telefax 0561 787 3312
info@fdp-fraktion-kassel.de
www.FDP-Fraktion-Kassel.de

29. April 2014
lvonl

zur Uberweisung in den Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Mobilitat und Verkehr

Die Stadtverordnetenversammlung mége beschlieen:

Der Magistrat wird aufgefordert, in Zusammenarbeit mit der MHK neben der Ehlener
Stral3e zwischen der Abfahrt zum Herkules und dem Hohen Gras die bestehende kleine
Parkflache zu einem neuen groBen gebiihrenpflichtigen Parkplatz auszubauen und dort
einen Shuttleservice zum Herkules mit Bussen und evtl. Droschken zu installieren.

Begriindung:

Berichterstatter: Stadtverordneter Heinz Gunter Drubel

gez. Frank Oberbrunner
Fraktionsvorsitzender



Kasse| documenta Stadt

CD Fraktion in der

Stadtverordnetenversammlung

Rathaus, 34112 Kassel
Telefon 0561 787 1266
Telefax 0561 787 7130
info@cdu-fraktion-kassel.de
www.CDU-Fraktion-Kassel.de

5. Mai 2014

Vorlage Nr. 101.17.1287
& lvonl

Schutz der Friedhofe vor Vandalismus

Antrag

zur Uberweisung in den Ausschuss fiir Finanzen, Wirtschaft und
Grundsatzfragen

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschliel3en:

Der Magistrat wird aufgefordert, in Zusammenarbeit mit der
Friedhofsverwaltung Losungsvorschlage zu erarbeiten, wie kiinftig unsere
Friedhofe als Orte der Stille, Trauer und Besinnung erhalten und vor
Pietatlosigkeit wie Grabschandung, Vandalismus, Diebstahl oder
Respektlosigkeit besser geschiitzt werden konnen. Die SchlieBung aller Kasseler
Friedhofe ab Einbruch der Dunkelheit sollte als SofortmaBnahme umgesetzt
werden. Der Uibliche Hinweis auf Nichtumsetzbarkeit aus Geldmangel kann hier
nicht gelten. Es geht um die Verteidigung wie den Erhalt eines Grundkonsenses
unserer Wertordnung: Bestattungs- und Trauerkultur. Alle Priifungsergebnisse
sind zeitnah im zustandigen Ausschuss vorzustellen.

Begriindung:

Berichterstatter/-in: Stadtverordneter Bernd-Peter Doose

gez. Dr. Norbert Wett
Fraktionsvorsitzender



anm Fraktion in der
Stadtverordnetenversammlung

I3 Libarabzn im Bathans

Vorlage Nr. 101.17.1290
Einrichtung ,Memoriam-Garten”

Antrag

Kasse| documenta Stadt

Rathaus, 34112 Kassel
Telefon 0561 787 3310
Telefax 0561 787 3312
info@fdp-fraktion-kassel.de
www.FDP-Fraktion-Kassel.de

30. April 2014
lvonl

zur Uberweisung in den Ausschuss fiir Finanzen, Wirtschaft und

Grundsatzfragen

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschliel3en:

Der Magistrat wird aufgefordert, sich im Friedhofsausschuss dafiir einzusetzen,
dass gepriift wird, ob die Einrichtung von sog. ,Memoriam-Garten® auf den

Kasseler Friedhofen moglich ist.

Uber das Ergebnis ist im Ausschuss zu berichten.

Begriindung:

Berichterstatter: Stadtverordneter Frank Oberbrunner

gez. Frank Oberbrunner
Fraktionsvorsitzender



Magistrat Kasse| documenta Stadt
-VI-/-63-

Vorlage Nr.101.17.1295 12. Mai 2014
lvonl

Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. V/32E ,,Holldndischer Platz*, 1. Anderung
(Offenlegungsbeschluss)

Berichterstatter/-in: Stadtbaurat Christof Nolda

Antrag

Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:

»Dem Entwurf des Bebauungsplanes der Stadt Kassel Nr. V/32E ,Hollandischer Platz“,
1. Anderung, wird zugestimmt.

Gemal? § 30 Baugesetzbuch (BauGB) soll ein Bebauungsplan aufgestellt werden, der im
beschleunigten Verfahren nach § 13a BauGB durchgefiihrt wird.

Durch den Bebauungsplan, dessen Geltungsbereich die Flurstiicke 319/5, 319/6 und
319/7 (Bremer StraBe/Artilleriestralle) umfasst, soll die planungsrechtliche
Voraussetzung fiir die Er-richtung von Studentenwohnungen geschaffen werden. Der
rechtsverbindliche Bebauungsplan Nr. V/32E wird durch den Bebauungsplan Nr. V/32E,
1. Anderung, teilweise aufgehoben.”

Dem Ortsbeirat Wesertor wurde die Vorlage zu seiner Sitzung am 09.04.2014 zur
Kenntnisnahme vorgelegt.

Die Bau- und Planungskommission und der Magistrat haben in ihren Sitzungen am
30.04.2014 und 12.05.2014 der Vorlage zugestimmt.

Die Erlauterung der Vorlage (Anlage 1), die Begriindung zur Offenlage (Anlage 2), die
textlichen Festsetzungen (Anlage 3) und eine unmaRstabliche Verkleinerung des
Bebauungsplanes (Anlage 4) sind beigefiigt.

Bertram Hilgen
Oberbiirgermeister



Stadtplanung, Bauaufsicht und Denkmalschutz Anlage 1
7~erl2090

Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. V/32E ,,Hollindischer Platz, 1. Anderung
(Offenlegungsbeschluss)

Erldauterung

Auf dem zu {iberplanenden Grundstiick, bestehend aus den Flurstiicken 319/5, 319/6 und
319/7, steht ein Wohn- und Geschaftshaus mit riickwartigen Nebenanlagen. Das Erdge-
schoss wird gastronomisch genutzt, in den Obergeschossen befinden sich insgesamt sechs
Wohneinheiten.

Das Bestandsgebaude soll zu Studentenwohnungen umgebaut und durch ein weiteres
Wohngebaude, ebenfalls mit Studentenwohnungen, erweitert werden. Die riickwartigen Ne-
bengebdude werden abgebrochen.

Der Planbereich liegt im Geltungsbereich des rechtsverbindlichen Bebauungsplanes der Stadt
Kassel Nr. V/ 32E ,Hollandischer Platz“ vom 14. Marz 1981. Der Bebauungsplan setzt fiir den
Bereich Bremer Stral3e ein Allgemeines Wohngebiet (WA) bei geschlossener Bauweise (g) mit
maximal drei Vollgeschossen (lll) fest. Die Grundflachenzahl (GRZ 0,4) und die Geschossfla-
chenzahl (GFZ 1,0) sind ebenfalls vorgegeben. In der Artilleriestral3e ist kein Baufeld festge-
setzt, daher kann das geplante Bauvorhaben im Rahmen der jetzigen Festsetzungen nicht re-
alisiert werden.

In der Nahe des Plangebiets befinden sich drei schulische Bildungseinrichtungen. Gegeniiber
in der ArtilleriestralRe liegen die Oskar-von-Miller- Schule und die Max-Eyth Schule und von
der Bremer StraBe aus zuganglich befindet sich die Schule am Wall. Auf der gegeniiberlie-
genden Strallenseite des Plangebiets schlielt sich Wohnbebauung an.

Durch die Nahe zur Universitat Kassel und der derzeitigen hohen Nachfrage nach preisgiins-
tigem Wohnraum fiir Studenten sind die Umnutzung der bestehenden Wohnungen sowie die
geplante Erweiterung aus stadtebaulichen und sozialpolitischen Griinden sinnvoll und wiin-
schenswert. In dem Quartier liegt bereits eine verstarkte Wohnnutzung vor.

Der bauliche Bestand wird energetisch saniert und hinsichtlich der studentischen Anforde-
rungen umgebaut. Die Gaststatte im ErdgeschoB entfallt und es werden zwei weitere Woh-
nungen geschaffen. Die Wohnungen im ersten und zweiten Obergeschoss bleiben erhalten,
das bestehende Satteldach wird abgebrochen und durch ein Staffelgeschoss mit zwei weite-
ren Wohneinheiten ersetzt.

Der dreigeschossige Erweiterungsbau mit Dachgeschoss beinhaltet zehn weitere Wohnein-
heiten. Die einzelnen Wohneinheiten sind fiir 2-3 Bewohner konzipiert. Die Baumalinahmen
fligen sich sowohl hinsichtlich der Geschossigkeit (I11) als auch der Ausnutzungsziffern in die
Umgebungsbebauung ein. Die Flachdacher der Staffelgeschosse werden extensiv begriint.



-2-

Fiir die insgesamt 18 Studentenwohnungen sind gemal Stellplatzsatzung der Stadt Kassel 18
Stellplatze nachzuweisen. Hiervon stehen auf dem Grundstiick 7 Stellplatze zur Verfiigung.
Sie werden von der Artilleriestrale aus tiber eine Durchfahrt erschlossen. Die fehlenden 11
Stellplatze werden nach den Vorgaben der Stellplatzsatzung der Stadt Kassel abgel6st. Hier-
zu wird im stadtebaulichen Vertrag, der zwischen der Stadt Kassel und dem Investor ge-
schlossen wird, eine entsprechende Regelung getroffen.

Das Bebauungsplanverfahren wird im beschleunigten Verfahren nach & 13a Baugesetzbuch
durchgefiihrt.

gez.
Flore

Kassel, 26.03.2014



Kassel

Anlage 2

Begriindung

Bebauungsplan

Nr.V/32E
"Hollandischer Platz"

1.Anderung

(Beschleunigtes Verfahren gemaR § 13a BauGB)

Stadtteil Wesertor

- ENTWURF -

Stand: 10.04.2014

documenta Stadt

Stadtplanung,
Bauaufsicht
und Denkmalschutz
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Dipl fir L

L i . . 3 i i
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Bebauungsplan Nr. V/32 E "Hollandischer Platz", 1. Anderung Begriindung
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1 ANLASS, ZIEL UND ZWECK DER PLANUNG

Die IWA Immobilien Wirtschaftsanlagen GmbH aus Kassel beabsichtigt auf den Eckgrundstiick Bremer Stra-
Be 7 / Artilleriestrae im Stadtteil Wesertor, in Abstimmung mit der Stadt Kassel ein hier vorhandenes
Wohn- und Geschéftshaus zu Studentenwohnungen umzubauen und mit einem Neubau, ebenfalls mit Stu-
dentenwohnungen, zu erweitern,

Das Plangebiet umfasst die Flurstiicke 319/5, 319/6 und 319/7 der Flur 1 in der Gemarkung Kassel und
liegt in einen von Wohngebauden, Bildungsstétten, Dienstleistungen, Gastronomie, etc. gepragten Stadt-
quartier.

Das Plangebiet liegt zugleich innerhalb des rechtsverbindlichen Bebauungsplanes der Stadt Kassel Nr. V/32
E vom 14. Mdrz 1981. Dieser setzt fiir den Bereich ArtilleriestraRe / Ecke Bremer StraRe ein Allgemeines
Wohngebiet (WA) bei geschlossener Bauweise (g), mit maximal drei Vollgeschossen (111) fest. Die Grundfli-
chenzahl (GRZ 0,4) und die Geschossflichenzahl (GFZ 1,0) sind ebenfalls vorgegeben. Zur Realisierung des
Planvorhabens wird eine Anderung dieses Bebauungsplanes erforderlich, welche gemaR § 13a BauGB im
beschleunigten Verfahren durchgefiihrt wird.

Ziel und Zweck der Planung ist die geordnete stidtebauliche Entwickiung des Bereiches und die Schaffung
der planungsrechtlichen Voraussetzung zum Umbau und Neuerrichtung von Wohngeb3uden um dringend
erforderliche Studentenwohnungen in unmittelbarer Ndhe zum Universititsstandort anbieten zu kénnen.

2 BEBAUUNGSPLAN DER INNENENTWICKLUNG § 13 A BAUGB

Mit der 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. V/32 E "Hollandischer Platz" sollen die planungsrechtlichen
Voraussetzungen zur Herstellung von Studentenwohnungen und zur Nachverdichtung im innerstadtischen
Bereich geschaffen werden. Hierbei wird das durch den Gesetzgeber seit Januar 2007 eingefiihrte be-
schleunigte Verfahren fiir Bebauungspldne der Innenentwickiung angewandt. Die im § 13 a BauGB genann-
ten Voraussetzungen fiir einen Bebauungsplan der Innenentwicklung sowie zur Anwendbarkeit des be-
schleunigten Verfahrens sind erfiillt:

e  Mit dem Bebauungsplan wird dem Bedarf an Investitionen zur Versorgung der Bevdlkerung (hier
Studentinnen) mit Wohnraum in angemessener Weise Rechnung getragen.

e Die Ausweisung als Baugebiet mit Wohngebiuden stellt eine Nachverdichtung bzw. andere MaR-
nahmen der Innenentwickiung dar.

¢ Das Plangebiet befindet sich im innerstidtischen Bereich.

e Die Flache, die bei Durchfiihrung des Bebauungsplanes voraussichtlich versiegelt wird (festgesetzte
max. zulassige Grundfliche im Sinne des § 19 Abs. 2 BauNVO) liegt weit unter dem genannten
Schwellenwert von 20.000 m?2.

e Die Zuldssigkeit von Vorhaben, die einer Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertrag-
lichkeitsprifung nach Anlage 1 zum Gesetz liber die Umweltvertriglichkeitspriifung oder nach
Landesrecht unterliegen, wird nicht vorbereitet oder begriindet.

e Anhaltspunkte fiir eine Beeintrachtigung der in § 1 Abs. 6 Nr.7, Buchstabe b) BauGB genannten
Schutzgebiete (FFH-Gebiete und Européische Vogelschutzgebiete) bestehen nicht.
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Bei der Anwendung des beschleunigten Verfahrens gem. § 13 a BauGB kann u.a. auf den Umweltbericht (§
2 a BauGB), die Abarbeitung der Eingriffsregelung und auf die zusammenfassende Erklarung gemaR § 10
Abs. 4 BauGB verzichtet werden. Dennoch verlangt der Gesetzgeber die entsprechenden Umweltbelange zu
ermitteln und in die Abwégung einzustellen. Die erheblichen Umweltauswirkungen sind also auch im be-
schleunigten Verfahren ohne férmliche Umweltpriifung zu ermitteln und in der Planbegriindung darzule-
gen. (vVgl. Kap. 7.2)

3 UVP- BELANGE

Das beschleunigte Verfahren gem. § 13a BauGB wire nicht anwendbar, wenn durch den Bebauungsplan die
Zuldssigkeit eines Vorhabens begriindet wird, das gemaR UVPG (Gesetz (iber die Umweltvertraglichkeitsprii-
fung) einer Pflicht zur Durchfithrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung unterliegt. Nach Anlage 1 Pkt.
18.8 des UVPG besteht dann eine Priifpflicht, wenn die fiir Neubauvorhaben festgesetzte liberbaubare
Grundflache im Sinne des § 19 Abs. 2 BauNVO den Wert von 20.000 m? (iberschreitet. Der Geltungsbereich
des Bebauungsplanes umfasst insgesamt ca. 916 m% Mit der festgesetzten max. zuldssigen Grundfldche von
590 m? (zuldssige Uberschreitung der Grundfliche fiir die Herstellung der Stellplitze und Zufahrten bis max.
800 m?) wird der Schwellenwert bei Weitem nicht erreicht, zumal es sich auch um bereits bebaute Fldchen
handelt. Das Vorhaben unterliegt weder einer UVP-Pflicht, noch ist eine allgemeine Vorpriifung des Einzel-
falls erforderlich.

4 BESCHLEUNIGTES VERFAHREN NACH § 13 A BAUGB
4.1 Verfahrenswahl

Die Entscheidungsgriinde die 1. Anderung des Bebauungspians Nr. V/32 E im beschleunigten Verfahren
durchzufiihren, liegen einerseits in den verfahrensbedingten Zeit- und Kostenersparnissen fiir die Stadt
Kassel; andererseits hat die Immobilien Wirtschaftsanlagen GmbH als Bauinvestorin, deren Planungen auf
eine kurzfristige Umsetzung abzielen, ein berechtigtes Interesse an einem ziigigen Abschluss des Planungs-
verfahrens.

4.2  Verfahrensdurchfiihrung
= Aufstellungsbeschluss / Beschleunigtes Verfahren

Die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Kassel wird am 31.03.2014 gem. § 2 Abs. 1 BauGB die Aufstel-
lung des Bebauungsplan Nr. V/32 E "Holldndischer Platz", 1. Anderung beschlieRen und zugleich den Be-
schiuss zur Aufstellung im beschleunigten Verfahren, gemaR § 13a BauGB, fassen. Dieser Beschluss wird
zeitnah ortsiliblich bekannt gemacht.

®  Ortsbeirat Wesertor
Das Vorhaben wird in der Sitzung des Ortsbeirates Wesertor am 09.04.2014 vorgestellt.
= Beteiligung der Behdrden und Triger 6ffentlicher Belange / Offentliche Auslegung

Voraussichtlich werden die von der Planung beriihrten Behdrden und Trager offentlicher Belange gemaR § 4
{2) BauGB im Juni/Juli 2014 beteiligt. Die 6ffentliche Auslegung gem. § 3 Abs. 2 BauGB soll parallel erfolgen.
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5 DAS PLANGEBIET
5.1 Lage und Gr6Re des Plangebietes

Das Plangebiet befindet sich in der Bremer StraRe / Ecke ArtilleriestraRe im Kasseler Stadtteil Wesertor. Der
ca. 916 m? groRe Geltungsbereich umfasst die privaten Grundstiicke (Flurstiicke 319/5, 319/6 und 319/7,
Flur 1), alle Flur 1, in der Gemarkung Kassel.

Nérdlich des Plangebietes verlduft die Kurt-Wolters-StraBe (B83 / B7) im vierspurigen Ausbau. Uber eine im
Kreuzungsbereich zur ArtilleriestraRe bestehende Lichtsignalanlage kann der direkt angrenzende Campus
der Universitat Kassel fuRldufig erreicht werden.

Ostlich der ArtilleriestraRe grenzt eine gestaltete, 6ffentliche Griinfliche mit Laubgehdlzen und befestigten
Wegen an, innerhalb derer die Ahne als offenes FlieRgewisser verlauft.

Gegeniiber der ArtilleriestraRe, siidlich der 6ffentlichen Griinfliche angrenzend, befinden sich die Oskar-
von-Miller Schule und die Max-Eyth-Schule. Von der Bremer StraRe aus zugénglich liegt die Schule am Wall
ebenfalls in der Nachbarschaft. Auf der gegeniiberliegenden Seite des Baugrundstiicks (Bremer StraRe)
befinden sich zudem Wohngebiude.

Abb. 1: Luftbild mit Geltungsbereich, Auszug aus dem Stadtatlas 2012
.‘t:z;;';' }7‘.*—‘,- 33
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iversitit Kassel -
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5.2  Realnutzung

Innerhalb des Geltungsbereiches besteht ein Wohn- und Geschéaftshaus mit riickwértigen Nebenanlagen
(insgesamt rd. 412 m? {iberbaut). Im Erdgeschoss des Geb&dudes befindet sich eine Gaststétte. Entlang der
ArtilleriestraBe besteht hierzu eine gestaltete AuBenanlage mit zwei hochstimmigen Baumen, Garten und
einer Besucherterrasse.

Das grenzstindige Bestandsgebdude verfiigt (iber drei Vollgeschosse und weist ein Satteldach auf. Die
riickwartige versiegelte Hoffldche wird vorwiegend als Parkplatz genutzt.

In unmittelbarer Ndhe zum Plangebiet befindet sich an der Kurt-Wolters-StraBe die Bushaltestelle
"MénchebergstraRe" die durch die Buslinien 10 (Lossewerk - Rasenallee) und 52 (Sandershduser Berg -
Martinhagen, Sportplatz) bedient wird.

6 UBERGEORDNETE PLANUNGEN / PLANERISCHE GRUNDLAGEN

6.1 Regionalplan Nordhessen 2009

Im Regionalplan 2009 (rechtskraftig seit dem 15. Marz 2010) ist der Geltungsbereich des Bebauungsplanes
Nr. V/32 E "Holldndischer Platz", 1. Anderung sowie dessen nidhere Umgebung als "Vorranggebiet Siedlung
Bestand" dargestellt.

6.2  Flachennutzungsplan 2007 des Zweckverbandes Raum Kassel (ZRK)

Der giiltige Flachennutzungsplan (FNP) 2007 (rechtskréftig seit dem 08.08.2009) stellt die Fldichen des Gel-
tungsbereiches als "Flache fiir Gemeinbedarf", mit der Zweckbestimmung "Schule" dar. Da die vorliegende

Bauleitplanung im Sinne der Innenentwicklung im beschleunigten Verfahren durchgefiihrt wird, kann ge-
maR § 13a Abs. 2 Ziff. 2 BauGB der FNP im Wege der Berichtigung angepasst werden.
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6.3  Bestehendes Planungsrecht (Rechtskriftiger Bebauungsplan)

Mit dem vorliegenden Bauleitplanverfahren soll der seit dem 14. Mérz 1981 rechtsverbindliche Bebauungs-
plan Nr. V/32 E "Holldndischer Platz" erstmalig gedndert werden.

Hierin ist der gesamte Anderungsbereich als Allgemeines Wohngebiet nach § 4 Baunutzungsverordnung
(BauNVO) mit einer Grundflichenzahl (GRZ) von 0,4, einer Geschossflichenzahl (GFZ) von 1,0 sowie eine
geschlossene, maximal dreigeschossige Bauweise festgesetzt. Mit der Aufstellung des nun vorliegenden
Bebauungsplanes Nr. V/32 E "Holldndischer Platz", 1. Anderung wird das bestehende Planungsrecht ent-
sprechend der Planungsabsicht aktualisiert. Wesentlich hierbei ist, dass durch diese Anderung des rechts-
kréftigen Bebauungsplanes das bisher zuladssige MaR der baulichen Nutzung erhéht wird.

Die nachfolgende Abbildung 3 zeigt die Flachen im rechtskriftigen Bebauungsplan Nr. V/32 E, welche durch
die 1. Anderung iiberlagert werden. Mit Inkrafttreten des Bebauungsplanes Nr. V/32 E "Holldndischer
Platz", 1. Anderung werden in dessen Geltungsbereich die Festsetzungen des rechtskréftigen Bebauungs-
planes Nr. V/32 E vom 14. Marz 1981 auRer Kraft gesetzt.

Abb.3: Uberlagerung des Anderungsbereiches zum Bebauungsplan Nr. V/32 E

6.4 Altlasten

Fir die Fldchen des Geltungsbereich des sowie in dessen unmittelbarer Umgebung sind keine Altlasten,
Altablagerungen oder Grundwasserschadensfille bekannt.
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6.5 Landschaftsplan des Zweckverbandes Raum Kassel {ZRK) 2007

Die Flachen des Geltungsbereiches liegen innerhalb des Landschaftsraumes Nr. 116 "Innenstadt mit Randla-
gen" und sind in der Realnutzungskarte als "Zeilenbau; GroRformen; Hochhauser" dargestellt. In der Mag3-
nahmenkarte zum Landschaftsplan 2007 werden fiir den weitrdumigen Landschaftraum Nr. 116 folgende
Pflege- und Entwickiungsmafinahme mit Prioritdt | beschrieben:

"Milderung kleinklimatischer Belastungen und Verbesserung der Freiraumqualitdt von Quartiersstraen
durch ergédnzende Baumpflanzungen in Verbindung mit kleinflichigen Entsiegelungen an Quartiersstrafien,
an Kreuzungen und Einmiindungen, wo immer mdglich." Hier wird u.a. auch die ArtilleriestraBe benannt.

Als besondere Schutz- und EntwicklungsmafRnahme im Landschaftsraum Nr. 116 wird die MaRRnahme S
10166 vorgesehen:

"Hochverdichtete und zu starker Uberwdrmung neigenden zentrale Bereiche der Innenstadt: Durchfiihrung
von Entsiegelungs- und BegriinungsmaRnahmen im 6ffentlichen und privaten Bereich, wo immer maglich
und sinnvoll; insbesondere Freiflachen, Fassaden und Dacher éffentlicher Gebaude, Verkehrsrestfldchen,

etc..

6.6  Larmgutachten - Gutachterliche Stellungnahme Nr. L 7606 vom 04.04.2014
(TOV Technische Uberwachung Hessen GmbH, Am Rémerhof 15, 60486 Frankfurt am Main)

Die IWA Immobilien Wirtschaftsanlagen GmbH aus Kassel beauftragte zur Beriicksichtigung der Belange des
Schallimmissionsschutzes im Rahmen des vorliegenden Bauleitplanverfahrens die TUV Technische Uberwa-
chung Hessen GmbH mit der Erarbeitung eines schalltechnischen Gutachtens. Zielfiihrend war hierbei, die
bestehende Larmsituation inner- und auRerhalb des Plangebietes zu ermitteln, das auf Grund seiner Ndhe
zur Bundesstra3e B83 / B7 (Kurt-Wolters-StraBe) durch Lirmeintrdge vorbelastet ist.

Nachfolgend werden die Ergebnisse aus den Untersuchungen des schalltechnischen Gutachtens vom
04.04.2014 auszugsweise wiedergegeben. Das volistdndige Gutachten liegt dem Amt fiir Stadtplanung,
Bauaufsicht und Denkmalschutz vor, und kann bei Bedarf eingesehen werden.

"Im vorliegenden Gutachten wurden die Gerduschimmissionen durch den StrafSenverkehr im Geltungsbe-
reich 1. Anderung des B-Planes Nr. V//32E ,Holléindischer Platz” in Kassel untersucht (siehe Ubersichtsplan in
Anhang 1 und Auszug aus dem B-Plan in Anhang 2). Die Ergebnisse fiir die Tages- und flir die Nachtzeit kén-
nen der Tabelle 5 entnommen werden."’

* Quelle: TUOV Technische Uberwachung Hessen GmbH: Gutachten Nr. L 7606 zur 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. V/32E "Hollin-
discher Platz" hinsichtlich der Gerduschbelastung in Kassel. Frankfurt a.M., 04.04.2014, S. 13.
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Tabelle 5: Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV, Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005
Teil 1 und Belastung durch die Verkehrsgerdusche in dB{A)

. lmmissionsort

Tageszeit : ‘ w1 P2

S . EG 306 | EG 3. 06
tagsiiber (06.00 — 22.00 Uhr)
Immissionswerte

- Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 55 55 55 55

- 16. BimSchV 59 59 59 59
Strafienverkehrsgerdusche 68 70 60 61
nachts (22.00 - 06.00 Uhr}
Immissionswerte

- Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 45 45 45 45

- 16. BimSchv 49 49 49 49
Straflenverkehrsgerdusche 61 63 52 53

"Somit wird in der Tageszeit zwischen 06.00 und 22.00 Uhr der Orientierungswert nach Beiblatt 1 zu DIN
18005 Teil 1 fiir Verkehrsgerdusche von 55 dB(A) im 6stlichen Teil des Plangebietes (IP 1) um bis zu 15 dB(A)
iiberschritten und der Immissionsgrenzwert nach der Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BiImSchV) in
Wohngebieten von tagsiiber 59 dB(A) um bis zu 11 dB(A) iiberschritten.

In der Nachtzeit zwischen 22.00 und 06.00 Uhr wird der Orientierungswert nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil
1 fiir Verkehrsgerdusche von 45 dB(A) und auch der Immissionsgrenzwert nach der Verkehrslérmschutzver-
ordnung (16. BimSchV) in Wohngebieten von 49 dB(A} wird deutlich um bis zu 18 dB(A) iiberschritten.

Bei einer Steigerung des Fahrzeugaufkommens um 25 % erhéht sich die Gerduschbelastung an den
Aufpunkten um bis zu 1 dB(A) und bei 60 % mehr um bis zu 2 dB(A). Die Aussagegenauigkeit der Prognose
beléduft sich abschétzungsweise auf + 3 dB(A).

Aktive Mafinahmen in Form von Ldrmschutzwédnden oder Willen fiihren bei den gegebenen Abstdnden zu
den Verkehrswegen und bei den Hbhenverhdltnissen in stédtebaulich vertretbaren Héhen nicht zu einem
ausreichenden Schutz der geplanten Wohnbebauung.

Daher sind hier passive Schallschutzmafnahmen in Form von Festsetzungen hinsichtlich der erforderlichen
Schalldédmmung von Aufenbauteilen in Abhdngigkeit vom mafgeblichen AuBenldrmpegel zu empfehlen.

Da die Gerduschbelastung in dem geplanten Baugebiet in der Nachtzeit im Vergleich zur Tageszeit nur um 7
- 8 dB(A) absinkt, schiagen wir vor, den ,mafgeblichen Auflenldrmpegel” zur Bestimmung der erforderlichen
Schallddmmung fiir Schiafrdume aus dem Belastungswert fiir die Nachtzeit zu berechnen, indem zu diesem
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Wert 10 dB(A} addiert wird. Damit ergibt sich fiir das gesamte Plangebiet der Ldrmpegelbereich Vi, der zur
Auslegung der Anforderungen an die Schalldimmung fiir Schiafrdume und Kinderzimmer herangezogen
wird. Die stidliche Gebdudeseite entlang der Bremer Strafie liegt im Ldrmpegelbereich IV mit einem maf-
geblichen Aufenldrmpegel von 66 bis 70 dB(A).

In der Regel werden die Schlafréume direkt unter dem Dach angeordnet. Daher ist bei der Planung des Da-
ches besonders auf eine ausreichende Schallddmmung des Dachaufbaus zu achten. Gegebenenfalls ist auch
eine schalldimmende, fensterunabhtingige Liiftungseinrichtung fiir sémtliche Schlafrdume empfehlenswert
(vgl. auch mit Kapitel 8.5)."*

2 . . "
Quelle: TOV Technische Uberwachung Hessen GmbH: Gutachten Nr. L 7606 zur 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. V/32E "Holldn-
discher Platz" hinsichtlich der Gerduschbelastung in Kassel. Frankfurt a.M., 04.04.2014, S. 13f.
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7 UMWELTSCHUTZ / NATURSCHUTZRECHTLICHE BELANGE
7.1 Naturschutzfachliche Ausgleichsregelung, férmliche Umweltpriifung

Bei der Anwendung des beschleunigten Verfahrens gelten entsprechend § 13 a Abs. 2 Nr. 4 BauGB Eingriffe
in den Féllen des Abs. 1 Satz 2 Nr. 1 (Grundfliche weniger als 20.000 m?), die auf Grund der Aufstellung des
Bebauungsplans zu erwarten sind, als im Sinne des § 1 a Abs. 3 Satz 5 vor der planerischen Entscheidung
erfolgt oder zuldssig. Die naturschutzrechtliche Eingriffsregelung ist also in dieser Hinsicht ausgesetzt. Eben-
so entfallt, da keine formliche Umweltpriifung durchgefiihrt wird, der Umweltbericht nach § 2 a BauGB, die
zusammenfassende Erkldrung nach § 10 Abs. 4 BauGB und die Angabe nach § 3 Abs. 2 Satz 2 BauGB, welche
Arten umweltbezogener Informationen verfiigbar sind.

7.2 Untersuchung der Umweltbelange

Der bei Durchfiihrung des beschleunigten Verfahrens vorgegebene Verzicht auf die Durchfiihrung einer
Umweltpriifung enthebt die planende Kommune zwar von der férmlichen Durchfithrung der Umweltprii-
fung und der Erarbeitung eines Umweltberichtes, dennoch bleibt das Erfordernis, die von der Planung be-
riihrten Umweltbelange nach § 1 Abs. 6 Nr. 7 BauGB nach allgemeinen Grundsatzen zu ermitteln, zu bewer-
ten und in die Abwagung einzustellen, bestehen. Wihrend fiir Bebauungspline im Regelverfahren eine
detaillierte Eingriffsermittiung gefordert wird, kénnen sich die Darlegungen fiir Bebauungspline im be-
schleunigten Verfahren dagegen auf iberschligige Angaben zu den voraussichtlichen Umweltauswirkungen
beschranken.

Wie in Kapitel 5 aufgezeigt, ist ein hoher Anteil des Geltungsbereiches durch das Bestandsgebiude (Bremer
Strae 7) mit seinen riickwértigen Nebenanlagen und Zuwegungen iiberbaut bzw. versiegelt. In einer
schmalen offenen Bodenflache entlang der Artilleriestraf8e befindet sich ein Laub- sowie Nadelbaum.

Bei Umsetzung der Bebauungsplan-Festsetzungen wird das innerhalb des Plangebietes bestehende Gebiu-
de umgebaut und ein Neubau als Erweiterungsbau errichtet. Die hier bestehenden Biume und sonstigen
kleinteiligen Gehdlzstrukturen miissen hierzu entfernt werden. Als Ersatz werden auf dem Grundstiick zwei
Laubbaumhochstdmme gepflanzt und min. 110 m? Griinfliche angelegt. Im riickwértigen Hof werden sie-
ben Stellpldtze in wasserdurchldssigen Materialien hergestelit,

In Anbetracht der Bestandssituation sowie der beabsichtigten Neuanlage von Griinflichen i.V.m. neu anzu-
pflanzenden Laubbdumen sind in Bezug auf die Schutzgiiter Boden und Wasser, Klima, Flora und Fauna
keine erheblich nachhaltigen Beeintréchtigungen zu erwarten. Anhaltspunkte fiir das Vorkommen beson-
ders geschiitzter faunistischer Arten liegen nicht vor.

Die durch die Uberbauung (Neubau) bedingten Eingriffe in die Schutzgiiter Boden und Wasser werden als
gering eingestuft.

Eine nachhaltige Beeintrachtigung des Stadtbildes durch den Erweiterungsbau ist nicht zu erwarten. Es kann
eher davon ausgegangen werden, dass durch die geplante Gebdudekubatur ein stidtebaulich positiver
Abschluss im Bereich der Kreuzung Bremer StraRe / ArtilleriestraRe geschaffen wird.
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7.3 Artenschutz

Neben einer Auswertung vorhandener Unterlagen (Landschaftsplan des ZRK) erfolgte eine Ortsbegehung im
Februar/Marz 2014. Auf Grundlage der zur Verfligung stehenden Daten und unter Berlicksichtigung der
vorhandenen Rahmenbedingungen lassen sich Riickschliisse auf potentiell faunistische Vorkommen ziehen
und die Auswirkung der von der Planung betroffenen Tierarten ableiten.

Das Plangebiet befindet sich innerhalb eines verdichteten Siedlungsraumes im Nahbereich der stark befah-
renen Kurt-Wolters-Stra8e. In direkter Nachbarschaft grenzt ostlich der ArtilleriestraRe eine gestaltete,
offentliche Griinfliche mit Laubgehdlzen und befestigten Wegen an, innerhalb derer die Ahne als offenes
FlieBgewasser verlduft. Das iibrige Standortumfeld ist entsprechend seiner innerstddtischen Lage stark
anthropogen iiberformt.

Dem entsprechend ist vornehmlich von dem Vorkommen von Végeln der typischen Stadtlebensgemein-
schaft (Arten der Siedlungsflichen) wie Haussperling, Girlitz und Griinfink, jedoch nicht von besonders emp-
findlichen oder im Bestand gefdhrdeten Brutvdgeln auszugehen. Fiir das nur 916 m? groBe Grundstiick ist
auf Grund seiner stadtebaulich gefassten Lage (dicht besiedelter innenbereich) davon auszugehen, dass die
Flachen des Geltungsbereiches fiir alle Arten nur als Teillebensraum in Betracht kommen.

Zusammenfassend kann festgestelit werden, dass insbesondere die Verbotstatbestdnde des § 44 Abs. 1 Nr.
1 BNatSchG bei Planverwirklichung nicht erfiillt werden. Die geringe GréRe des Plangebietes schlie8t einen
signifikanten negativen Einfluss auf lokale Populationen aus. Auch ist nicht ersichtlich, dass die im Zuge der
Planung eventuellen Stérungen den Erhaltungszustand einzelner Populationen verschlechtern oder gar
gefahrden werden. Artenschutzrechtliche Versagungsgriinde sind nicht erkennbar.

7.4  Eingriffsregelung

GemaR § 13 a Abs. 2 Nr. 4 BauGB gelten bei Bebauungspldnen der Innenentwicklung Eingriffe in Boden,
Natur und Landschaft als zuldssig bzw. vor der planerischen Entwickiung erfolgt. Eine Eingriffs-
Ausgleichsbilanzierung ist nicht erforderlich.
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8 INHALTE DES BEBAUUNGSPLANES
8.1  Artund MaR der baulichen Nutzung

Aufgrund der ortlichen stddtebaulichen Situation sowie im Hinblick der durch die IWA Immobilien Wirt-
schaftsanlagen GmbH beabsichtigten Umnutzung / Neubau fiir studentische Wohnungen am Standort wird
der Geltungsbereich gemaf § 4 BauNVO als WA — Allgemeines Wohngebiet festgesetzt.

Aufgrund der Lage des Plangebietes im innerstddtischen Bereich, seiner geringen FldchengroRe und der
raumlichen Nahe zu diversen Bildungseinrichtungen werden fiir das allgemeine Wohngebiet zuséatzliche
Einschrankungen zur Nutzung festgesetzt, um unerwiinschte Entwicklungen zu unterbinden. Dem entspre-
chend sind die unter § 4 Abs. 3 BauNVO genannten, ausnahmsweise zuldssigen Nutzungen der Nr.1 (Betrie-
be des Beherbergungsgewerbes), Nr. 4 (Gartenbaubetriebe) und Nr. 5 (Tankstellen) ausgeschlossen.

Zur Steuerung der baulichen Ausnutzung am Ort wird die maximal zuldssige Grundfldche auf 590 m? festge-
setzt; Die zuldssige Geschossfliche ist auf maximal 1.600 m? begrenzt. Zur Unterbringung des ruhenden
Verkehres auf den nur 916 m? groRen Grundstiick, wird eine Uberschreitung der zuldssigen Grundfidche um
210 m? fiir Stellpldtze, Garagen, Nebenanlagen etc. zugelassen.

Die festgesetzte Zahl der Vollgeschosse sowie die vorgegebene maximal zuldssige Firsthéhe erfolgte in stid-
tebaulicher Anpassung an die bestehende Bebauung der benachbarten Grundstiicke. Erforderliche Ab-
standsfldchen sind aufgrund der festgesetzten Grenzbebauung, im Sinne einer geschlossenen Bebauung
nicht einzuhalten.

8.2  Bauweise, Baugrenzen

In Verbindung mit den straBenseitig orientierten Baufenster, welches sich in seiner Tiefe an den baulichen
Bestand orientiert, wird die geschlossene Bauweise mit Grenzbebauung entlang der Bremer StraRe gesi-
chert und durch eine raumbildende Bebauung des Eckgrundstiickes zur Artilleriestrale hin fortgesetzt. Die
vorgegebene Baugrenze sowie die geschlossene Bauweise tragt hierbei zur Erhaltung und Weiterentwick-
lung der stédtebaulichen Eigenart des Plangebietes und seiner Umgebung bei.

8.3  ErschlieBung / Stellplitze

Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebietes erfolgt (iber eine Durchfahrt von Seiten der ArtilleriestraRe,
die im Norden unmittelbar in die Kurt-Wolters-Strae und in ihren siidlichen Verlauf in die Kurt-
Schumacher-Strafle miindet. Durch die innerstddtische Lage ist der Geltungsbereich gut an das értliche
Straflen- sowie FuB-/Radwegenetz angebunden.

Zur Unterbringung des ruhenden Verkehres ist im riickwértigen Grundstiicksbereich eine Flache flir eben-
erdige Stellpldtze festgesetzt. Innerhalb derer kénnen bis zu sieben Stellpldtze errichtet werden.

Die vorgesehene Planung der IWA Immobilien Wirtschaftsanlagen GmbH sieht den Umbau des Bestandsge-
baudes sowie einen Neubau mit insgesamt 18 studentischen Wohnungen vor. Die Anzahl, GroRe, Gestal-
tung und Ausstattung der hierzu nachzuweisenden Stellpldtze wird im Rahmen eines stadtebaulichen Ver-
trages, der parallel dem Bebauungsplanverfahren erarbeitet und mit der Stadt Kassel abgestimmt wird,
geregelt.
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8.4 Griinfidche, Anpflanzung von Laubbaumen

Zur Sicherung der értlichen Durchgriinung ist die Herstellung von mindestens 110 m? Griin- bzw. Gartenfla-
che vorgegeben, so dass die Beanspruchung des Schutzgutes "Boden", in Abwagung der gewiinschten stad-
tebaulichen Entwicklung, auf ein notwendiges MaR beschrankt wird.

Des Weiteren sind durch Festsetzung mindestens zwei Laubbaumhochstdmme auf dem Privatgrundstiick zu
pflanzen, von denen einer durch zeichnerische Vorgabe im Anschlussbereich der Bremer StraBe an die Artil-
leriestraRe anzupflanzen ist. In Verbindung mit der festgesetzten Mindestqualitat wird hierdurch ein positi-
ver stddtebaulicher Abschluss erwirkt.

8.5 Lirmfestsetzungen

Die Flachen des Geltungsbereiches sind durch Larm vorbelastet. Die Kurt-Wolters-Strafe zeigt sich auf
Grund ihres vierspurigen Ausbaus und dem hohem Verkehrsanteil als maRgeblicher Lirmemittent.

Auf Grundlage der schalltechnischen Untersuchung der TUV Uberwachung Hessen GmbH (siehe Kap. 6.6) ist
ersichtlich, dass sowohl die Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 fiir Verkehrsgerausche,
als auch die Immissionsgrenzwerte nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) in Wohngebie-
ten tagsliber und in der Nacht iiberschritten werden.

Aktive LarmschutzmaBnahmen in Form von Ldrmschutzwinden oder Wallen wiirden bei den gegebenen
Abstinden zu den Verkehrswegen und den Héhenverhéltnissen nicht zu einem ausreichenden Schutz der
geplanten Wohnbebauung fiihren und sind auf Grund der gefassten innerstddtischen Lage stddtebaulich
nicht vertretbar.

Aus diesem Grund wurden durch Festsetzung passive Schallschutzmafnahmen hinsichtlich der erforderli-
chen Schallddmmung von AuBenbauteilen vorgegeben, durch die die Einhaltung der vom Gesetzgeber vor-
gegebenen Immissionsgrenzwerte gesichert und gesunde Wohn- und Lebensverhéltnisse gewahrt bleiben.

8.6  Ortliche Bauvorschriften

Die im Bebauungsplan vorgesehenen bauordnungsrechtlichen Festsetzungen dienen als Gestaltungsfestset-
zungen der baulichen Einfiigung in den Bestand, des vertraglich zu regelnden Stellplatznachweises sowie
der Durchgriinung des Geltungsbereiches.

8.7 Hinweise

Die im Bebauungsplan aufgefiihrten Hinweise verweisen auf vorzunehmende Mafinahmen im Einzelfall
bzw. auf die Beachtung relevanter Richtlinien, Satzungen, etc.
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9 BODENORDNUNG UND FLACHENBILANZ

Mit der 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. V/32 E "Hollandische StraRe" ergibt sich aus den fiir das ca.
916 m? groRe Plangebiet getroffenen Festsetzungen folgende Flichenbilanzierung:

Bebauungsplan Nr. V/32E, 1. Anderung
(WA - allgemeines Wohngebiet)

iberbaubare Grundfliache 590 m?
befestigte Flachen 210 m?
Griin- und Gartenflachen min. 110 m?
Anpflanzung von Laubbdumen | min. 2 Stck.

Bearbeitung: Aufstellung:
Stadt Kassel
Stadtplanung, Bauaufsicht

Fahrmeier « Riihling * Weiland
P Diplom-Ingenieure fdr Landschaftspt

und Denkmalschutz

HerkulesstraBe 39 - 34119 Kassel
Fon:0561-33232 - Fax:0561-7 396666
e-Mail: stadtplanung@pwf-kassel.de

Kassel, den Kassel, den

(Martin Eger) (i.V. Flore)
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1. PLANZEICHEN UND PLANUNGSRECHTLICHE FESTSETZUNGEN
(§ 9 Abs. 1 BauGB i.V.m. BauNVO)

ALLGEMEINES

Mit Inkrafttreten des Bebauungsplanes Nr. V/32 E "Holléndischer Platz", 1. Anderung treten in
dessen Geltungsbereich die Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. V/32 E "Hollandischer
Platz" vom 14. Marz 1981 auRer Kraft.

1.1 Art der baulichen Nutzung
(§ 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB; § 1 Abs. 3 und Abs. 6 BauNVO

WA

Allgemeines Wohngebiet gemaR § 4 BauNVO

Im allgemeinen Wohngebiet werden gemaR § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauNVO die nach
§ 4 Abs. 3 BauNVO ausnahmsweise zuldssigen Nutzungen der Nr.1 (Betriebe
des Beherbergungsgewerbes), Nr. 4 (Gartenbaubetriebe) und Nr. 5 (Tankstellen)
ausgeschlossen.

1.2 MaR der baulichen Nutzung (§ 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB)

GR
590 m?

FH

Grundflache (§ 16 Abs. 2 Nr. 1 und § 19 BauNVO)

Die nach § 19 Abs. 2 maximal zuldssige Grundfliche wird auf 590 m?
festgesetzt.

Eine Uberschreitung der zuldssigen Grundflache durch die Grundflachen der in
§ 19 Abs. 4 Satz 1 BauNVO bezeichneten Anlagen wird auf maximal 800 m?
begrenzt.

Geschossflache (§ 16 Abs. 2 Nr. 2 und § 20 BauNVO)

Die maximale Geschossflache wird auf 1.600 m? festgesetzt.
Die Geschossflache ist gem. § 20 Abs. 3 BauNVO nach den AuRenmalien der
Gebdaude in allen Vollgeschossen zu ermitteln.

Zahl der Vollgeschosse als HochstmaR (§ 16 Abs. 2 Nr. 3 und § 20 Abs. 1
BauNVO)
Im allgemeinen Wohngebiet sind maximal drei Vollgeschosse zul&ssig.

Firsthhe (§ 16 Abs. 2 Nr. 4 und § 18 Abs. 1 BauNVO)

Die maximale Firsthéhe wird auf 12,00 m festgesetzt.

Bezugspunkt fur die Bestimmung der Firsthdhe ist die Oberkante der 6ffentlichen
Verkehrsfliche (OK Gehweg / Mischflaiche) an der Grenze des
Baugrundstiickes; angesetzt wird die Mitte der stralenseitigen Fassade,
gemessen rechtwinklig zur StraBenachse in Fahrbahnmitte, bis zum Schnittpunkt
der Dachflédche bzw. Oberkante First.

1.3 Bauweise, Baugrenzen (§ 9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB)

9

—

Geschlossene Bauweise (§ 22 Abs. 3 BauNVO)
Im Allgemeinen Wohngebiet wird die geschlossene Bauweise festgesetzt.

Baugrenze (§ 23 Abs. 3 BauNVO)

Entsprechend § 23 Abs. 5 BauNVO sind auf den nicht Uberbaubaren
Grundstucksflachen Nebenanlagen im Sinne des § 14 BauNVO zuléssig.

Anlage 3



1.4 Planungen, Nutzungsregelungen, MaBnahmen und Flachen fiir MaBnahmen
zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft
(§ 9 Abs. 1 Nr. 25 a) BauGB)

Anpflanzen von Laubbdumen

Von der festgesetzten Lage kann abgewichen werden, wenn dies aus
technischen oder verkehrlichen Grinden erforderlich ist und wenn die
Abweichung auch unter Wiirdigung nachbarlicher Interessen mit den 6ffentlichen
Belangen vereinbar ist.

1.5 Sonstige Planzeichen (§ 9 Abs. 7 BauGB)

——

r=
LSt

Grenze des raumlichen Geltungsbereiches des Bebauungsplanes

Umgrenzung von Fldachen fiir Nebenanlagen und Stellpléatze
Zweckbestimmung: Ebenerdige Stellpldtze

Im rédumlichen Geltungsbereich sind innerhalb der nicht Uberbaubaren Flache
Stellplatze nur in den dafir ausgewiesenen Flachen zulassig.

1.6 Kennzeichnungen und nachrichtliche Ubernahmen

31977

7‘£74

Flurgrenze

Flurstiicksgrenze

Flurstiicksnummer

VermaBung in Meter

Darstellungen au3erhalb des Geltungsbereiches sind, mit Ausnahme der Nutzungsschablone, nur

nachrichtlich.

1.7 ZEICHNERISCHE HINWEISE

Gebidude

Ein-/Ausfahrt Fillschema der Nutzungsschablone

Hauseingang Bauerlet , -

Durchfahrt

Stellpldtze



2.1

2.2

2.3
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2.5

2.6
26.1

PLANUNGSRECHTLICHE FESTSETZUNGEN OHNE PLANZEICHEN
(§ 9 Abs. 1 BauGB)

Flachen fur Nebenanlagen (§ 9 Abs. 1 Nr. 4 BauGB i.V.m. § 14 BauNVO)
Mobilfunkanlagen sind, sofern sie keine Nebenanlagen im Sinne des § 14 Abs. 2 BauNVO
sind, ausgeschlossen.

Versorgungsleitungen (§ 9 Abs. 1 Nr. 13 BauGB)
Die zur Versorgung des Gebietes notwendigen Versorgungsleitungen sind unterirdisch zu
verlegen.

Niederschlags- / Oberflichenwasser (§ 9 Abs. 1 Nr. 14 BauGB)

Das Niederschlags- / Oberflachenwasser auf den privaten Grundstiicken ist in die
Kanalisation abzufiihren, oder sofern die Beschaffenheit des Bodens dies zuldsst und
wasserrechtliche  und  gesundheitiche  Belange  nicht  entgegenstehen, zur
Gartenbewasserung aufzufangen oder als Brauchwasser zu verwenden.

Der Einbau von unterirdischen oder in das Gebaude integrierten Zisternen ist zuléssig.

Minimierung der Versiegelung / Verwendung von Oberflaichenmaterialien

(§ 9 Abs. 1 Nr. 20 BauGB)

Notwendige ErschlieBungsflachen, zuldssige Stellpldtze und Zufahrten und sonstige zu
befestigende private Grundsticksfreiflachen sind in wasserdurchldssigem Aufbau
herzustellen oder bei der Verwendung anderer Materialien so anzulegen, dass sie in seitliche
Griinflachen entwéassern kdnnen.

Gebiete, in denen bestimmte luftverunreinigende Stoffe nicht oder nur beschrankt
verwendet werden diirfen (§ 9 Abs. 1 Nr.23a BauGB)

Grundlage fur die Verwendung von Brennstoffen ist generell die 1. BimSchV. Soweit
vorhanden, sind aktuellere Anforderungen des Umweltzeichens "Blauer Engel" einzuhalten.
Die Verwendung fester fossiler Brennstoffe gemai 1. BimSchV § 3 (1) Nr. 1 bis 3a (Kohle,
Koks, Torf) ist unzuldssig.

Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Flr die geplanten Gebaude mit Aufenthaltsrdumen nach DIN 4109:1989-11 (zu beziehen
beim Beuth-Verlag, Berlin) betragt das erforderliche resultierende Schallddmm-MaR erf.
R'wres flr die AuRenbauteile 45 dB. Fur die sldliche Gebaudeseite entlang der Bremer
StraBe reduziert sich das erforderliche resultierende Schallddmm-MaR erf. R, s fur die
Auenbauteile auf 35 dB.

2.6.2 Fiur die AuBenbauteile von Schlafrdumen und von Kinderzimmern wird ein erforderiiches
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resultierendes Schallddmm-MaR erf. R\, s von 50 dB festgesetzt. Fur die Auenbauteile
von Schlafrdumen und von Kinderzimmern an der stdlichen Gebdudeseite entlang der
Bremer StraRe wird ein erforderliches resultierendes Schallddamm-Mag erf. R',, s von 40
dB festgesetzt.

Anpflanzen von Laubbdumen (§ 9 Abs. 1 Nr. 25 a) BauGB)

Im allgemeinen Wohngebiet sind mindestens zwei gebietseigene Laubbdume als
Hochstamm in der Mindestqualitdt 3xv. mit Ballen, StU 14-16 (gemessen in 1 m Hoéhe), in
einer unbefestigten Baumscheibe zu pflanzen, dauerhaft zu pflegen und bei Abgang zu

ersetzen.

Es wird die Verwendung der nachfolgenden Arten empfohlen:

- Sorbus aria 'Majestica’ (Grunfilzige Mehlbeere)
- Carpinus betulus 'Fastigiata’ (Séaulen-Hainbuche)
- Acer platanoides 'Columnare’ (Saulen-Spitzahorn)



3. BAUORDNUNGSRECHTLICHE FESTSETZUNGEN
(§ 81 Hessische Bauordnung i.V.m. § 9 Abs. 4 BauGB)

3.1 Gestaltung der Ddcher (§ 81 Abs. 1 Pkt. 1 HBO)

3.1.1 Im allgemeinen Wohngebiet sind flach geneigte Dacher mit einer Dachneigung von 0° - 12°
zulassig.

3.1.2 Dacher im aligemeinen Wohngebiet mit einer Ausdehnung von min. 150 m? sind extensiv zu
begrinen und dauerhaft zu pflegen (Mindestaufbau von 5 cm durchwurzelungsfihigem
Substrat). Ausgenommen hiervon sind die flur technische Anlagen oder fiir Anlagen zur
Nutzung regenerativer Energiequellen erforderlichen Flachen.

3.2 Nutzung, Gestaltung und Bepflanzung der Grundstiicksfreifiichen
(§ 81 Abs. 1 Pkt. 5 HBO)

3.3.1 Mind. 110 m? der privaten Grundsticksfléachen sind als Grin- bzw. Gartenfliche anzulegen
und zu unterhalten. Angerechnet werden alle Pflanz-, Einsaat- und Sukzessionsflachen mit
nattrlichem Bodenaufbau.
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4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

Hinweise

Abwasserbeseitigungssatzung
Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes gilt die Abwasserbeseitigungssatzung der Stadt
Kassel in ihrer jeweils glltigen Fassung.

Altlasten

Ergeben sich im Zuge der BaumaRnahmen Hinweise auf schadliche Bodenveranderungen
oder sonstige Hinweise, die einen Altlastenverdacht begrinden konnen, ist das
Regierungsprasidium Kassel, Dezernat 31.1, Steinweg 6, 34117 Kassel, unverzlglich zu
informieren.

Artenschutz

Bei der Bebauung der Fléachen sind die allgemeinen artenschutzrechtlichen Regelungen zu
beachten (§ 39 Abs. 5 BNatSchG, § 44 Abs. 1 BNatSchG). Zur Vermeidung der Verletzung
der artenschutzrechtlichen Verbote (Tétungsverbote) solite die Baufeldrdumung nur in der
Zeit zwischen dem 01. Oktober und dem 28./29. Februar erfolgen.

Bodendenkmaéler

Treten bei Erdarbeiten Bodendenkmaler wie Mauern, Steinsetzungen, Bodenverfarbungen
und sonstige Funde (z.B. Scherben, Steingerate, Skelette etc.) zu Tage, so ist gemaR § 19
und § 20 DSchG das Landesamt fir Denkmalpflege, Abt. Vor- und Frihgeschichte,
AuBenstelle Marburg, Ketzerbach 11, 35037 Marburg, unverziglich zu informieren. Die
Arbeiten sind vorlbergehend einzustellen. In zu erteilende Baugenehmigungen ist die
Anzeigepflicht geman § 20 DSchG aufzunehmen.

Energieeinsparverordnung (EnEV) und Erneuerbare-Energie-Warmegesetz
(EEWarmeG)

Die zum Zeitpunkt der Bauantragsstellung bzw. der Errichtung baulicher Anlagen gultigen
Bestimmungen der EnEV sowie des EEWarmeG sind zu beachten.

Stadtebaulicher Vertrag

Zum Geltungsbereich des Bebauungsplanes der Stadt Kassel Nr. V/32 E ,Hollandische
Strae, 1. Anderung besteht zwischen dem Magistrat der Stadt Kassel und dem Investor ein
stadtebaulicher Vertrag, dessen Regelungen fiir den gesamten Geltungsbereich gelten und
die zu beachten sind. Im stadtebaulichen Verirag sind auch Regelungen zur Herstellung und
Ablésung von Stellplatzen enthalten.

Schutz des Mutterbodens (gem. § 202 BauGB)

Die geltenden bodenschutzrechtlichen Vorschriften sind zu beachten und einzuhalten.
Mutterboden, der bei der Errichtung und Veranderung baulicher Anlagen sowie bei
wesentlichen anderen Veradnderungen der Erdoberflache ausgehoben wird, ist in nutzbarem
Zustand zu erhalten und vor Vernichtung oder Vergeudung zu schitzen.

Stellplatzsatzung

Anzahl, GréRe und Gestaltung der erforderlichen Steliplatze und Garagen richten sich nach
der “Satzung zur Herstellung, Ablésung und Gestaltung von Steliplatzen und zur Herstellung
von Abstellplétzen fir Fahrrader (Stellplatzsatzung)" der Stadt Kassel in der jeweils gtiltigen
Fassung.

Versickerung von Regenwasser
Die wasserrechtliche Erlaubnis zur Versickerung von Regenwasser wird von der Unteren
Wasserbehdérde erteilt.

4.10 Versorgungsleitungen

4.11

Bei Erdarbeiten sind die Vorschriften der Versorgungstrédger zum Schutz von Leitungen zu
beachten. Insbesondere sind Bepflanzungen so durchzufiihren, dass keine Geféhrdung der
Versorgungsleitungen entsteht.

Die Umverlegung bzw. Beseitigung vorhandener Ver- und Entsorgungsleitungen sowie die
Neuverlegung von Ver- und Entsorgungsleitungen ist rechtzeitig mit den betroffenen
Versorgungsunternehmen abzustimmen.

»Kunstwerk 7000 Eichen*
Der Geltungsbereich dieses Bebauungsplanes ist von dem ,Kunstwerk 7000 Eichen® nicht
betroffen.



VERFAHRENSVERMERKE (beschleunigtes Verfahren gem. § 13a BauGB)

Planunterlagen hergestellt nach dem unter
Zugrundelegung der Flurkarte entstehenden
Kartenwerk durch das Vermessungsbiiro Mai
Vermessung, Sichelnsteiner Weg 17, 34123
Kassel

(Zustandigkeit nach § 15 (2) Nr. 1 HVGG).

Kassel,
Vermessungsbiiro

Offentlich besteliter Vermessungsingenieur

Aufgestellt,
Kassel,
Stadtplanung, Bauaufsicht
Der Magistrat und Denkmalschutz
.......... S

Als Bebauungsplan-Entwurf zur 6ffentlichen Aus-
legung beschlossen von der Stadtverordnetenver-
sammlung der Stadt Kassel gemaB § 3 Abs. 2
Satz 1 und 2 des BauGB am .

Kassel,
Die Stadtverordnetenversammilung

Stadtverordnetenvorsteherin

Offentlich auszulegen in der Zeit vom
bis einschlieRlich .

Kassel,
Der Magistrat

Stadtbaurat

Hat 6ffentlich ausgelegen gemafR § 3 Abs. 2 Satz 1
und 2 BauGB vom bis einschlieBlich
. Ort und Zeit der offentlichen Auslegung wurden
bekannt gemacht in der Stadtausgabe Kassel der
Hessisch-Niedersachsischen  Allgemeinen  Nr.
vom .

Kassel,
Stadtplanung, Bauaufsicht und Denkmalschutz

Techn. Angestellter

Der Inhalt dieses Bebauungsplanes mit seinen
Festsetzungen wurde am von der
Stadiverordnetenversammlung der Stadt Kassel
geméal § 10 BauGB als Satzung beschiossen.

Kassel,
Die Stadtverordnetenversammiung

Stadtverordnetenvorsteherin

AUSFERTIGUNG

Der Bebauungsplan, bestehend aus der Planzeichnung und den texilichen Festsetzungen, wird hiermit

ausgefertigt.

Kassel,

Der Magistrat

Oberblrgermeister

Der von der Stadtverordnetenversammiung als
Satzung beschlossene Bebauungsplan ist, gemanR
§ 10 Abs. 3 BauGB, ortsiiblich bekannt zu
machen.

Kassel,
Der Magistrat

Oberburgermeister

Der Satzungsbeschluss wurde bekannt gemacht
in der Stadtausgabe Kassel der Hessisch-
Niederséchsischen Allgemeinen Nr.  vom .
Der Bebauungsplan ist damit in Kraft gesetzt
worden.

Kassel,
Der Magistrat

Stadtbaurat
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Magistrat Kasse| documenta Stadt
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Vorlage Nr. 101.17.1296 12. Mai 2014
lvonl

Durchfiihrungsvertrag zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan der Stadt Kassel
Nr. lll/57 A ,,Stadtvillenpark Marbachshohe*

Berichterstatter/-in: Stadtbaurat Christof Nolda

Antrag

Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:

»Dem Abschluss des Durchfiihrungsvertrags nach & 12 BauGB zum vorhabenbezogenen
Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. 111/57 A ,Stadtvillenpark Marbachshohe“ zwischen
Herrn Peter Glinicke und der Stadt Kassel wird zugestimmt.”

Die Bau- und Planungskommission und der Magistrat haben in ihren Sitzungen am
30.04.2014 und 12.05.2014 der Vorlage zugestimmt.

Die Erlauterung der Vorlage (Anlage 1) und der Durchfiihrungsvertrag (Anlage 2) sind
beigefiigt.

Bertram Hilgen
Oberbiirgermeister



Stadtplanung, Bauaufsicht und Denkmalschutz Anlage 1
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Durchfiihrungsvertrag zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. 111/57 A
»otadtvillenpark Marbachshohe*

Erldauterung
1. Bestandssituation

Die ehemaligen Gewerbegrundstiicke am westlichen Rand des Baugebietes ,Marbachshohe“ konnten
einer weitergehenden gewerblichen Nutzung nicht zugefiihrt werden.

Ein Teil der Grundstiicke lag in der vor der ,,Konversion Marbachshohe” als Kaserne genutzten Wittich-
kaserne. Inzwischen sind dafiir OrdnungsmaRnahmen durchgefiihrt. KFZ-Hallen wurden abgerissen,
groBe versiegelte Flachen wurden durch Schotterflachen ersetzt.

Das westlich anschliefende Grundstiick ist mit einer Gewerbehalle und einem Biirogebdude bebaut. Die
Nutzung ist aufgegeben und die Grundstiicke an den Vorhabentrager verkauft.

2. Anlass und Ziel der Planung

Der Vorhabentrager mochte die vorhandene Halle als GroRBgarage zum Abstellen dlterer Fahrzeuge
(Oldtimer) nutzen und das Biirogebdude abreiRen.

Auf dem weitaus groferen Teil des Grundstiicks sollen 10 Stadtvillen mit insgesamt 48 Mietwohnun-
gen errichtet werden. Zwischen den Gebauden entstehen grofRziigige Griinanlagen. Die notwendigen
Stellplatze werden in Tiefgaragen jeweils unter den Wohngebauden nachgewiesen. Hierfiir sollen mit
der Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. I11/57 A ,,Stadtvillenpark Marbachsho-
he“ die planungsrechtlichen Voraussetzungen geschaffen werden.

3. Verfahren

Mit Schreiben vom 24. Mai 2013 hat der Vorhabentrager die Aufstellung des vorhabenbezogenen Be-
bauungsplanes beantragt.

Das Verfahren zur Aufstellung eines vorhabenbezogenen Bebauungsplanes gemalR & 12 Abs. 2 BauGB
soll unter Anwendung des & 13 a BauGB als Bebauungsplanung der Innenentwicklung erfolgen. Die Vo-
raussetzung zur Anwendung dieses Instrumentes ist gegeben, da der Geltungsbereich eine Gréf3e von
ca. 15.000 m? umfasst, so dass die maximal iiberbaubare Grundfldche den Schwellenwert von

20.000 m? gem. & 13 a BauGB bei weitem nicht erreichen wird. Die Durchfiihrung einer Vorpriifung i. S.
des § 13 a Abs. 1 Satz 2 Nr. 2 BauGB ist nicht erforderlich.



-2-

Des Weiteren wird der Bebauungsplan keine Zuldssigkeit von Vorhaben begriinden, die einer Pflicht zur
Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung unterliegen oder die die Erhaltungsziele und den
Schutzzweck von Gebieten von gemeinschaftlicher Bedeutung und der europaischen Vogelschutzge-
biete im Sinne des Bundesnaturschutzgesetzes beeintrachtigen (§ 13 a Abs. 2i.V.m. & 1 Abs. 6 Nr. 7
Buchstabe b BauGB).

Damit werden die Anforderungen, die an die Zuldssigkeit der Aufstellung eines Bebauungsplanes ge-
maR des Verfahrens nach § 13 a BauGB gestellt werden, erfiillt.

Ein mit der Verwaltung abgestimmter Vorhaben- und ErschlieBungsplan wurde vorgelegt.

Der Entwurf des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes wurde dem OBR-Wilhelmshdhe in seiner Sit-
zung am 31. Oktober 2013 vorgelegt. Die Stadtverordnetenversammlung hat den Entwurf am 9. De-
zember 2013 zur Offenlage beschlossen (Aufstellungs- und Offenlegungsbeschluss).

Der Entwurf hat mit seiner Begriindung in der Zeit vom 27. Januar 2014 bis einschlieBlich 28. Februar
2014 offentlich ausgelegen. Gleichzeitig fand die Beteiligung der Amter und Tréger 6ffentlicher Belan-
ge statt.

4. Kosten

Der Vorhabentrager hat ein Planungsbiiro mit der Erarbeitung des Bebauungsplanes beauftragt. Da es
sich um einen vorhabenbezogenen Bebauungsplan handelt, werden samtliche Kosten, die in Zusam-
menhang mit der Planung und der Ausfiihrung stehen, vom Vorhabentrédger iibernommen.

5. Durchfiihrungsvertrag

Gem. § 12 Abs. 1 BauGB wird mit dem Vorhabentrdger der Durchfiihrungsvertrag abgeschlossen. In
dem Durchfiihrungsvertrag wird die Ubernahme der Kosten festgeschrieben, der Zeitraum, bis zu dem

das Projekt errichtet werden soll, festgelegt und die genaue Beschreibung des Vorhabens formuliert
(siehe Anlagen zum Durchfiihrungsvertrag).

gez.
Flore

Kassel, 3. April 2014



Durchfiihrungsvertrag
zum
vorhabenbezogenen Bebauungsplan der Stadt Kassel
Nr. ll/57a , Stadtvillenpark Marbachshéhe*
gemaR § 12 Baugesetzbuch (BauGB)

zwischen

_ der Stadt Kassel

vertreten durch den Magistrat
Obere Kdnigsstrafie 8

34112 Kassel

- nachstehend ,Stadt" genannt -
sowie

Herm

Peter Glinicke

Stadtvillenpark Marbachshéhe GmbH & Co. KG
Konigstor 61

34119 Kassel

- nachstehend ,Vorhabentrager’ genannt -

~ wird folgender Vertrag abgeschlossen:

Prdambel

Der Vorhabentrager beabsichtigt auf seinen Grundstiicken bestehend aus den Flurstiicken 9/4, 9/18, 9/20, 9/114,
306/133, Flur 11, Gemarkung Wahlershausen die Errichtung von Wohngebauden. Zu diesem Zweck hat der Vorha-
bentrager der Stadt einen Vorhaben- und ErschlieBungsplan vorgelegt und beantragt, einen vorhabenbezogenen
Bebauungsplan aufzustellen. Der Vorhabentrager verpflichtet sich zur Durchfiihrung des Vorhabens und der erfor-
~ derlichen ErschlieBungsmafnahmen sowie zur Tragung der Planungs- und Erschliefungskosten.

Von der Stadtverordnetenversammiung der Stadt Kassel ist am 09.12.2013 die Aufstellung eines vorhabenbezoge-
nen Bebauungsplanes gemaf § 12 Baugesetzbuch (BauGB) beschlossen worden. :

§1

Gegenstand des Vertrages

) Gegenstand dieses Vertrages ist die Planung und Durchfiihrung des Vorhabens ,Stadtvillenpark Marbachs-
héhe" mit 10 Wohngebauden (48 Wohnungen) sowie dem Erhalt der auf dem Grundstiick bestehenden Halle mit
Tiefgarage. Die Grundlage fiir die Umsetzung des Vorhabens ist der Vorhaben- und Erschliefungsplan ,Stadtvillen-
park Marbachshshe* vom 06.11.2013 (Anlage 1) sowie der vorhabenbezogene Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr.
I/57a ,Stadtvillenpark Marbachshche”. ‘ ‘

(2) Das Vertragsgebiet umfasst die Flurstiicke 9/4, 9/19, 9/20, 9/114, 306/133, Flur 11, Gemarkung Wahlers-
hausen. _

3) Bestandteil dieses Vertrages ist der Vorhaben- und Erschlietungsplan ,Stadtvillenpark Marbachshthe" vom
06.11.2013 (Anlage 1). :
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§2
Beschreibung des Vorhabens

Der Vorhabentrager vempflichtet sich, zehn Stadtvillen mit 48 Wohneinheiten sowie den erforderlichen Stellplatzen in
Tiefgaragen bzw. Garagengeschossen zu errichten.

Die Gebaude werden (iber die Mecklenburger Stralte bzw. den osthchen Barenreiterweg und eine davon abgehende
interne, private Quartiersstrafle erschlossen.

Die bestehende Werkhalle mit Tiefgarage bleibt erhalten und wird wie bisher als Lager fir Oldtimer und andere Au-
tomobile genutzt. Die Zufahrt zur Tiefgarage erfolgt durch die Halle und einem stidlich der Halle vorgesehenen Wen-
deplatz .Das vorhandene, derzeit vermietete Blirogebdude wird bis auf das Kellergeschoss abgebrochen und be-
. griint.

§3
ErschlieBung

Die Geb3ude werden iiber die Mecklenburger StraBe bzw. den dstlichen Barenreiterweg und eine davon abgehende
interne, private Quartiersstrafle erschlossen. Eine bauliche Veranderung der &ffentlichen Verkehrsflachen wird nur
im Bereich der Zufahrten an der Mecklenburger StraRe bzw. dem Bérenreiterweg in Form von abgesenkten Bord-
steinen vorgenommen. Die baulichen Manahmen sind mit dem Stralenverkehrsamt der Stadt Kassel abzustimmen.
Die Kosten tragt vollstandig der Vorhabentréger.

§4
Durchfiihrungsverpflichtung

) Der Vorhabentrager verpflichtet sich zur Realisierung des Vorhabens nach den Regelungen dieses Vertra-
ges, dem Vorhaben- und ErschlieRungsplan (Anlage 1) sowie den Festsetzungen des vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplanes, zur Ubernahme der Planungskosten und aller Kosten aus diesem Vertrag und seiner Durchflihrung. Ei-
ne Kosteniibernahme der Stadt erfolgt nicht.

(2) Der Vorhabentréger verpflichtet sich das Vorhaben bis zum 31.12.2020 durchzufiihren. Die Fertigstellung
des Gesamtvorhabens ist bei der Stadt anzuzeigen.

(3) Der Vorhabentrager verpflichtet sich, die in dem vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 1l/57a festgesetz-
ten BegriinungsmaRnahmen auf eigene Kosten durchzufiihren. Die Begriinungsmafinahmen sind spatestens in der
nach Fertigstellung des Vorhabens folgenden Pflanzperiode auszufithren, also spétesten ein Jahr nach Fertig-
stellung des Bauvorhabens.

; §5
Unabhéngigkeit der Entscheidungsfreiheit der Stadt

Die Vertragsparteien sind sich dariiber einig, dass die Unabhéngigkeit und Entscheidungsfreineit der Stadt insbe-
sondere im Hinblick auf die planerische Abwégung geméan § 1 Abs. 7 BauGB gewahrt ist. Die stadtischen Gremien
sind in ihrer Entscheidung zum Satzungsbeschluss ungebunden. :

§6 4
VerduBerung der Grundstiicke, Rechtsnachfolge

Der Vorhabentrager verpflichtet sich, die in diesem Vertrag vereinbarten Pflichten und Bindungen Rechtsnachfolgern
gemal § 12 Abs. 5 BauGB mit Weitergabeverpflichtungen zu {ibertragen. Der Vorhabentrager und etwaige Rechts-
nachfolger haften der Stadt als Gesamtschuldner fiir die Erfiillung des Vertrages, soweit die Stadt sie nicht ausdriick-
lich aus dieser Haftung entidsst. Ein Wechsel des Vorhabentrégers bedarf der Zustimmung der Stadt.
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§7

Haftungsausschluss

) GemaR § 1 Abs. 3 BauGB entsteht aus diesem Vertrag der Stadt keine Verpflichtung zur Aufstellung des
vorhabenbezogenen Bebauungsplanes. Eine Haftung der Stadt fiir etwaige Aufwendungen des Vorhabentrégers, der
diese im Hinblick auf die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes tatigt, ist ausgeschlossen.

(2) Fiir den Fall der Authebung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes gemaB § 12 Abs. 6 BauGB oder
dessen Anderung sind etwaige Anspriiche gegen die Stadt ausgeschlossen. Dies gilt auch fiir den Fall, dass sich die
Nichtigkeit des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes im Verlauf eines gerichtlichen Streitverfahrens herausstellen
sollte.

§8

Schlusshestimmungen

Vertragsanderungen oder -erganzungen bedrfen zu ihrer Rechtswirksamkeit der Schriftform. Nebenabreden beste- .
hen nicht. Der Vertrag ist 2fach ausgefertigt. Die Stadt und der Vorhabentrager erhalten je eine Ausfertigung.

Die Unwirksamkeit einzelner Bestimmungen beriihrt die Wirksamkeit der ibrigen Regelungen dieses Vertrages nicht.
Die Vertragsparteien verpflichten sich, unwirksame Bestimmungen durch solche zu ersetzen, die dem Sinn und
Zweck des Vertrages rechtlich und wirtschaftlich entsprechen.

§9

Wirksamkeit des Vertrages
Der Vertrag tritt mit der Unterzeichnung in Kraft.
Kaésel, den....cooennn.
Peter : Ghmcke .................
Stadtvillenpark Marbachshéhe GmbH & Co. KG
Kassel, den .............. . ' Kassel, den ...............
Bertram Higen | . Christof Nolda
Oberblirgermeister . Stadtbaurat
Stadt Kassel - Magistrat : S Stadt Kassel - Magistrat
.................................. Yot
Flore Flore
(-63-) (-631-)
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Magistrat Kasse| documenta Stadt
-1ll-/-52-

Vorlage Nr.101.17.1305 5. Mai 2014
lvonl

Anderung der Verleihungsgrundsitze fiir besondere Leistungen und Verdienste im
Bereich des Sportes in der Stadt Kassel

Berichterstatter/-in: Biirgermeister Jirgen Kaiser

Antrag

Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:
»Die Verleihungsgrundsatze fiir besondere Leistungen und Verdienste im Bereich des
Sportes in der Stadt Kassel wie in der aus der Anlage ersichtlichen neuen Fassung zu
andern.”

Begriindung:

1. Aufgrund einer Befragung Kasseler Sportlerinnen und Sportler soll zukiinftig auf die
Sportmedaille der Stadt Kassel und die entsprechende Anstecknadel verzichtet werden.

Die zu ehrenden Sportler/-innen erhalten zukiinftig:

e 1Urkunde
e 1 Sachpreis in drei Kategorien (Gold, Silber, Bronze)

Die zu ehrenden Mannschaften erhalten zukiinftig fiir jedes Mitglied der Mannschaft:

e 1 Urkunde
e 1 Sachpreis in drei Kategorien (Gold, Silber, Bronze)

2. Die Bezeichnung ,Deutscher Sportbund (DSB)“ wird durch die aktuelle Bezeichnung
»Deutscher Olympischer Sportbund (DOSB)“ ersetzt.
Die Verleihungsgrundsatze sind der Vorlage als Anlage beigefiigt.

Der Magistrat hat am 28. April 2014 der Vorlage zugestimmt.

Bertram Hilgen
Oberbiirgermeister



Anlage

Verleihungsgrundsitze

fiir besondere Leistungen und Verdienste im Bereich des Sportes in der Stadt Kassel

Alte Fassung

In Anerkennung hervorragender sportlicher Leistungen verleiht der Magistrat der
Stadt Kassel die Sportmedaille der Stadt Kassel in Bronze, Silber oder Gold.

Auf der Vorderseite der Medaille befindet sich das Wappen der Stadt Kassel, die Jah-

reszahl und die Inschrift:
"Sportmedaille der Stadt Kassel".
Auf der Riickseite befindet sich ein Lorbeerblatt mit der Inschrift:
"Fiir hervorragende sportliche Leistungen".
Der Magistrat der Stadt Kassel vergibt die Auszeichnung einmal jahrlich fiir aktive

Sportlerinnen und Sportler fiir erzielte Leistungen im Vorjahr im Rahmen der Sport-
lerehrung.

Zur Medaille wird eine entsprechende Anstecknadel sowie eine Urkunde ausgegeben.

Bei zu ehrenden Mannschaften erhilt jedes Mitglied der Mannschaft eine Medaille
sowie eine Anstecknadel.

Bei Erringung mehrerer Erfolge in einem Jahr wird nur die Sportmedaille fiir den
hochsten Erfolg verliehen.

Die Verleihung erfolgt ausschlieRlich an Sportlerinnen und Sportler, die einem Kas-
seler Sportverein angehdren und ihre Erfolge in der héchsten Leistungsklasse (keine
Altersklassen) bei offiziellen Meisterschaften erzielt haben, die der zustandige Fach-
verband des Deutschen Sportbundes (DSB) oder des Landessportbundes Hessen
(LSBH) ausgeschrieben hat.

Profisportlerinnen und -sportler sind von der Ehrung ausgeschlossen.

Als Antragsteller kénnen nur die Sportvereine oder -verbande auftreten.

Neue Fassung

In Anerkennung hervorragender sportlicher Leistungen vergibt der Magistrat der Stadt
Kassel

einen Sachpreis in drei Kategorien (Gold, Silber, Bronze)
Zum Sachpreis wird eine entsprechende Urkunde ausgegeben.

Der Magistrat der Stadt Kassel vergibt die Auszeichnung einmal jahrlich fiir aktive Sport-
lerinnen und Sportler fiir erzielte Leistungen im Vorjahr im Rahmen der Sportlerehrung.

Bei zu ehrenden Mannschaften erhilt jedes Mitglied der Mannschaft einen Sachpreis und
eine entsprechende Urkunde.

Beim Erlangen mehrerer Erfolge in einem Jahr wird nur ein Sachpreis fiir den héchsten
Erfolg verliehen.

Profisportlerinnen und -sportler sind von der Ehrung ausgeschlossen.
Der Sachpreis wird wie folgt verliehen:

1. Fiir Sportlerinnen und Sportler aus Kasseler Sportvereinen

Kategorie Gold
Fiir Teilnehmerinnen und Teilnehmer, die

a) bei Olympischen Spielen den Endkampf erreicht haben.

b) bei Weltmeisterschaften eine Platzierung unter den ersten Sechs errungen
haben.

c) bei Europameisterschaften eine Platzierung unter den ersten Drei
errungen haben.

Fiir die Erlangung einer deutschen Meisterschaft oder Juniorenmeisterschaft.



Gold

Silber

Bronze

Gold

Silber

Die Sportmedaille wird wie folgt verliehen:

Fiir Teilnehmerinnen und Teilnehmer, die bei Olympischen Spielen den End-
kampf erreicht, bei Weltmeisterschaften eine Platzierung unter den ersten
Sechs oder bei Europameisterschaften eine Platzierung unter den ersten Drei
errungen haben.

Fiir die Erringung einer deutschen Meisterschaft oder Juniorenmeisterschaft.

Fiir Teilnehmerinnen und Teilnehmer, die an Olympischen Spielen, Welt- oder
Europameisterschaften teilgenommen oder bei einer deutschen Meisterschaft
einen zweiten oder dritten Platz erreicht haben.

Fiir die Erringung einer siid-, siidwest-, west- oder norddeutschen Meister-
schaft oder Juniorenmeisterschaft.

Fiir die Erringung einer hessischen Meisterschaft oder Juniorenmeisterschaft.
Fiir Teilnehmerinnen und Teilnehmer, die bei einer siid-, siidwest-, west- oder
norddeutschen Meisterschaft einen zweiten oder dritten Platz erreicht haben.

Die Sportmedaille wird ebenfalls verliehen an Studierende der
Universitat Kassel in

Fiir Teilnehmerinnen und Teilnehmer, die bei Universiaden den Endkampf er-
reicht oder bei Studentenweltmeisterschaften eine Platzierung unter den ersten
Sechs errungen haben.

Fiir die Erringung einer deutschen Hochschulmeisterschaft.

Fiir Teilnehmerinnen und Teilnehmer, die an Universiaden oder Studenten-
weltmeisterschaften teilgenommen

oder bei deutschen Hochschulmeisterschaften einen zweiten oder dritten Platz
erreicht haben.

Die Verleihung erfolgt ausschlieBlich an Studierende der Universitat Kassel, die in der
hochsten Leistungsklasse gestartet sind und ihre Erfolge in Sportarten erzielt haben, die
einem dem DSB zugehdrigen Fachverband angeschlossen sind.

Als Antragsteller kann nur die Universitdt Kassel auftreten.

Kategorie Silber
Fiir Teilnehmerinnen und Teilnehmer, die

a) an Olympischen Spielen, Welt- oder Europameisterschaften teilgenom-
men haben.
b)  bei einer deutschen Meisterschaft einen zweiten oder dritten Platz
erreicht haben.
Fir die Erlangung einer siid-, stidwest-, west- oder norddeutschen Meisterschaft o-
der Juniorenmeisterschaft.

Kategorie Bronze
Fir die Erlangung einer hessischen Meisterschaft oder Juniorenmeisterschaft.

Fiir Teilnehmerinnen und Teilnehmer, die bei einer siid-, stidwest-, west- oder nord-
deutschen Meisterschaft einen zweiten oder dritten Platz erreicht haben.

Die Verleihung erfolgt ausschlieBlich an Sportlerinnen und Sportler, die einem Kasseler
Sportverein angehdren und ihre Erfolge in der hochsten Leistungsklasse (keine Alters-
klassen) bei offiziellen Meisterschaften erzielt haben, die der zustandige Fachverband
des Deutschen Olympischen Sportbundes (DOSB) oder des Landessportbundes Hessen
(LSBH) ausgeschrieben hat.

Als Antragsteller kdnnen nur die Sportvereine oder -verbande auftreten.

. An Studierende der Universitat Kassel

Kategorie Gold
Fiir Teilnehmerinnen und Teilnehmer, die

a) beiUniversiaden den Endkampf erreicht haben.
b) bei Studentenweltmeisterschaften eine Platzierung unter den ersten Sechs
errungen haben.
Fiir die Erlangung einer deutschen Hochschulmeisterschaft.

Kategorie Silber
Fiir Teilnehmerinnen und Teilnehmer, die

a) an Universiaden und Studentenweltmeisterschaften teilgenommen haben.
b) beideutschen Hochschulmeisterschaften einen zweiten oder dritten Platz er-
reicht haben.
Die Verleihung erfolgt ausschlieRlich an Studierende der Universitat Kassel, die in der
hochsten Leistungsklasse gestartet sind und ihre Erfolge in Sportarten erzielt haben,
die einem dem DOSB zugehdrigen Fachverband angeschlossen sind.

Als Antragsteller kann nur die Universitat Kassel auftreten.



Magistrat Kasse| documenta Stadt
-1ll-/-52-

Vorlage Nr. 101.17.1306 5. Mai 2014
lvonl

Handlungsempfehlung fiir die zukiinftige Sportentwicklung in Kassel

Zusitzliche finanzielle Unterstiitzung fiir

1. Lizenzierte Ubungsleiter

2. Ubungsleiter von Migrationsprojekten // Stiitzpunktvereinen

Berichterstatter/-in: Biirgermeister Jirgen Kaiser
Antrag
Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:

»Der Magistrat empfiehlt der Stadtverordnetenversammlung eine zusatzliche finanzielle
Unterstiitzung fiir die Kasseler Sportvereine zu gewahren und damit die
Handlungsempfehlungen der Sportentwicklungsplanung teilweise umzusetzen. Dies
kénnen Projekte wie die Ausbildung lizenzierter Ubungsleiter, die Errichtung von
Stiitzpunktvereinen Integration u.d. sein. Flir den Gesamtbetrag in Hohe von 2.500,00 €
pro Jahr stehen Haushaltsmittel bei dem Sachkonto 617 900 000 (Andere sonstige
Aufwendungen fiir bezogene Leistungen) zur Verfiigung.”

Begriindung:

Das Sportamt beabsichtigt eine Handlungsempfehlung der Sportentwicklung
»Qualifizierungsoffensive im organisierten Sport” aufzugreifen und die Ausbildung von
lizenzierten Ubungsleitern in Kasseler Sportvereinen, sowie die Ausbildung von lizenzierten
Ubungsleitern von Migrationsprojekten // Stiitzpunktvereinen finanziell zu unterstiitzen.
Die ausgebildeten Ubungsleiter miissen sich nach den Ausbildungsrichtlinien des LSBH
verpflichten, mindestens fiir 1 Jahr in Kasseler Sportvereinen tatig zu werden und
verringern den bestehenden Ubungsleitermangel.

Nach den Sportférderungsrichtlinien 1V.2 wird die Ausbildung lizenzierter Ubungsleiter
bereits mit 75,00 € bezuschusst. Das Sportamt mochte die Ausbildung zusatzlich mit
75,00 € unterstiitzen, so dass im Jahr 2014 - 150,00 € fiir die Ausbildung eines
lizenzierten Ubungsleiters gewihrt werden wiirde.

Das Sportamt madchte fiir die zusatzliche Férderung 2.500,00 € verwenden. Deckung ist bei
dem Sachkonto 617 900 000 (andere sonstige Aufwendungen fiir bezogene Leistungen)
vorhanden.

Der Magistrat hat am 28. April 2014 der Vorlage zugestimmt.

Bertram Hilgen
Oberbiirgermeister
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Vorlage Nr.101.17.1313 20. Mai 2014
lvonl

Situation auf dem Georg-Stock-Platz

Antrag

zur Uberweisung in den Ausschuss fiir Recht, Sicherheit, Integration und Gleichstellung

Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:

Der Magistrat wird aufgefordert, schnellstmoglich MaBnahmen zu ergreifen, um die
Situation auf dem Georg-Stock-Platz so herzustellen, dass die Gefahr von dort
moglicherweise liegenden Blindgangern nicht mehr besteht und damit die
Durchfiihrung der diesjahrigen Wehlheider Kirmes gefahrlos erfolgen kann. Dazu sollen
die erforderlichen Untersuchungen schnellstmoglich durchgefiihrt werden.

Dariiber hinaus soll der Magistrat berichten, warum solche Untersuchungen bisher noch
nicht stattgefunden haben, mit welchem Konzept der Magistrat die Wehlheider Kirmes
in diesem Jahr unterstiitzen wird und wie sicher gestellt werden soll, dass diese
Traditionsveranstaltung auf kiinftig auf dem Georg-Stock-Platz stattfinden kann.

Berichterstatter/-in: Stadtverordneter Stefan Kortmann

gez. Dr. Norbert Wett
Fraktionsvorsitzender



Kasse| documenta Stadt
Fraktion in der Stadtverordnetenversammlung
Demokratie erneuern / FREIE WAHLER

Rathaus, 34112 Kassel
Telefon 0561 787 2500
fraktion@demokratieerneuern-freiewaehler.de

21. Mai 2014
Vorlage Nr. 101.17.1317 lvonl

Gleichheitsgrundsatz fiir Stadtverordnete zur Anwendung bringen - 1

Antrag

zur Uberweisung in den Ausschuss fiir Recht, Sicherheit, Integration und Gleichstellung

Die Stadtverordnetenversammlung mége beschlieRen:
ab dem Jahr 2015 die Fraktionsmittel wie folgt zu verteilen:
Der gesamte im Haushalt beschlossene Verwaltungsaufwand der Fraktionen
(67801100) wird unter den Fraktionen zu gleichen Teilen aufgeteilt.
Begriindung:

Erfolgt miindlich.

Berichterstatter/-in: Stadtverordneter Dr. Bernd Hoppe

gez. Bernd W. Hafner
Fraktionsvorsitzender



Kasse| documenta Stadt

Fraktion in der Stadtverordnetenversammlung
Demokratie erneuern / FREIE WAHLER

Rathaus, 34112 Kassel
Telefon 0561 787 2500
fraktion@demokratieerneuern-freiewaehler.de

21. Mai 2014
Vorlage Nr.101.17.1318 lvonl

Gleichheitsgrundsatz fiir Stadtverordnete zur Anwendung bringen - 2

Antrag

zur Uberweisung in den Ausschuss fiir Recht, Sicherheit, Integration und Gleichstellung

Die Stadtverordnetenversammlung mége beschlieRen:
ab dem Jahr 2015 die Fraktionsmittel wie folgt zu verteilen:
Der gesamte im Haushalt beschlossene Verwaltungsaufwand der Fraktionen
(67801100) wird unter den Fraktionen zu %= auf die Fraktionen zu gleichen Teilen und
zu 1/4 nach der Anzahl der Fraktionsmitglieder aufgeteilt.

Begriindung:

Erfolgt miindlich.

Berichterstatter/-in: Stadtverordneter Dr. Bernd Hoppe

gez. Bernd W. Hafner
Fraktionsvorsitzender



Kasse| documenta Stadt

Fraktion in der Stadtverordnetenversammlung
Demokratie erneuern / FREIE WAHLER

Rathaus, 34112 Kassel
Telefon 0561 787 2500
fraktion@demokratieerneuern-freiewaehler.de

21. Mai 2014
Vorlage Nr. 101.17.1319 lvonl

Gleichheitsgrundsatz fiir Stadtverordnete zur Anwendung bringen - 3

Antrag

zur Uberweisung in den Ausschuss fiir Recht, Sicherheit, Integration und Gleichstellung

Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen:
ab dem Jahr 2015 die Fraktionsmittel wie folgt zu verteilen:
Der gesamte im Haushalt beschlossene Verwaltungsaufwand der Fraktionen
(67801100) wird unter den Fraktionen zur Halfte auf die Fraktionen zu gleichen Teilen
und die andere Halfte nach der Anzahl der Fraktionsmitglieder aufgeteilt.
Begriindung:

Erfolgt miindlich.

Berichterstatter/-in: Stadtverordneter Dr. Bernd Hoppe

gez. Bernd W. Hafner
Fraktionsvorsitzender



Kasse| documenta Stadt
Fraktion in der Stadtverordnetenversammlung

KASSH-ER liNKE Rathaus, 34112 Kassel

Telefon 0561 787 1266
Telefax 0561 787 7130
fraktion@Kasseler-Linke.de

Vorlage Nr. 101.17.1325 21. Mai 2014
1von?2

Autochaos managen - BergparkerschlieBung verbessern

Antrag

zur Uberweisung in den Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Mobilitdt und Verkehr

Die Stadtverordnetenversammlung mége beschliel3en:

1. Vor Veranstaltungen wie den Wasserspielen werden die Parkgebiihren fiir
alle Herkulesparkplatze an der Miindung der K6 am Ehlener Kreuz erhoben.
Zur Einfahrt werden nur so viele Fahrzeuge zugelassen, wie ausgewiesene
Parkplatze frei sind.

2. AnTagen mit Wasserspielen wird zusatzlich zum Fahrplanangebot fiir die
Zeiten der An- und Abreise ein ergdanzender Pendelbusbetrieb an der
StraBenbahnendstation Wilhelmshdhe mit den angrenzenden
Parkplatzanlagen iiber die Endstation Druseltal zur Haltestelle Herkules
angeboten. Die Zahl der Fahrzeuge wird der Nachfrage angepasst.

3. Aufden entsprechenden Internetseiten, Werbeflyern und anderen
Infosystemen werden die Mobilitdtsangebote und die ausgewiesenen
Parkplatze mit dem Hinweis auf die begrenzten Kapazitaten dargestellt. Die
stressarme Anreise mit dem OPNV wird deutlich empfohlen.

4. Der Magistrat wird beauftragt mit der KVG und dem Land Hessen
auszuhandeln, Parkscheine bei GroBveranstaltungen als Tagesticket fiir den
OPVN eingesetzt werden zu kdnnen. Die Leistungen der KVG sind
angemessen zu vergiiten.

Begriindung:

Mit der Erhebung der Parkgebiihren und der Einlassregulierung am Ehlener Kreuz
in Hohe der freien ausgewiesenen Parkplatze wird der Stau in der Zufahrt der K6
vermieden, so dass die Busse ohne Behinderungen ihre Fahrgaste zum Herkules
bringen kdnnen.



Die Nutzung von nicht ausgewiesenen Flachen im Bereich der K6 und dem 2von 2
Besucherzentrum Herkules zum Parken kann mit dieser Regelung ebenfalls einfach
unterbunden werden.

Berichterstatter/-in: Stadtverordneter Norbert Domes

gez. Norbert Domes
Fraktionsvorsitzender

Antrag Fraktion Kasseler Linke Vorlage-Nr. 101.17.1325
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