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2.2.8 Verkehr und Nahmobilitat

StraBenverkehr

Der Stadtteil Wehlheiden ist durch mehrere
Hauptverkehrsachsen mit den umliegen-
den Stadtteilen Wilhelmshdhe, West, Mitte,
Nieder- und Oberzwehren, Helleb6hn-
Suisterfeld und Suidstadt verbunden. Kassel
generiert als Oberzentrum einen erheblichen
Teil des Verkehrs in der Region. Im innen-
stadtnahen Wehlheiden tiberlagern sich laut
Verkehrsentwicklungsplan (VEP) die daraus
resultierenden Durchgangsverkehre mit
dem Quell- und Zielverkehr, was zu hohen
Schadstoff- und Larmbelastungen fiihrt. So
wurden durch das Gutachten zum Larmak-
tionsplan (LK Argus von 2010) die Kreuzun-
gen Schonfelder StraBe/KohlenstraBBe sowie
Schonfelder Strale/ Wilhelmshoher Allee als
besondere MaBnahmenbereiche beziiglich
der Larmminderungspotenziale definiert Die
Grenzwerte fiir die Schadstoffbelastun an
Stickstoffdioxi werden sowohl in der Koh-
lenstrale als auch in der Schonfelder StraRe
Uiberschritten.

Wichtige tiberdrtliche Verkehrsachsen sind
Tischbein-, Kohlen- und Druseltalstrale, die
die Kasseler Innenstadt mit dem Autobahn-
zubringer zur A44 verbinden. Laut Prognose-
Nullfall 2030 des VEP sind hier bis zu 25.000
Fahrzeuge pro Tag zu erwarten. Die zweite
Achse, die in Ost-Westrichtung verlauft

ist die Wilhelmshoher Allee, welche bis zu
23.000 Fahrzeugen pro Tag aufnehmen muss.
In Nord-Siidrichtung verbindet die Wittrock-
stralRe diese beiden Achsen, die mit bis zu
19.000 Fahrzeugen pro Tag dhnlich stark be-
lastet ist. Eine weitere Nord-Siidachse fiihrt
uber die Querallee und Schonfelder StraRBe
zur Ludwig-Mond-StraBe. Diese stellt eine
wichtige Verbindung zum Autobahnzubrin-
ger der A49 dar, entsprechend hoch ist die
Verkehrsbelastung mit rund 25.000 Kraft-
fahrzeugen pro Tag.
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In den Wohngebieten hat Wehlheiden fl -
chendeckend Verkehrsberuhigungszonen
(Tempo 30-Zonen) ausgewiesen. Dariiber
hinaus stellen die Hentzestral3e und die
GrafestraBe verkehrsberuhigte Bereiche dar.
Durch Ziel- und Quellverkehr ergibt sich hier
in Spitzenstunden jedoch eine hohere Ver-
kehrsbelastung, z.B. an Markttagen sowie
abends.

Parkdruck

Obwohl viele Hauseigentiimerinnen und
Hauseigentiimer die hinter den Gebauden
liegenden Flachen zu Parkplatzen umge-
baut haben, ist in den griinderzeitlich dicht
bebauten StraBen (GrafestraRe, Kantstralle,
Kirchweg, Friedenstralle) insgesamt ein hoher
Parkdruck zu beobachten. Dieser Parkdruck
wirkt sich oft zulasten der anderen Ver-
kehrsarten aus, wenn FuBR- und Radwege
bzw. Zuwegungen, die nicht durch Poller o.4.
geschiitzt sind, zugeparkt werden.

In Bezug auf die Warmeabstrahlung wirken
sich auch die sehr groBen vollflachi versie-
gelten Firmenparkplatze, sowohl entlang der
KohlenstraRe als auch im Hinterhofgewerbe
an der Schonfelder Stralle und der Wilhelms-
hoher Allee, negativ aus. Die Einzelhandels-
standorte am Wehlheider Platz (Einkaufs-
zentrum), an der WittrockstraRe (Edeka) und
der Wilhelmshoher Allee (tegut) halten fiir
ihre Kundschaft oberirdische und Tiefgara-
genpldtze vor. An der SternbergstraBe sind
oberirdische Platze in ausreichender Anzahl
vorhanden.

Handlungsbedarf beim ruhenden Verkehr
besteht hauptsachlich hinsichtlich einer bes-
seren Berlicksichtigung der Belange des Ful3-
verkehrs im Straenraum sowie im Bereich
der vorhandenen Einzelhandelseinrichtungen.



Durchschnittliche werktagliche Verkehrsstarke (Kfz/24h) laut dem Prognose-Nullfall 2030 des VEP

OPNV

Die Wilhelmshdher Allee ist fiir den Stralen-
bahnverkehr eine wichtige Hauptachse: die
Haltestelle Kirchweg, die den Stadtteil mit
dem Bahnhof und der Innenstadt verbindet,
wird alle 6-9 Minuten angefahren. Fiir das
Untersuchungsgebiet sind die beiden Stra-
Benbahnhaltestellen Kirchweg und Murhard-
straBe/Universitdt von hoher Relevanz. Die
Haltestelle Kirchweg (Wehlheider Platz) stellt
einen Knotenpunkt dar. Hier ist ein Umstieg
auf die Busse der Linien 12, 25, 27 moglich,
welche durch die Wittrock- und Kohlen-
stralle auch durch das Untersuchungsgebiet
fahren. Am Wehlheider Platz sorgt eine
Wendeschleife dafiir, dass die Busse der Linie
12 hier den Richtungswechsel vollziehen
konnen. Hierdurch wird einerseits das iibrige
Verkehrsgeschehen an dieser Stelle stark
beeinflusst Andererseits wirkt sich die platz-

Hoher Parkdruck, hier im Kirchweg
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greifende Nutzung insgesamt einschrankend
auf das Nutzungspotenzial des Wehlheider
Platzes aus.

Weitere Bushaltestellen im Untersuchungs-
gebiet befinde sich an der Hentzestral3e,
in der Kohlenstralle, am Kurt-Kersten-Platz
sowie an der Sternbergstrafe. Die Taktzeit
der Busse betrdgt bei allen Richtungen 30
Minuten. Lediglich die Linie 12 pendelt zwi-
schen Rothenberg und Kirchweg im 15-mi-
niitigen Takt.

Laut Verkehrsentwicklungsplan ist der OPNV
entlang der auf die Innenstadt von Kassel
ausgerichteten Achsen besonders gefragt.
Eine dieser Achsen ist die Wilhelmshoher
Allee. Die StraBenhaltestellen im Unter-
suchungsgebiet sind gut ausgestattet (z.B.
Fahrradabstellpldtze) und barrierefrei.

Die KohlenstraRe ist eine Barriere im Quartier

Quelle: Verkehrsentwicklungsplan Stadt Kassel 2030



Hingegen lassen die Haltestellen im Busnetz,
insbesondere am Wehlheider Platz, eine
ansprechende und komfortable Gestaltung
vermissen. Ein barrierefreier Ein- und Aus-
stieg ist nicht moglich.

FuBgéngerverkehr

Laut Verkehrsentwicklungsplan werden im
gesamten Stadtraum Kassel 28,5% aller
Wege zu Fuld zuriickgelegt. Weiterhin spricht
sich der Verkehrsentwicklungsplan dafiir aus,
dass besonders die Stadtteilzentren im Fokus
einer fuBgangerfreundlichen Gestaltung ste-
hen sollten, da sich hier groBe Potenziale zur
Nahmobilitatsforderung bieten.

Im Untersuchungsgebiet gibt es einige Barri-
eren, die die Nutzung sowohl fiir den FuBver-
kehr als auch fiir den Radverkehr einschran-
ken. Vor allem die HauptverkehrsstraBBen
haben durch ihre réaumliche Ausdehnung und

OPNV-Haltestelle am Wehlheider Platz

durch die Geschwindigkeiten des MIV und
OPNV eine starke Trennwirkung, wodurch
quartiersinterne Wegebeziehungen gestort
werden, wie z.B. innerhalb der geteilten
FriedenstraBBe und GrafestraBe oder zwischen
Buddengasse und Kantstral3e.

Nachteilig wirkt sich die mangelnde Gestal-
tung der Hauptverkehrsstral8en vor allem in
den Kreuzungsbereichen aus, die in erster

Linie nach den Bediirfnissen des MIV gestal-
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tet sind und dem Ful3- und Radverkehr oft
langere Wege abverlangt.

Querungsmoglichkeiten bestehen vornehm-
lich an ampelgesteuerten Kreuzungen und
sind manchmal nicht bedarfsgerecht ange-
ordnet. Dies fiihrt dazu, dass zu FuBR Gehende
vielfach gefdhrlich zwischen Fahrzeugliicken
auf freier Strecke oder bei Rot queren. In

der Unfallstatistik ist eine erhohte Unfallrate
beim FulBverkehr bedingt durch solche Situa-
tionen feststellbar.>®

Im Wegenetz lassen sich fehlende Wegever-
bindungen z.B. zwischen der WittrockstralRe
und dem Heimbach-Griinzug oder zwischen
dem Einkaufszentrum am Wehlheider Platz
und der Hansteinstral3e identifizieren Im
Heimbach-Griinzug und innerhalb des Uni-
versitatsgelandes signalisieren Trampelpfade
fehlende Wege.

Ungeeignete Oberflach fiir mobilitatseingeschrankte Personen
im Heimbach-Griinzug

Insgesamt sollte der Fokus mehr auf die
schwacheren Verkehrsteilnehmer wie &ltere
Menschen, mobilitdtseingeschrankte Per-
sonen und auf Kinder gelegt werden. Hin-
dernisse fiir das Rollator-Fahren sind z.B.
Dréngelgitter, ungeeignete Oberflachen

39 vgl. Stadt Kassel 2012: 72



,Drangelgitter” als Barriere in der Pfeifferstral

zugeparkte Eingangsbereiche oder zu kurz
geschaltete Ampelphasen (z.B. Ecke Frieden-
straBe / KohlenstraBBe und Wittrockstrafe).
Auch fehlen auf den Hauptwegen Banke fiir

mobilitatseingeschrankte und alte Menschen.

An verschiedenen Stellen im Untersuchungs-
gebiet kommt es, vor allem verursacht durch
unklare Wegefiihrung, zu Konflikte zwi-
schen den Verkehrsarten. Dabei sind zu Ful}
Gehende als das schwdchste Glied in der
Kette benachteiligt. Problematisch ist hier
beispielsweise der verkehrsberuhigte Bereich
in der GréafestralRe, der von einer Vielzahl von
PKW genutzt wird und unter einem hohen
Parkdruck leidet. An der Kreuzung Budden-
gasse / Kirchweg befinde sich eine Bau-
mumfahrung, die individuellen Interpretati-
onen zulasten des FuBverkehrs freien Raum
lasst. Auch am Kurt-Kersten-Platz ist durch

Nutzungskonflik durch zugeparkten FuBweg in der Pfeiffe -
stralBe
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Hindernis fiir Radfahrer und FuBgénger in GrafestraRe

die Parkplatzsituation die Nutzung durch zu
Full Gehende eingeschrankt.

Radverkehr

Der VEP der Stadt Kassel ermittelte in Wehl-
heiden ein hoheres Radverkehrsaufkommen
als in anderen Stadtteilen Kassels. In diesem
Zusammenhang zahlt die TischbeinstraBe
West mit rund 1.200 Fahrradern pro Tag zu
den StralRen mit dem hdchsten Radverkehrs-
anteil°. Gleichzeitig stellt der VEP wesent-
liche Unfallschwerpunkte fiir den Rad- und
FuBverkehr im alten Ortskern Wehlheidens
dar, zu denen die Knotenpunkte Wilhelmsho-
her Allee, WittrockstraRBe sowie die Schonfel-
der Stral3e, GrafestralRe zahlen*.

Fiir den Radverkehr stellen sich die Kreu-
zungssituationen zur Uberquerung der
Schonfelder Stralle auf Héhe der Grafe-
straBe oder der Uberweg der FriedensstraRe
tiber die Kohlenstral3e, trotz Fullgdngerbe-
darfsampel, suboptimal dar. Eine weitere
verbesserungsfahige Kreuzungssituation
befinde sich im Bereich FriedenstraBe/Hent-
zestrale.

Im Untersuchungsgebiet gibt es kleine ,,Ab-
kiirzungswege*, die vom Ful3- und Rad-
verkehr gemeinsam genutzt werden, wie

40 vgl. Stadt Kassel 2012: 123
41 vgl. Stadt Kassel 2012: 80f.
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Haupt- (blau) und Nebenrouten (griin) fiir den Radverkehr im Bereich des Untersuchungsgebiets, iibernommen aus dem VEP 2030

in der Wiesenstralle, der Buddengasse, im
Unigelande und zwischen Sternbergstralle
und Heimbach-Griinzug. Viele Wege sind zu
schmal, zugewachsen, weisen eine schlechte
Oberflachenqualitd und zu enge Kurven auf
(z.B. Weg zwischen Gréafestrafle und Emilien-
stralBe zur Ingenieurschule) beziehungsweise
sind wie am Beispiel der FriedenstraRe nicht
ausreichend gegen parkende PKW abge-
schirmt.

Der Verkehrsentwicklungsplan VEP 2030 hat
sich in seinen Handlungsempfehlungen fiir
die Einrichtung von Haupt- und Nebenrou-
ten im Radverkehrsnetz ausgesprochen. Fiir
das Untersuchungsgebiet schlagt der VEP die
Ost-West-Achse von DruseltalstraBe / Koh-
lenstraBBe / TischbeinstraBBe als Hauptroute
vor. In Nord-Siid-Richtung betriff dies die

Uberquerung Schénfelder StraRe/GréafestraBe auBerhalb der
Radroutenachse
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Achse TannenstraBe/ SchenkendorfstraRBe/
Querallee/ Schonfelder Strale/ Ludwig-
Mond-Strale.

Momentan gibt es im Untersuchungsgebiet
auf den Hauptrouten bereits einzelne Ab-
schnitte mit separaten Radwegen, so z.B.

in der WittrockstraRe, in der KohlenstraRe
(zwischen Wittrock- und Schonfelder StraRRe),
in der TischbeinstraRe stadtauswarts und in
der Ludwig-Mond-StralRe. Wenn die Stadt
Kassel den Empfehlungen des VEP 2030
folgt, bedeutet das fiir den alten Ortskern
von Wehlheiden einen Liickenschluss der
bestehenden Radwege an Kohlen- und Tisch-
beinstralle, den Ausbau von Radwegen ab der
neu gestalteten Kreuzung Sternbergstrafle

/ Ludwig-Mond-Stral3e in Richtung Schon-
felder StralRe und Querallee und ein fahrrad-
freundlicher Ausbau der Knoten Wehlheider
Kreuz, Grafestralle / Schonfelder Stralle und
Kurt-Kersten-Platz.

Offentlich Fahrradabstellanlagen sind aus-
reichend im Untersuchungsgebiet vorhanden.
Einige der Abstellanlagen weisen mittlerweile
jedoch Sanierungsbedarfe auf. Insbeson-
dere bei den Einzelhandelseinrichtungen,

am Wehlheider Platz, an den Wehlheider
Biirgerraumen, am Wehlheider Friedhof
sowie an Gastronomiebetrieben (namentlich
Fiasko und Backstube) fehlen gut erreich-
bare und nutzbare Abstellmoglichkeiten. Die



Abstellméglichkeiten fiir Fahrrader an den
Bushaltestellen miissen ebenfalls ausgebaut
werden.

Fahrradleihsystem

Das Fahrradleihsystem Konrad, das 2012 in
Betrieb ging, verfiigt tiber 50 Stationen, die
schwerpunktmaBig in der Innenstadt und
der westlichen Vorstadt verteilt liegen. Im
Untersuchungsgebiet liegen drei Stationen:
Georg-Stock-Platz (Nr. 210), Uni Kassel
Murhardstralle/ Wilhelmshdher Allee (Nr.
206) und Haltestelle Kirchweg / Wilhelmsho-
her Allee (Nr. 209). Das Vermietsystem bietet
eine gute Ergidnzung zum OPNV, was im
Untersuchungsgebiet an den zwei Standorten
an der Wilhelmshoher Allee gewahrleistet
ist. Der Standort an der Ingenieurschule ist
auBerdem vor dem Hintergrund sinnvoll, dass
2/3 der Systemnutzer durch Studierende
gestellt wird. Da der Standort Georg-Stock-
Platz ohne direkte Anbindung an den OPNV
und die beschriebene Radinfrastruktur ist,
konnte in diesem Zusammenhang tiber einen
besser angebundenen Standort nachgedacht
werden.

Die Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader an den Bushaltestellen
sind oftmals nicht ausreichend (hier: Wehlheider Platz)

38

Schlecht ausgebauter FuBR- und Radweg in der Budengasse

Konrad-Leihstation an der S-Bahn-Haltestelle Kirchweg
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Stddtebauliche Dominante am Wehlheider Platz

2.2.9 Freiraum und Stadtgriin

Aufgrund der dichten griinderzeitlichen
Bebauungsstruktur im Kern und der auf-
gelockerten und durchgriinten Zeilen- und
Einzelhausbebauung im Osten, Siiden und
Westen Wehlheidens, fillt die Zahl der 6f-
fentlichen Freiflache im Untersuchungsge-
biet im Vergleich zur Gesamtstadt gering aus.
Dennoch verfiigt das Untersuchungsgebiet im
Kern Wehlheidens mit dem Wehlheider Platz,
dem Georg-Stock-Platz sowie dem Kurt-
Kersten-Platz im Osten des Stadtteils tiber
drei ortspragende 6ffentlich Platze. Auf-
grund des stadtebaulichen Umfelds und ihrer
Entwicklungsgeschichte sind diese Platze in
Funktion und Ausstattung sehr unterschied-
lich und bediirfen einer gesonderten konzep-
tuellen Betrachtung.

Uber die Freifliche des Untersuchungs-
gebiets hinaus grenzen an den Kernbereich
Wehlheidens die Freiflaiche des Wehlheider
Friedhofs an. Im Stiden Wehlheidens befinde
sich zudem mit dem Park Schonfeld sowie
dem botanischen Garten weitere wichtige
Naherholungsgebiete. AuBerhalb des Stadt-
teils ist die Goetheanlage mit besonderem
Naherholungswert von Wehlheiden aus
fulBlaufi erreichbar.
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Webhlheider Platz

Der Wehlheider Platz ist heute das Entree in
den alten Ortskern Wehlheiden. Er fungiert
als Schnittpunkt wichtiger Verkehrsachsen
und nimmt alle Verkehrsarten und verschie-
dene Nutzungsfunktionen auf. Als einer von
mehreren Trittsteinen entlang der Wilhelms-
hoher Allee fungiert er als Pufferzon zur
Welterbestatte Bergpark Wilhelmshdhe.

Mit der Aufwertung der Allee liegt auch der
Wehlheider Platz starker im Fokus einer
zeitgemaBen Umgestaltung, die den komple-
xen Funktionen eines Stadtplatzes gerecht
werden muss.

Stadtebaulich dominiert wird der Platz von
einem 14-geschossigen Gebaudekomplex mit
Wohn- und Versorgungsfunktion. In seiner
Bedeutung als Quartiersplatzes mit dem fest
etablierten Wochenmarkt nimmt er eine
wichtige Funktion fiir den Stadtteil ein.

Wochenmarkt am Wehlheider Platz



LEGENDE

Bestand
l:l Vegetations-/Sukzessionsflachen

\:I Natursteinpflaster
CI Stellplatzflachen

. Kochtopfbrunnen
——— Kanalbestand

—= Bank / Aufenthaltsbereich

@ Bushaltestelle

123A

N

Potenziale/Defizite

Analyse Wehlheider Platz

@ Defizit: Gefahrenpunkt Radfahrer im Kreuzungsbereich

@ Defizit: Kein barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen
(-§-) Defizit: Unterbrochene Wegebeziehung
&> Potenzial: FuBgdngerampel

™ Bereich von Potenzialen und Defiziten im
- Gesamtkontext, hier:
Defizit: Fehlen von Aufenthaltsqualitat
bestimmenden Faktoren, Anzahl und Zustand der
Sitz-/Verweilmoglichkeiten, StraBenraumbegriinung

Defizit: Allgemeinzustand (z.B. Raumgliederung,
Sauberkeit, Oberfldchengestaltung)

Potenzial: Trittstein entlang der Wilhelmshoher
Allee als Pufferzone zur Welterbestétte Bergpark
Wilhelmshohe

Potenzial: Entrée in den Kern Wehlheidens

Die WittrockstraBe teilt den Platz in zwei
Halften. Dies wird verstarkt durch die Bar-
rierewirkung der Busschleife auf der nord-
westlichen und der mit Gehdlzen bepflanzten
Hochbeete auf der siiddstlichen Platzseite.
Der siidostliche Teil ist als offener Platz mit
Baumen und dem sogenannten ,Kochtopf-
brunnen® konzipiert. Die Aufenthaltsquali-
tat bestimmende Faktoren, wie Anzahl und
Zustand der Sitz-/Verweilmoglichkeiten,
StraBenraumbegriinung (u. a. Baume, He-
cken, Griinanlagen) und Allgemeinzustand (z.
B. Raumgliederung, Sauberkeit, Oberflachen-
gestaltung), weisen auf dem gesamten Platz
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Aufwertungspotenziale auf. Den nordwest-
lichen Bereich dominieren Bus- und Taxen-
stande und ein eingeschossiger Kioskbau.
Dieser Bereich wirkt durch technische Ein-
bauten, Papier- und Altglascontainer sowie
Beschilderung ibermabliert und hat keine
Aufenthaltsqualitaten entwickeln kénnen.
Die KVG plant mittelfristig den barrierefreien
Umbau der Bushaltestellen. In diesem Zug
sollte die Neuordnung der Bushaltestelle so-
wie der Taxenstande gepriift werden. Bislang
ist die Anordnung und Materialitat uniiber-
sichtlich und missverstandlich.

Komplexe Verkehrsabldufe am Wehlheider Platz



N

N

=
Hentzestn B

[

Der Georg-Stock-Platz auf iibereinandergelegten Planen von 2016 und 1943

Insbesondere fiir den FuR- und Radverkehr
stellt die jetzige uniibersichtliche Situation
eine Barriere dar. Diagonale Platzquerungen
werden durch die Anordnung der Hochbeete
und Ampeln unterbunden, die Verbindung
des offiziellen Radwegs zwischen Wehlhei-
den (GrafestralRe) und dem Vorderen Westen
(PestalozzistralRe) ist nicht schliissig, der
Radweg entlang der Wittrockstralle endet
unvermittelt an der Bushaltestelle und fiihrt
zu einem Gefahrenpunkt fiir Radfahrende im
Kreuzungsbereich.

Georg-Stock-Platz

Der Georg-Stock-Platz war vor der Kriegs-
zerstorung ein wichtiger Platz in Wehl-
heiden. In der Ankergasse und entlang der
Kohlen- und Schonfelder Strale war er
bebaut und iibernahm mit dem evangelischen
Gemeindehaus, mit Geschaften und gewerb-
lichen Betrieben eine wichtige Gemein- und
Nahversorgungsfunktion. Der eigentliche
Platz bestand aus einer Stral3enerweiterung
des Kirchwegs zwischen KohlenstraBe und
Ankergasse mit allseits umgebender Bebau-
ung und mal} ca. 1/6 der heutigen Platzfla-
che. Im Krieg wurden etliche Gebaude, u.a.
das Gemeindehaus, zerstort. Die Bebauung
KohlenstralRe / Kirchweg wurde zwecks einer
Verbreiterung der KohlenstraRe zuriick-
genommen, die Geb&dude auf der heutigen
Platzflache wurden bis auf das Haus Schon-
felder Stralle 26 sukzessive abgerissen und

45

die Platzflache mit Bauschutt verfullt, sodass
sich ein Plateau Richtung Nordosten ausbil -
dete, das mit einer Sandsteinmauer abgefan-
gen wurde. Im heutigen Sprachgebrauch sind
mit dem Georg-Stock-Platz zwei Freiflachen
gemeint: die offene Flache zwischen Kohlen-
straBe, Kirchweg, Schonfelder Stralle und der
Bebauung an der Buddengasse sowie der sog.
»Kleine Stock-Platz“ zwischen Anker- und
Buddengasse.

Pragend fiir den ,,GroRen Stock-Platz“ heute
sind vier Platanen, die stralenbegleitend zur
Kohlenstrale stehen. Die librige Vegetation
konzentriert sich auf die Platzrander im
Norden und Osten des Platzes, ansonsten ist
die Flache offen und mit einer Oberflache aus
Rasenschotter versehen. Vor ca. 15 Jahren
sind u.a. verschiedene Banke und Unterflur-
Mdillcontainer aufgestellt worden. Die offene,
wenig genutzte Platzflache fungierte bislang

Georg-Stock-Platz: Brachflache ohne rdumliche Fassung



LEGENDE

Bestand
C] Vegetations-/Sukzessionsflachen

[] steliplatzfichen

Kanalbestand

Potenziale/Defizite

,’:\\ Defizit: hohe Schall und Staubemissionen
(-§-) Defizit: Unterbrochene Wegebeziehung

(-§-) Defizit: Unterbrochene Wegebeziehung (informell)

I:] Potenzial: Vorhandene Griinstruktur

O Potenzial: Baumbestand

™™ Bereich von Potenzialen und Defiziten im
- Gesamtkontext, hier:
Defizit: Keine Adressbildung / eingeschrénkte
soziale Kontrolle
Defizit: Keine Zonierung
Defizit: Fehlen von Aufenthaltsangeboten

Georg-Stock-Platz aus Richtung Kirchweg
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Analyse Georg-Stock-Platz

als tempordrer Veranstaltungsort fiir Floh-
markte und die Wehlheider Kirmes.

Der ,Kleine Stock-Platz“ zeichnet sich durch
seine hiigelartige Topografie und seinen Ve-
getationsbestand aus. Er gleicht mit seinem
Rasen- und Baumbestand eher einem kleinen
Park. Vor wenigen Jahren wurde eine Boule-
flache angelegt, zwischenzeitlich stand hier
ein Baucontainer als Treffpunkt fiir Jugend-
liche.

Die baulichen Veranderungen der letzten
Jahrzehnte fiihrten zu keiner Adressbildung
am Platz, da die Gebaude sich vom Platz ab-
wenden oder durch StraBBen und beidseitige
Querparkplatze von diesem getrennt sind.
Eine Zonierung des Platzes ist nur teilweise
vorhanden, ein Gesamtkonzept nicht erkenn-
bar. Attraktive generationeniibergreifende
Aufenthaltsangebote fehlen, die Ausstattung
(Oberflachen, Mobiliar) ist wenig einladend.
Wichtige diagonale Wegebeziehungen tiber
die Ankergasse oder zum Wehlheider Kreuz
sind unterbrochen oder nur unzureichend
ausgebildet. AuBerdem wird die Aufent-
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LEGENDE

Bestand

l:] Rasenflachen

[ ] stellplatzfischen
~——— Kanalbestand

C—3 Bank / Aufenthaltsbereich

@ Bushaltestelle

Potenziale/Defizite

Defizit: Stellplétze- raumliche

Abgrenzung zur Griinflache

Analyse Kurt-Kersten-Platz

(-§-) Defizit: fehlende Verbindung der Einzelfldchen

[:j Potenzial: Aufenthaltsqualitat
— Bereich von Potenzialen und Defiziten der
—_
Gesamtanlage
Defizit: Kaum vorhandene Nutzungsmdglichkeiten

Potenzial: Griines Ambiente

haltsqualitat durch die Nahe zu Schonfelder
Stralle und Kohlenstrae durch erhebliche
Larm- und Schadstoffimmissionen beein-
trachtigt.

Die Summe dieser beschriebenen Defizite
beeinflusst die 6ffentliche Wahrnehmung des
Platzes: er wird bzw. wurde nicht als wert-
voller Freiraum, sondern als Verfiigungsfla-
che zu den besagten temporaren Veranstal-
tungen wahrgenommen.

47

Kurt-Kersten-Platz

Der Kurt-Kersten-Platz hat mit dem Durch-
bruch der Tischbeinstralle zur Kohlenstral3e
auf dem ehemaligen Doméanenweg in den
50er Jahren und dem Bau der siidlich an-
grenzenden Wohnstral3en (u.a. Paul-Nagel-
Stral3e) seine jetzige Ausdehnung erhalten.
An ihm stolen die griinderzeitliche Stadt-
planung (Aschrott’sche Planung), die Ver-
kehrsplanung der 20er bis 50er Jahre und die
Siedlungsplanung ab den 50er Jahren unver-
mittelt aufeinander. Die entstandenen Briiche
sind deutlich sichtbar. Die Platzflache endet
heute an der Tischbeinstrale, diese wurde in
das Raumgefiige des Platzes nicht einbezo-
gen und stellt eine Zasur zu den Freiflachen
an der Drusel dar.

Der heutige Platzbereich besteht aus drei
inselartigen, platanenbestandenen Ra-
senfldchen, die von Verkehrsflachen (Er-
schlieBungsstraBBen, FuBwege, Langs- und
Querparkpldtze) umgeben sind. Die Platanen
pragen das Erscheinungsbild des Platzes.
Ein Teil des Platanenbestandes gehort zum
Gesamtkunstwerk 7000 Eichen. Der nordli-



che Platzbereich ist durch die breite StraRen-
fuihrung optisch und funktional vom tibrigen
Platzgefiige getrennt.

Die KantstraRe verlief urspriinglich tiber den Platz

Keine Aufenthaltsqualitat

Die jetzige Gestaltung des Platzes erzeugt ein
einheitliches Bild, aber keine Aufenthaltsqua-
litaten. Die Aufteilung der Flachen folgt der
Logik der StralRenerschlieBung, beriicksichtigt
aber nicht fulllaufig Wegebeziehungen {iber
den Platz. Die unmittelbare Nachbarschaft zu
Stellplatzen verhindert zudem eine Nutzung
der Flachen. Ohne eine Neuorganisation der
Flachen und des ruhenden Verkehrs sowie die
Schaffun klarer optischer Grenzen werden
die Flachen (bis auf die bereits bestehende
Nutzung als Parkplatz und Hundeauslauf)
auch kiinftig kaum nutzbar sein.

StraBenridume
Die StraBenrdume bilden im dicht bebauten
Ortskern von Wehlheiden das Grundgeriist
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stadtischer Freirdume. Die StraRentypologien
unterscheiden sich in Bezug auf Funktion

der Stral8e, Ausstattung mit Gehsteigen und
StraRBenbaumen sowie Stellplatzen deutlich
voneinander.

Aufgrund der Verkehrsdichte sind die Auf-
enthaltsqualitdten an den beiden Hauptver-
kehrsstrallen KohlenstraBBe und Schonfelder
StralBe kaum vorhanden. Dies wird noch
verstarkt durch Gestaltungsdefizit (fehlen-
des Strallenbegleitgriin, Zustand Gehwege).
Die WohnstralRen im Ortskern sind dagegen
fast durchgangig mit Baumen bepflanzt Ein
weiteres Kennzeichen fiir die Verkehrsdichte
ist die groRe Pradsenz von Stellplatzen im
StralBenraum. Auffalli ist die geringe Breite
der Biirgersteige, die weder einen komfor-
tablen Begegnungsverkehr, noch ein Auswei-
ten der Ladennutzungen auf den Biirgersteig
(Hinweisschilder, Bepflanzung Banke etc.)
ermoglichen. Auch in Bezug auf die stadte-
bauliche Dimensionierung wirken die Stra-
Benbreiten zu beengt.

Des Weiteren erschwert die Verkehrsfiihrung
an der Hentzestral3e / Friedenstrafe bzw.
Kirchweg, die den Schleichverkehr durch

das Quartier unterbinden soll, eine Aus-
bildung von Aufenthaltsqualitdten an den
Kreuzungsbereichen. Das Ergebnis ist das
durchgangige Fehlen von Aufenthaltsange-
boten wie Sitzbanken, das insbesondere zu
Lasten alterer und mobilitatseingeschrankter
Personen geht.

Siidlich der KohlenstraRe / TischbeinstraBRe
nimmt die Aufenthaltsqualitat der Wohn-
straRen ab. StraBenbegleitende Baume fehlen
fast durchgangig. Die geringe Breite der Biir-
gersteige wirkt sich aufgrund der Dominanz
der Wohnnutzung in den Erdgeschosszonen
und kleiner Vorgdrten (bspw. Leibnizstral3e)
aber weniger negativ aus. Die begriinten
Freirdume insbesondere in der Zeilenbebau-



ung der 1950er und 60er Jahre (Paul-Nagel-
Stral3e, Leibnizstral3e) tragen insgesamt zu
einem durchgriinten Erscheinungsbild bei.

Spielflichen und Sportangebote

Im alten Ortskern Wehlheidens sind unter-
schiedliche Spielplatz- und Sportangebote
vorhanden. Die grélReren 6ffentlic nutz-
baren Angebote dieser Art befinde sich an
der Hupfeldschule, der Buddengasse, der
Wehlheider Stralle sowie an der Tischbein-
straBe. Dariiber hinaus schlieRt ein groReres
Sportflachenangebo am siidwestlichen Rand
Wehlheidens auf der Siilze an.

Der Spielplatz Buddengasse liegt im Blo-
ckinnenbereich zwischen Kirchweg und der

Wilhelm-Liickert-Schule in der GrafestraRe.
Stidwestlich davon befinde sich eine Ball-

Mangelhafte Gehwege, fehlende Aufenhaltsqualitdt und Begrii-
nung in der KohlenstralRe

Das gleiche Bild ergibt sich an vielen Stellen in der Schonfelder Str.
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spielflaich mit Ballfangzaun. Das Angebot

ist iberschaubar, ein Modernisierungsbedarf
besteht. Das Ballspielfeld in der Buddengasse
ist das einzige Spielangebot dieser Art. Daher
gibt es Konflikt zwischen Anwohnern, Kin-
dern und Jugendlichen, weil einerseits kein
weiteres Angebot vorhanden ist und ande-
rerseits die Auslastung dieser Spielflach sehr
hoch ist.

In der Einmiindung der Grafe- in die Tisch-
beinstralle ist ein weiteres Spielangebot
vorhanden, das in Vielfalt und Sanierungszu-
stand besser zu bewerten ist als der Spiel-
platz Buddengasse. Im siidlichen Bereich

des Untersuchungsgebiets befinde sich ein
nicht 6ffentlic zugdnglicher Spielplatz in der
Wehlheider StraRe, der zur Kita Wehlheiden
zahlt, sowie eine 6ffentlich Spielwiese.

Fehlende Aufenthaltsqualitaten im Kreuzungsbereich Hentze-
straBe/FriedenstralRe

Besonders im alten Ortskern ist das Spielan-
gebot fiir Kleinkinder mit geringerem Be-
wegungsradius eingeschrankt. Die Lage der
Spielplatze an der Tischbein- und KochstralRe
stellt fiir kleinere Kinder aus dem Kernbereich
eine grolRe Distanz dar, zumal Hauptver-
kehrsstralen tiberwunden werden miissen.



Spielplatz und Bolzplatz - ruhig gelegen an der Buddengasse...

Heimbachgriinzug

Der Heimbachgriinzug ist eine Parkanlage im
Siiden des Untersuchungsgebiets und bildet
zusammen mit dem Wehlheider Friedhof eine
griine Fuge zwischen der Bebauung siidlich
der KohlenstraRe und der SternbergstraBe
aus.

Zugénge existieren in alle Himmelsrichtun-
gen. Die ErschlieBung des Parks erfolgt iiber
einen Weg an der nordlichen Parkgrenze. Im
ostlichen Abschnitt wurde eine zusatzliche
Wegefiihrung auf der siidlichen Parkseite
entlang der Neubauten Wilhelmine-Hof-
fahrt-StralRe gebaut. Der Heimbachgriinzug
ist charakterisiert durch einen Wechsel von
baumbestandenen und offene Wiesenbe-
reichen und einer sanften Gelandemodula-
tion. Er ist mit unterschiedlichen Baumarten
bepflanzt Aufenthaltsangebote existieren

Untergenutzt: der Heimbach-Griinzug
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... dagegen von Verkehrslarm gepragter Spielplatz an der Tisch-
beinstraRe

lediglich durch zwei im mittleren Parkteil
aufgestellte Banke. Der 6stliche Parkbereich
ist als Liegewiese, der westliche als Hunde-
wiese ausgewiesen. Der Park wird in erster
Linie von Spaziergangern sowie Hundehal -
tern und Hundehalterinnen genutzt, ist aber
trotz der benachbarten Bebauung wenig
frequentiert.

Eine Zasur im Park stellt die siidliche Frie-
denstral3e dar, die vor allem als ErschlieBung
des Wehlheider Friedhofs dient. Dieser Be-
reich wird durch Stellplatze fiir die Besuche-
rinnen und Besucher des Friedhofs dominiert.
Der breite Parkweg wird hier nur auf einem
schmalen Biirgersteig fortgefiihrt.

Mit der Nachverdichtung an der Stern-
bergstralle wird voraussichtlich auch der
Nutzungsdruck auf den Heimbachgriinzug
zunehmen. In diesem Zusammenhang stellt
der Friedhof eine Barriere dar, da es nordlich
keinen weiteren Zugang und auch keine wei-
tere Durchquerungsmaglichkeit gibt.
Aufwertungspotenziale stellen die gestalteri-
sche und funktionale Verbindung des Heim-
bachgriinzugs liber die Friedenstralle, ein
zweiter Parkweg auf der Siidseite sowie eine
zusatzliche Ausstattung der Freiflach mit
Stadtmobiliar dar.



Eine der wenigen offene Stellen der Drusel (bei Schonfelder Str.)

Bachldufe Drusel und Heimbach

Die Drusel ist historisch eng mit der Entwick-
lung des Dorfes Wehlheiden verbunden, hat
aber heute als Freiraumelement ihre Bedeu-
tung eingebiif3t.

Seit 1926 verlauft die Drusel im westlichen
und &stlichen Rand des Untersuchungsge-
biets unterirdisch. Die dazwischen liegend
offen Gewdsserfiihrung ist komplett einge-
zaunt bzw. durch angrenzende Privatgrund-
stiicke der 6ffentliche Nutzung entzogen.
Einsehbar ist die Drusel nur an der Schon-
felder Stral3e und am Spielplatz Tischbein-
straBBe. In der Vergangenheit sind viele Ideen
zur starkeren Einbeziehung der Drusel in
das Ortsbild entwickelt worden, die aber an
technischen Realisierungsmoglichkeiten bzw.
den Besitzverhaltnissen scheiterten.

Im Jahr 2013 wurde der Druselpfad eroff-
net, der den Bauchverlauf nachvollzieht und
gerade in den verrohrten und kanalisierten
Bereichen zu einer Bewusstmachung im
Stadtbild beitragt. Aufgrund seiner histo-
rischen Bedeutung fiir den alten Ortskern
Wehlheiden sind weitere Sichtbarmachungen,
etwa bei der Spielflach der Buddengasse,
sowohl kiinstlerisch als auch baulich denkbar.

Der namensgebende Heimbach verlauft im
Untersuchungsgebiet komplett unterirdisch

und verrohrt durch den Heimbachpark.
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Versteckter, offene Drusellauf hinter dem ,,Fiasko“-Biergarten

Private und gemeinschaftlich nutzbare
Freirdume

Die ruhigen Hinterhdfe der Blockrandbe-
bauung im Untersuchungsgebiet stellen ein
grofRes Potenzial fiir private und gemein-
schaftliche Freiraumnutzung dar, die jedoch
aufgrund der oftmals gewerblichen Nutzun-
gen, Stellplatze und Garagen eingeschrankt
ist. Exemplarisch sei hier die Nordseite der
Kohlenstralle genannt. Ansonsten wechseln
sich Stellplatz- und Gartennutzungen auf
kleinem Raum ab. Die Hinterhdfe der Be-
bauung der 1889 Wohnungsgenossenschaft
an der FriedensstralRe / Hentzestrale sind
gartnerisch gepragt, allerdings fehlen hier
Anreize zum Spielen und als Treffpunkt Siid-
lich der Kohlen- und Tischbeinstrale wech-
seln mit den Bautypologien oft auf engem
Raum auch die Freiraumnutzungen, wahrend
im Ostlichen Bereich der Paul-Nagel-Stral3e
Zeilenbauten mit groRziigigen Freiflache
dominieren. Besonders hervorzuheben sind
die Freirdume der Bebauung im Bereich der
Schopenhauer-Stral3e, die urspriinglich von
Herrmann Mattern, einem deutschen Land-
schaftsarchitekten, geplant wurden. Die
urspriingliche Gestaltung wurde allerdings im
Laufe der Jahrzehnte verdndert. In der Ge-
samtbetrachtung schépfen die privaten und
gemeinschaftlichen Freirdume das Potenzial
als nutzbare Gartenfldche nur unzureichend
ab.



Gartenhof an der Friedenstrale triff unvermittelt auf das
Einkaufszentrum

Hof mit Potenzial in der KohlenstraRe

2.2.10 Klimaschutz und Klimaanpassung
Auch im Untersuchungsgebiet muss durch
die Reduktion des AusstoRes von Treibh-
ausgasen auf die Folgen der klimatischen
Verdnderungen reagiert werden. Handlungs-
bedarfe ergeben sich vor allem hinsichtlich
des Luftaustausches, der einer Uberwirmung
und Hitzeperioden sowie einer Konzentra-
tion von Luftschafstoffe vorbeugen kann.
Grundsatzlich ist dieser Vorgang durch die
topographische Kessellage Kassels und der
Umgrenzung des Stadtgebiets mit Wald-
flache eingeschrankt. Zudem wirken sich
Bebauungen innerhalb wichtiger Frischluft-
schneisen negativ auf den Luftaustausch aus.

Im Sinne einer Klimaanpassung sieht die
Stadt Kassel hierfiir die Einrichtung eines

Flachenmanagementsystems vor, welches
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auf eine starkere Innenentwicklung und
hierdurch den Erhalt naturbelassener Fla-
chen am Stadtrand abzielt. Gleichzeitig gilt
es vorhandene Frischluftschneisen, Kalt-
luftentstehungsgebiete sowie innerdrtliche
Griinziige aufrechtzuerhalten, um so einen
Luftaustausch innerhalb der Stadt zu ge-
wahrleisten und zusdtzlicher Hitzebelastun-
gen entgegen zu wirken.

Neben flichenrelevante MaBnahmen, die
einer verstarkten Innenentwicklung dienen,
betreffe die MaBnahmen zum Klimaschutz
die energetische Sanierung von Gebauden,
die in besonderem MaRe fiir den Ausstol}
klimaschadlicher Emissionen verantwortlich
sind.

Als Grundlage hat die Stadt Kassel im Jahr
2017 die Klimaschutzteilkonzepte ,,Fla-
chenmanagement” und ,Anpassung an den
Klimawandel erarbeiten lassen. Mikrokli-
matische, den alten Ortskern von Wehlhei-
den betreffend Aussagen sind aufgrund
der GroBmaRstablichkeit der Konzepte nicht
vorgesehen.

Die Klimafunktionskarten (KFK) von 2009
und 2030 (Stand: 2012) des Zweckver-
bands Raum Kassel beziehen ihre Aussagen
ebenfalls auf den gesamten Stadtraum. Zur
Beurteilung der klimatischen Gegebenheiten
im Untersuchungsgebiet wurde daher im
Kontext der Klimaschutzteilkonzepte 2017
eine auf den alten Ortskern Wehlheiden
zugeschnittene Klimafunktionskarte erstellt,
die eine detaillierte Betrachtung der einzel-
nen Teilbereiche des Untersuchungsgebiets
ermoglicht. In einer ganzheitlichen Betrach-
tung befinde sich der alte Ortskern Wehl-
heiden im Ubergangsbereich zwischen einer
moderaten Uberwirmung und einer starken
Uberwirmung. Die moderate Uberwérmung
ist durch eine dichte Bebauung, einem hohen
Versiegelungsgrad sowie wenig Vegetation in



Ausschnitte aus den Klimafunktionkarten von 2009 (links) und der Prognose fiir 2030 (rechts). Die prognostizierte Zunahme von Uber-

hitzungsgebieten ist deutlich zu erkennen.

den Freirdumen gekennzeichnet. In diesen als
~Stadtklima® zu kategorisierenden Berei-
chen sind Beliiftungsdefizit vorherrschend.
Die starke Uberwirmung ist demgegeniiber
einem ,Innenstadtklima®“ zuzuordnen und
entspricht stark verdichteten Innenstadtbe-
reichen sowie Industrie- und Gewerbeflache
mit einem geringen Vegetationsanteil und
einer fehlenden Beliiftung.

Wahrend der Grof3teil der Flachen des Un-
tersuchungsgebiets, insbesondere die durch
Blockrandbebauung gepragten Strukturen,
von einer moderaten bis starken Uberwir-
mung betroffe sind, konnen lediglich zwei
Flichen mit einer weniger starken Uberwir-
mung identifizier werden. Hierbei handelt es
sich um zusammenhangende Freiflache mit
einem hohen Vegetationsanteil. Der Heim-
bachgriinzug ist in diesem Zusammenhang
als Flache mit Uberwdrmungspotenzial klas-
sifiziert was einem Vorstadtklima entspricht
und trotz baulich geprégter Bereiche eine
groftenteils ausreichende Beliiftung gewdhr-
leistet. Eine vergleichbare Flache reicht vom
Georg-Stock-Platz in die Hinterhofbereiche,
die von Kirchweg und Gréafestralle einge-
schlossen werden und in Teilen iiber einen
offene Druselverlauf verfiigen. Die Uber-
warmung stellt sich hier starker dar als im
Heimbachgriinzug und liegt im Ubergangs-
bereich einer Fliche mit Uberwirmungspo-
tenzial sowie einer moderaten Erwarmung.
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Unter Beibehaltung der aktuellen stadt-
klimatischen Gegebenheiten ist gemald der
Klimafunktionskarte von einer zusatzlichen
Uberwirmung innerhalb des Untersu-
chungsgebiets auszugehen. Insbesondere der
Bereich der Universitdt an der Wilhelmshoher
Allee sowie das Nahversorgungszentrum am
Wehlheider Platz werden von einer starken
Uberwirmung betroffe sein. Die inselartige
Auspragung des Heimbachgriinzugs sowie
des Wehlheider Friedhofs bleibt erhalten,
wird aber zu Lasten der Stadtklimate kleiner.

Die Tendenz zu einer stirkeren Uberwirmung
mit einem Anstieg an sogenannten Tropen-
nachten ohne starkere Abkiihlung lasst sich
auch und insbesondere im Bereich des alten
Ortskerns in Wehlheiden feststellen. Dies
unterstreicht die Notwendigkeit von Klima-
schutzmallnahmen an Gebduden sowie in
privaten und &ffentliche Freirdumen. Die
Empfehlungen, die die Klimafunktionskarte in
diesem Zusammenhang ausspricht, betreffe
gezielte Fassaden- und Freiflachenbegr -
nungen, Manahmen zur Schattenférderung
sowie die Beachtung mikroklimatischer Str6-
mungsrichtungen. Weitere KlimaschutzmaR -
nahmen zielen auf die im Untersuchungs-
gebiet bereits vorhandenen Freiflachen in
denen der Vegetationsanteil erhalten und
eine Vernetzung mit dem lokalen Beliiftungs-
system erfolgen sollte. Unter Beachtung der
genannten Vorgaben sind bauliche Entwick-
lungen im Untersuchungsgebiet nicht auszu-
schlielRen.

Abb.: Klimafunktionskarte Zweckverband Raum Kassel 2009 mit Zukunftsprognosen
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2.3 Zusammenfassung

Wehlheiden ist als zentrumsnaher Stadtteil
ein wichtiger Standort zum Wohnen, Le-
ben, Arbeiten sowie fiir Bildung und Frei-
zeit. Insbesondere im Bereich rund um den
alten Ortskern befinde sich ein Grof3teil der
Versorgungseinrichtungen fiir Wehlheiden,
die die Qualitat des Stadtteils malRgeblich
bestimmen. Das Untersuchungsgebiet verfiigt
somit Uiber eine gute Infrastrukturausstat-
tung und Arbeitsmarktsituation.

Stadtebaulich wird der alte Ortskern Wehl -
heiden sowohl durch die dorfliche Struktu-
ren im Zentrum des Untersuchungsgebiets,
als auch durch die spater erfolgte griinder-
zeitliche Uberformung des Dorfes geprigt.
Die dichte Bebauung der Griinderzeit hatte
zur Folge, dass das Untersuchungsgebiet
vergleichsweise gering mit wohnungsnahen
Freiflache ausgestattet ist. Neben stark
versiegelter Innenhofbereiche stehen den
Bewohnerinnen und Bewohnern Wehlheidens
die Griinziige entlang des Heimbachs sowie
der Drusel als Flachen zur Naherholung zur
Verfligung.

Uber seine Versorgungsfunktion hinaus dient
das Untersuchungsgebiet liberwiegend dem
Wohnen. Im gesamtstadtischen Vergleich
verfiigt Wehlheiden nach dem Vorderen Wes-
ten tiber den groBten Anteil an Wohnungen
in Kassel. Von insgesamt 108.913 Woh-
nungen sind 8.170 Wohnungen im Stadtteil
verortet (Stand: 2016). Gegeniiber dem
privaten Wohnungsbestand fallt der gefor-
derte Wohnungsbau deutlich geringer aus, ist
jedoch trotz auslaufender Bindungen immer
noch prasent. Hieraus resultieren insge-
samt 12% der Wohneinheiten, die in Besitz
von Wohnungsunternehmen sind*. Der alte
Ortskern kann hierauf aufbauend als sozial

1 vgl. Hessisches Statistisches Landesamt zitiert nach Stadt

Kassel 2014b: Tabelle 11
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durchmischter Stadtteil bezeichnet werden,
der tiber einen groBen Wohnungsbestand und
im Zuge der sozialen Durchmischung auch
liber einen guten Umfang an preisgilinstigen
Wohnraum verfiigt, den es mit geeigneten
Instrumenten zu sichern gilt.

Entgegen des allgemein bestehenden Trends
der Uberalterung der Gesellschaft konnte

auf Ebene des Untersuchungsgebiets eine
tendenziell jiingere Bevolkerung ermittelt
werden, die wahrscheinlich auf eine Zunahme
studentischer Bewohner zuriickzufiihren

ist. In diesem Kontext ist die Universitat
Kassel zu nennen, die durch den Standort
singenieurschule® im Untersuchungsgebiet
impulsgebend hinsichtlich des Wohnens und
der Wirtschaft im Stadtteil wirkt. Dass der
alte Ortskern vielfach als Wohnstandort fiir
Studierende genutzt wird, belegt auch eine
Zunahme der Haushaltszahlen, die sich in ei-
nem erhdhten Anteil an Ein- und Zweiperso-
nenhaushalten widerspiegeln. Dariiber hinaus
zeigen die demografische Entwicklungen

im Allgemeinen, dass die Zahl der Haushalte
ohne Kinder steigt und sich somit der Bedarf
zur Herstellung kleinerer Wohnungen erhéht.

Mit Blick auf die Lage des alten Ortskerns im
Stadtgebiet und unter Beriicksichtigung des
griinderzeitlichen Baubestands, weist das
Untersuchungsgebiet durchaus attraktive
Wohnbedingungen auf. Dennoch kdnnen
auch problematische Wohnlagen identifizier
werden, die sich iiberwiegend an verkehr-
lich stark belasteten Bereichen im Untersu-
chungsgebiet befinden Neben kurzen Wege-
beziehungen fiir den FuRR- und Radverkehr,
die die Blockstrukturen im alten Ortskern
Wehlheiden bieten, werden die Bereiche der
Hauptverkehr- und DurchgangsstraBen vom
motorisierten Individualverkehr dominiert.
Dies fiihrt zu erheblichen Larm- und Fein-
staubemissionen auf der einen Seite sowie zu
Unfallschwerpunkten und Barrierewirkungen



fiir den FuR- und Radverkehr auf der anderen
Seite.

Infolge der Stadtentwicklung der vergange-
nen Jahrzehnte sind zudem einige stadtebau-
liche Briiche in der Bebauungsstruktur vorzu-
finden Dariiber hinaus sind in groRen Teilen
des Gebadudebestands Sanierungsbedarfe
erkennbar, die sowohl das Erscheinungsbild
des alten Ortskerns Wehlheiden beeintrach-
tigen als auch zu einer Zunahme der bereits
feststellbaren Leerstdande beitragen kdnnten.
Insbesondere im Bereich der Ladenflache
sind vereinzelt Leerstdnde ersichtlich, die als
Indikator fiir eine schleichende Entwicklung
von einem gemischt genutzten Standort hin
zu einem monofunktionalen Wohnstandort
gesehen werden kénnen.
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