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- Anfrage der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen zur direkten Uberweisung'an den Ausschuss
flir Stadtentw{cklung, Mobilitit und Verkehr am 7. September 2016 _
Berichterstatter: Fraktionsvorsitzender Dieter Beig; Vorlage-Nr.: 101.18.186

Einsatz van Elektrobussen im Kasseler Nahverkehr

e Welche Erfahrungen wurden beim Einsatz des Elektrobusses i im Rahmen des FREE-Projektes
durch die KVG gewonnen?

24 Wie beurteilt der Magistrat vor dem Hintergrund dieser Erfahrungen die Einsatzmiglichkeit von
Elektrobussen fir den ffentlichen Nahverkehr der Stadt Kassel?

3. Gibt es einen Erfahrungsaustausch mit anderen Stédten, die bereits Elektrobusse einsetzen, z. B
Hannover oder Hamburg? :

Die KVG nimmt als Projektpartner vorn Modellprojekt FREE und in ihrer Zusténdngkeut als lokaler Aufga-
bentrdger zu den Fragen folgendermalen Stellung: -

o2u 1. Zentraler Schwerpunkt des E-Bus-Tests im Rahmen des Projekts FREE waren Einsatz- und All-
tagstauglichkeit von Elektrobussen im stdtischen Busverkehr sowie der wirtschaftliche Vergleich
von batteriegetriebenen Elektrobussen und Bussen mit konventionellem Dieselantrieh,

Wichtige Fragen lauteten: Inwieweit ist ein Elektrobus schon heute den Anforderungen des Li-
nienalltags gewachsen? Unter welchen Voraussetzungen kann ein Elektrobus seinen ,Energiekos-
tenvorteil” so ausspielen, dass ein Einsatz fiir ein Verkehrsunternehmen betriebswirtschaftlich in-
teressant wird? Welche Rohmenbedingungen sind zu schaffen?

Der Einsatz erfolgte zundchst auf der Linie 16, die die Innenstadt mit den Freizeitzielen in der -

Karlsaue verbindet. Hierbei kam es weder zu Reichweitenproblemen noch zu Schwierigkeiten im

Zusammenhang mit den zu bewiiltigenden Steigungen. Bei einem zunéichst vorsichtig auf

ca. 100 kim begrenzten Tagespensum wurde ohne Zwischenladung weniger als die Hilfte der Bat -
~ teriereserve verbraucht, so dass der Einsatz in einem zweiten Schritt auf ca. 200 km am Tag aus-

geweitet werden konnte. Damit piihert sich der E-Bus ohne Zwischenladung schon heute fiir eini-

ge Linien der benstigten Laufleistung an. :
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strukturkostenhil fe. Die KVG erhidilt direkt oder indirekt aus allen genannten Finanzierungsinstrumen-
ten Mittel.

Infrastrukturvorhaben werden, sofern sie der Verbesserung der Verkehrsverhiiltnisse in den Kommu-
nen dienen, durch Zuschiisse nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) bzw. dem Ent-
flechtungsgesetz geférdert. Diese werden erginzt durch Mittel aus dem Finanzausgleichsgesetz. Die-
se Mittel werden von der KVG fiir Haltestellenentwicklung, Fahrgastinformation, Neubau von Tram-
strecken etc. genutzt. Bis Anfang der 2000er Jahre konnten diese Mittel auch fiir die Finanzierung von
Neufahrzeugen (Trams und Busse) beantragt werden. Diese Forderméglichkeit existiert aber in Hessen
- im Gegensatz zu anderen Bundeslédndern - nicht mehr.

Hinzu kommen Férdermittel fiir Forschungsprojekte, die zuletzt fiir die beiden Projekte FREE (Elekt-
romobilitit, Entwicklung multimodaler Angebote) und Sintropher (Internationaler Erfahrungsaus-
tausch zu Tram-Trainsystemen, wie etwa der RegioTram) genutzt wurden.“

20. Wie ist der derzeitige Stand der geplanten Fortschreibung des Konsolidierungsvertrags mit der
KVG?
Stellungnahme KVG:

»Die Fortschreibung des Konsolidierungsvertrages wird derzeit zwischen der KVG und dem Beteili-
gungsdezernat verhandelt.“ :

("

Dr. Georg Forster
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