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Ausschuss fiir Stadtentw:cklung, Mobilitdt und Verkehr am 3. Mai 2022
Anfrage der Fraktion Freie Demokraten

»Synthetischer Diesel in stidtischen Fahrzeugen®

Vorlage Nr. 101.19.418

1. Wurden dleselbetnebene Dienstfahrzeuge der Stadt bereits mit synthetlschen Kraftstof- .
fen wie HVO nach DIN EN15940 betankt?

a. - Falls ja, welche Erfahrungen wurden hiermit gemacht?

b. " Falls nein, wurde ein solcher Einsatz gepriift?

Stellungnahme:
Stédtische dieselbetriebene Fahrzeuge werden nicht mit synthetlschen Kraftstoffen betankt.

Ein Einsatz wurde bislang nicht in allen Amtern gepriift.

2. Wurden dieselbetriebene Fahrzeuge der Stadtreiniger Kassel bereits mit synthetischen
Kraftstoffen wie HVO nach DIN EN15940 betankt?

a. Falls ja, welche Erfahrungen wurden hiermit gemacht?

b. Falls nein, wurde ein solcher Einsatz gepriift?

Stellungnahme: |
. Die Stadtreiniger setzen keine Hydrogenated Vegetable Oils (HVO) in ihren Fahrzeugen ein.

Die Fahrzeughersteller (Daimler, MAN, Volvo, Iveco) iibernehmen keine Garantie bei Motor-
schaden oder Schaden der Einspritzaggregate. Zudem verfiigen Die Stadtreiniger Kassel aktuell
Uber keine separate HVO-Tankstelle im Bestand. .

3. Wurden dieselbetriebene Fahrzeuge der KVG bereits mit synthetischen Kraftstoffen wie
HVO nach DIN EN15940 betankt?

a. Falls ja, welche Erfahrungen wurden hiermit gemacht?

b. Falls nein, wurde ein solcher Einsatz gepriift?

Stellungnahme:
a. Antwort: nein

b. Antwort: Ja - siehe nachfolgende Erlduterung
" Hierbei ist zu betrachten:
. Welche synthetischen Kraftstoffe es gibt

. Konnen diese in den bestehenden Fahrzeugen verwendet werden
« ' Wieist die Verfuigbarkeit am Markt



Synthetische Kraftstoffe:
1. GTL - Gas to Liquid

Dieser synthetische Kraftstoff wird aus Erd- bzw. Fliissiggas erzeugt. Die Basis bleibt weiterhin
ein fossiler Brennstoff. In der Gesamtbilanz kann eine Reduzierung um 3% - 5% CO2 erfolgen.

In Bezug auf einen nachhaltigen, emissionsfreien Betrieb, der unabhanglg von fossilen Ener-

gietrdgern ist, kann dies nur eine Ubergangstechnologie sein.

Eine Anrechnung auf die Vorgaben der Clean-Vehicle-Directive (CVD) ist auch nicht moghch

Zu der aktuell bestehenden Rohdlversorgung ist es eine Alternative und kénnte unmittelbar bei

der KVG-Flotte zum Einsatz kommen wenn anstatt Rohol, Gas bzw. Flissiggas als Grundstoff.

verwendet wiirde.

Die Technologie steht zur Verfiigung, allerdings nur im geringeren Umfang im industriellen
“Standard. Dardiiber hinaus hat der Produktionsprozess wesentlich héhere Kosten. Der VDV hat

hochgerechnet, dass die Kosten pro Platzkilometer fast doppelt so hoch smd wie bei her-

kdmmlichem Kraftstoff. :

2. BTL - Biomass to Liquid

Dieser synthetische Kraftstoff wird aus Biomasse erzeugt. Als Basis dient in der Regel Biogas.
Der Produktionsprozess entspricht im Wesentlichen dem Prozess ,,Gas to Liquid“ mit dem Un-
terschied, dass als Ausgangsprodukt ein ,CO2-neutraler” Grundstoff verwendet wird.
Die Technologie ist vorhanden, allerdings nicht im groRen industriellen Standard. Ein weiterer
Engpass ist, dass nicht ausreichend Biomasse zur Verfiigung steht, um den fossilen Grundstoff
ganzlich zu ersetzen. . '
Dariiber hinaus kann der Kraftstoff nicht in allen Motoren betrieben werden. Bei der KVG
kdnnte dieser nicht zum Einsatz kommen. Aus der zentralen Tankanlagen werden sowohl die
Busse als auch die RegioTram-Fahrzeuge versorgt. Die Motoren der RegioTrams kdnnen nicht
mit diesem synthetischen Kraftstoff betrieben werden.

3. E-Fuels - Power to Liquid

Als Basis dient Wasserstoff, der per Elektrolyse von Wasser mithilfe von regenerativem Strom

freigesetzt wird. Daher bezeichnet man diesen Kraftstoff auch als "strombasierten Kraftstoff "

bzw. als E-Fuel oder Power-to-X. _

Diese Technologie ist in Versuchsanlagen vorhanden, aber nicht im industriellen Standard.

Der Nachteil in dieser Produktionsmethode ist der geringe Wirkungsgrad. Insbesondere in Ver-

bindung mit regenerativem Strom kénnen die bendtigten Energiemengen kurz- und mittelfris-
- tig nicht zur Verfligung gestellt werden. -

Dieser synthetische Kraftstoff ist perspektivisch fiir Mobilitdtsanwendung vorgesehen, bei der

die Energiedichte einer Batterie nicht ausreichen wiirde, wie z.B. in Flugzeugen oder Schlffen

die mehre Wochen autark betrieben werden miissen.

Fazit: |
Aus Sicht der KVG haben synthetische Kraftstoffe auf Grund des geringen Wirkungsg‘l_'ades o-
der der nicht vorhandenen Klimaneutralitit nur eine eingeschrinkte Anwendung im OPNV.
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Aus Griinden der Energieeffizienz (hoher Wirkungsgrad) und der Nachhaltigkeit hat sich die
KVG entschieden, den Technologiewechsel vom Dieselbus zu Bussen mit elektrischen Antrieben
zu voliziehen. Gegenwirtig setzen wir auf den Batteriebus.

Als Ubergangstechnologie kann fiir die Flotte der Busse und RegioTrams der synthetische
Kraftstoff ,,GTL", wenn dieser ausreichend am Markt vorhanden ist, zum Einsatz kommen.






