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Situation fiir FuBgédngerinnen verbessern

Wir fragen den Magistrat,

1. Wie ist die Beschlusslage der Stadt Kassel zum Thema Fugangerinnen-Tunnel?

P Wird vom Magistrat die Aussage des Generalverkehrsplans von 1988, dass sich die FuBgédnger-
tunnel nicht bewihrt haben, weiterhin geteilt?

3. Wie sieht die Umsetzungsstrategie und der Zeitplan zur Verbesserung der Situation fiir Ful-
und Radnutzerinnen bei den verbliebenen restlichen FuBgangerinnen-Tunnel aus?

4, Was kostet die Unterhaltung der bestehenden Tunnelanlagen je Standort im Jahr?

5. Was hat die letzte Sanierung mit aufwendig neu installiertem Gelander und Kopf des Tunnels am
Hollandischen Platz gekostet?

6. Bis wann legt der Magistrat einen tragfihigen Vorschlag zur Losung der ebenerdigen FuBgan-

gerlnnen-Querung und deren Kapazitdtsprobleme im Bereich der Holldndischen StraBe vom
Holldndischen Platz bis zum Halitplatz vor?

7. Wird schon an einer solchen Losung gearbeitet, damit nach der Fertigstellung des erheblichen
Kapazititsausbaus der Uni Kassel eine sichere, komfortable Losung baulich umgesetzt ist?

Stellungnahme:

Zul.
Der Generalverkehrsplan aus dem Jahr 1990 formuliert Folgendes:

.Die geeignete Art der Uberquerungshilfe und deren Sicherung ist im Einzelfall zu priifen. Dabei ist zu
beachten:

» FuBgangerunterfiihrungen haben sich im Hinblick auf die problematische und z. T. unmégliche Be-
wiltigung der Hohenunterschiede fiir Gehbehinderte und die subjektiv empfundene Sicherheit fiir
FuBganger/-innen nicht bewihrt. Zukiinftig werden in Kassel keine neuen FuBgéngerunterfiihrun-
gen mehr angelegt; die vorhandenen sollen nach Maglichkeit durch niveaugleiche Anlagen erganzt
oder ersetzt werden."

Der GVP wurde durch die Stadtverordnetenversammlung am 05. Februar 1990 beschlossen. Ferner
existiert eine Beschlussfassung vom 21. Februar 2005 zum Thema ,FuBgangerfreundliches Kassel" mit
dem Ziel, die Rahmenbedingungen fiir FuBganger ,komfortabler, sicherer und barrierefreier” zu gestal-
ten.



Seit dem 1. Mai 2002 wird zudem durch das Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen/
Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) eindeutig gefordert, bauliche Anlagen im Verkehr barrierefrei
bei Um- und Neubauten zu gestalten.

Auf die gesonderte Bearbeitung eines Konzeptes zur SchlieBung von Unterfiihrungen ist verzichtet wor-
den, da dies zeitlich und finanziell zu aufwéndig wére. Im Rahmen der Planungen von UmbaumaRnah-
men wird bei jedem FuBgéngertunnel im Planungsbereich gepriift, inwieweit er komplett oder teilweise
erhalten bleiben muss bzw. umgestaltet werden kann. Ziel ist es, im Rahmen von Umbaumalnahmen
eine stadtebauliche Verbesserung zu erreichen, um moglichst umfangreiche Barrierefreiheit anzubieten,
aber auch eine verkehrstechnische Optimierung zu erhalten. Hierin liegen Zielkonflikte, die in jedem
Projekt einzeln zu losen und abzuwigen sind.

Beispiethaft zur Vorgehensweise mochten wir ausfiihren, dass im Zusammenhang mit dem Regio-Tram-
Projekt und anderen BaumaRnahmen in jedem Einzelfall gepriift wurde, inwieweit bestehende Unter-
filhrungen fuBgéngerfreundlicher umgestaltet oder entfallen kiinnen. Im Ergebnis liegen die Umgestal-
tungen am Bahnhofsvorplatz, Scheidemannplatz, Holldndischen Platz, Rathauskreuzung und der Kreu-
zung WeserstraRe/YsenburgstraBe vor, die nach meiner Auffassung alle nicht nur stadtebaulich inte-
griert, sondern auch verkehrlich funktionsfahig und im Sinne des BGG barrierefrei sind.

In der lokalen Agenda 21 (2004) sind Zielsetzungen auf Seite 36 ff, zu weiteren oberirdischen Querungs-
moglichkeiten bei noch vorhandenen FuBgangertunneln enthalten.

Zu 2.

Im Falle von anstehenden UmbaumaBnahmen von Kreuzungen, die noch mit FuBgadngertunneln ausge-
stattet sind, wird in Kontinuit4t des Generalverkehrsplanes aus 1988 regelmaRig gepriift, ob ein Riick-
bau der Tunnel und eine oberirdische Filhrung der FuBgénger ermdglicht werden kann.

Zu 3.

Die Méglichkeit der Verfiillung von FuBgangertunneln eréffnet sich nur gelegentlich, so dass die Erstel-
lung einer Umsetzungsstrategie oder eines Zeitplans entbehrlich ist. Einer der ndchsten zu entfernenden
Tunnel ist der unter dem Platz der Deutschen Einheit und an der Altmarktmarktkreuzung.

Da die allgemeine Problematik von Tunnelanlagen fiir den FuBgéngerverkehr hinlanglich bekannt ist,
sollte u. E. die Erarbeitung eines besonderen Konzeptes zur SchlieBung von Unterfiihrungen nicht als
weiterer Aufgabenschwerpunkt definiert werden. Zumal auch mit den vorgenannten MaBnahmen be-
reits personelle Kapazititen innerhalb des StraBenverkehrs- und Tiefbauamtes gebunden sind und eini-
ge besonders neuralgische Problempunkte mit unterschiedlichen Planungsstanden schon weitgehend
erdrtert und abgestimmt wurden.

Zu b,

Fir die Unterhaltung aller stadtischen Briicken- und Ingenieurbauwerke, hierzu zéhlen auch die FuB-
gangerunterfithrungen, stehen jihrlich Mittel in Hohe von 350.000,00 Euro zur Verfigung.

Eine monetdre Zuordnung auf die einzelnen Unterfithrungen ist nicht maglich.

Zu 5.

Zur Gewihrleistung der Verkehrssicherungspflicht wurden an der FuBBgéngerunterfilhrung Hollandischer
Platz in den Jahren 2013 und 2014 fiir die Erneuerungen der 167 m langen Gesimse samt Geldnder so-
wie der 159 m Handldufe Mittel in Hohe von 145.248 44 Euro verausgabt.



Zu 6.
In diesem Punkt werden zwei Problemstellungen adressiert:

a) Querungshedarf fiir FuBganger zwischen Hollandischer Platz und Halitplat2
Bereits im Rahmen eines Gutachtens zur Verbesserung der FuB- und Radwegebeziehungen im Uni-
Umfeld wurden auch die Querungsbedarfe, der den Universitatsstandort umgebenden Hauptver-
kehrsstraRen ermittelt. Zudem wird im Verkehrsentwicklungsplan Kassel 2030 ein Fokus auf die Be-
reiche Fulverkehr und Verkehrssicherheit gelegt. Beide Papiere werden gegenwartig aufeinander
abgestimmt und dann in die politische Diskussion eingebracht.

b) Kapazitdtsprobleme fiir FuBgénger am Hollandischen Platz
Bereits im Frilhjahr wurde die FuBgingerfurt Uber die Kurt-Wolters-StraBe verbreitert, um die FuB-
gangerstrome besonders in den Morgenstunden besser aufnehmen zu kdnnen. Im néachsten Jahr ist
geplant, auch den freien Rechtsabbieger von der Unteren KinigsstraBe Richtung Kurt-Wolters-
StraRe umzugestalten, um die Bedeutung des FuBgangerverkehrs an dieser Stelle zu verdeutlichen.
Gleichzeitig wird eine verminderte Geschwindigkeit der abbiegenden Fahrzeuge erreicht. Weitere
Kapazitdtsprobleme im FuBgangerverkehr bestehen hier momentan nicht.

Zu7.

Die Kapazititssteigerungen der Universitat Kassel, die sich auch durch die Fertigstellung des Nord-
Campus noch einmal erhshen werden, werden in den oben genannten Plinen beriicksichtigt. Durch die
Umstellung der Linienfilhrung der Regiotram und der Einfiihrung von Doppeltraktionen auf der Linjie 1
wurden die Kapazitiiten des OPNV bereits auf die zukiinftigen Belastungen ausgebaut. In diesem Zu-
sammenhang wurde auch die Haltestelle Hollandischer Platz vergréBert und wie unter Punkt 6 b) be-
schrieben, die FuBgangerfurt der Kurt-Wolters-StraBe verbreitert. Auch fiir die anderen Verkehrsarten
wird schon jetzt nach Lésungen gesucht, die - ggf. auch kurzfristig - umgesetzt werden kénnen. Sowohl
die Ergebnisse zur VerkehrserschlieBung des Uni-Umfeldes als auch des VEP Kassel 2030 nehmen Bezug
auf die stetig steigenden FuRgéngerstrome und machen Vorschlége zur Umsetzung in den kommenden
Jahren, Eine Umsetzung erfolgt in Abhéngigkeit der Entscheidung der politischen Gremien.
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