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2.

Auftraggeber

P&l Projektentwicklungs- und Vertriebs GmbH
Friedrichstralle 14
34117 Kassel

Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes ,Weserstral’e 2B* sollen die planungs-

rechtlichen Voraussetzungen fur den Neubau einer UNTERKUNFT FUR AUSZUBILDENDE

geschaffen werden. Der Entwurf des Bebauungsplanes sieht keine Ausweisung

einer Gebietsnutzung gemal BauNVO' vor. Geplant ist ein Gebdude mit insgesamt

sieben Stockwerken und 163 Wohneinheiten sowie einer Tiefgarage.

Im Rahmen des Bauleitverfahrens sind unter dem Gesichtspunkt des Schall-

immissionsschutzes folgende Gesichtspunkte abzuarbeiten:

VI.

Die Einwirkung von Schienenverkehrsldrm (Stralienbahn: Weserstralde) auf
das geplante Bauvorhaben (Streckenabschnitt zwischen den Haltestellen Altmarkt

und Katzensprung).

Die Einwirkung von StraBenverkehrslarm auf das geplante BV (Weserstralle
(B 3), Schitzenstrale und Stral’e An der Fuldabriicke)

Aussagen zu den auf das Bauvorhaben (BV) einwirkenden Gerauschen durch
die bestehende Tiefgaragenzufahrt des Finanzamtes Kassel sowie einen
unmittelbar nordlich an das Plangebiet angrenzenden gastronomischen
Betrieb.

Gerauschsituation i.V. mit der Nutzung der neu geplanten Tiefgaragen-

zufahrt des BV, im Hinblick auf die bestehende, umliegende Bebauung.

Untersuchung der i.V. mit der verkehrlichen ErschlieBung des Vorhabens zu
erwartenden Mehrbelastung der o6ffentlichen StraBen (Ziffer 7.4 der
TA Larm ).

Hinweise und mdogliche Festsetzung zum passiven Schallschutz
(DIN 4109 i),
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Der Beurteilung der Gerauschsituation werden die im Bauleitplanverfahren maf3-
geblichen ORIENTIERUNGSWERTE gemal} Beiblatt 1 zu DIN 18005 zugrunde gelegt.
Die Beurteilung der Gerauschsituation der Tiefgaragenzufahrten und des
gastronomischen Betriebes (Restaurant) erfolgt auf der Grundlage der flr
Gewerbelarm im Genehmigungsverfahren malRgebenden Regelungen der
TA Larm. Dabei kann nach den uns vorliegenden Informationen fur das zu
untersuchende Bauvorhaben vom Schutzanspruch eines Urbanen Gebietes (MU)
ausgegangen werden. Im Beiblatt 1 zu DIN 18005 finden sich hierzu keine
Anhaltswerte fir die stédtebauliche Planung. Lediglich in den immissions-
schutzrechtlichen Vorschriften der TA Larm und der 18. BImSchV ist der Schall-
immissionsschutz von Urbanen Gebieten explizit geregelt (vgl. weitergehende
Ausflhrungen in Abschnitt 6.1).

Soweit erforderlich sind Vorschlage fur mogliche Larmminderungsmalinahmen zu
diskutieren.

3.  Ortliche Verhaltnisse

Die ortliche Situation ist dem Lageplan (Anlage 1) zu entnehmen. Dort ist auch die
Lage der nachfolgend betrachteten Beurteilungspunkte (: = Immissionsorte, : = Auf-

punkte) gekennzeichnet.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes ,Weserstralle 2B“ befindet sich im
Zentrum der STADT KASSEL, auf der Ostseite der Weserstral3e (Bundesstralle 3),
nordlich des Finanzamtes Kassell und westlich des Karlshospitals (Weser-
strale 2A), einem historischen Gebaude, in welchem sich heute Buroraume
verschiedener Unternehmen sowie ein Restaurant befinden. Die derzeit in dem zu
betrachtenden Areal des Bebauungsplanes vorhandenen, oberirdisch an-
geordneten Stellplatze werden in die neu geplante Tiefgarage des geplanten
Bauvorhabens verlegt. Die Erschlielung des Plangebietes ist aus Richtung Westen
uber die Weserstralle vorgesehen.

In rd. 200 m Entfernung nérdlich des hier zu betrachtenden Bauvorhabens, befindet
sich der Kreuzungsbereich: Weserstralle/ Kurt-Wolters-Stralde/ Schitzenstrale.
Der im Suden gelegene Kreuzungsbereich Weserstra3e/ Kurt-Schumacher-Strale/
An der Fuldabrtcke liegt in rd. 160 m vom geplanten Gebaude entfernt.
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Unmittelbar nordlich angrenzend an das Plangebiet liegt das Betriebsgelande eines
kleinen gastronomischen Betriebes (Restaurant). Auf der Stdseite des Geltungs-
bereiches befindet sich die bestehende Tiefgaragenzufahrt des Finanzamtes

Kassel .

Der aktuelle Entwurf (Auszug) zum Bebauungsplan ist nachfolgend in einer
verkleinerten Kopie wiedergegeben.

Abbildung 1: Bebauungsplan ,Weserstralle 2B*
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Stk Karssdl vermes sung und Geonfomdion -

Geplant ist eine UNTERKUNFT FUR AUSZUBILDENDE mit 163 Wohneinheiten (WE),
verteilt auf insgesamt 6 Stockwerke. Im Untergeschoss ist eine Tiefgarage mit
insgesamt 120 Stellplatzen vorgesehen. Davon entfallen 40 Stellplatze auf das
Karlshospital (Planung/Entwurf: uni.space Il - Unterkunft fir Auszubildende; Blro
NEW.SPACE 34117 Kassel; Stand 31.08.2021).
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Fir die auf der Westseite der Weserstral3e gelegene Wohnbebauung (Weserstralle
5, 5a und 7) liegt ein qualifizierter Bebauungsplan vor, der diese Flachen als

allgemeines Wohngebiet (WA BauNVO) ausweist (Bebauungsplan ,Nr. 1 Mitte®).

FUr den zu betrachtenden Bereich auf der Ostseite der Stral3e (Finanzamt, das
Gebaude des Karlshospitals und die Bebauung nordlich des hier zu betrachtenden
Plangebietes) liegt kein qualifizierter Bebauungsplan vor. In einem Entwurf des
Bebauungsplanes /10 ,Altmarkt/WeserstralRe“ aus dem Jahr 2005 (dieser
Bebauungsplan hat keine Rechtskraft erlangt) ist der gesamte Bereich als Kerngebiet
(MK) dargestellt.

4. Hauptgerauschquellen

4.1 Schienenverkehrslarm (Stralenbahn/Stadtbahn)

Die Berechnung der Schallemissionen von StralRenbahnen erfolgt auf Grundlage
der Schall 03"

Die Schallemissionen werden in Abhangigkeit folgender Faktoren berechnet:

— Bauart (Hoch-/Niederflur)

— Anzahl der Achsen

— Oberbauform, z.B. Feste Fahrbahn, begrunter Bahnkorper
— Geschwindigkeit

— Kurvenradius sofern dieser kleiner als 200 m ist

Aus diesen Parametern wird die Schallemission der Strallenbahn/Stadtbahn als
frequenzabhangiger (von 63 Hz bis 8000 Hz) langenbezogener Schallleistungs-
pegel berechnet, der den Immissionsberechnungen zugrunde gelegt wird. Die ent-
sprechenden Eingangswerte aus den Vorgaben der Schall 03 sind im Rechen-
programm SoundPLAN’ implementiert. Die Standard-Fahrbahn als Ausgangsgrofe
ohne Korrektur beinhaltet folgende Oberbauformen:

e Holzschwelle im Schotterbett
e Betonschwelle im Schotterbett
e Stahlschwellen im Schotterbett

FUr andere Oberbauformen betragen die Pegelkorrekturen bei 500 Hz:

- StralRenblundiger Bahnkorper und feste Fahrbahn = c1=+5dB(A)
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- Begrunter Bahnkorper

Gleiseindeckung mit tief liegender Vegetationsebene = c1=-1dB(A)
- Begrunter Bahnkorper

Gleiseindeckung mit hoch liegender Vegetationsebene =» c1 =-4 dB(A)

Bei den schalltechnischen Berechnungen werden 8-achsige klimatisierte Stadt-
bahnen mit einer Lange von 36 m zugrunde gelegt. Der Niederfluranteil betragt
100 %. Fur derartige Stadtbahnen ist nach der Schall 03 die Fahrzeugkategorie
Fz 21 aus Tabelle 12 ,Stralenbahn-Niederflurfahrzeug“ anzusetzen. Damit wird
eine Berechnung in zwei Quellhéhen, eine auf Schienenoberkante in 0 m und eine

fur die Aggregatgerausche in 4 m Hohe durchgefuhrt.

Fur die Stadtbahnen wird eine zulassige Streckenhochstgeschwindigkeit
v = 50 km/h sowie als Oberbauform eine feste Fahrbahn zugrunde gelegt.

Von der KASSELER VERKEHRS-GESELLSCHAFT (BEREICH BETRIEB / ANGEBOTS- UND
BETRIEBSPLANUNG (VBPB)) wurden uns Angaben zur Belastung der Strecke

ubermittelt. Diese sind nachfolgend Tabelle 1 zu enthehmen.

Die langenbezogenen Schallleistungspegel Lwa der Stadtbahntrasse werden unter
Beachtung der von der Kasseler Verkehrs Gesellschaft genannten Zugzahlen

berechnet und sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

Tabelle 1: Schallemissionen ,,Schienenverkehr*

Anzahl Straflenbahnen langenbezogener Schall-
StraRenbahn- (werktags) Leistungspegel Lwa [dB(A)]
abschnitt tags nachts Tags nachts
. 6-22 Uhr 22-6 Uhr
zwischen den 0om* 4 m* 0om* 4 m*
Haltestellen
KAItmarkt und 247 31
atzensprung
111 76,0 62,2 67,3 48,0
(mit Anhangern) -

*

Quellhdhe lGber Schienenoberkante

Die o0.g. Schallleistungspegel beziehen sich auf die Standard-Fahrbahn (ohne
Pegelkorrektur). Die im jeweiligen Streckenabschnitt ggf. zu beachtenden Pegel-

korrekturen (fur die Fahrbahnart, Brucken, ,enge“ Kurvenradien usw.) werden bei
der Berechnung der Beurteilungspegel angesetzt.
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4.2 Strallenverkehrslarm

Die Berechnung der langenbezogenen Schallleistungspegel Lw‘ von Stral3en erfolgt

auf der Grundlage der im Marz 2021 eingeflhrten RLS-19" unter Berucksichtigung
der Schallleistungspegel Lw rzc(vrz) fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen Pkw,
Lkw1 und Lkw2 bei der Geschwindigkeit vrzc, der stundlichen Verkehrsstarke M
sowie der prozentualen Anteile p1 und p2 von Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen
Lkw1 und Lkw2.

Bei den flUr die schalltechnischen Berechnungen maf3geblichen Verkehrsmengen-
angaben handelt es sich um die durchschnittliche, tédgliche Verkehrsstarke in Kfz/
24h (DTV24) und die LKW- Anteile tags und nachts. Die Durchschnittliche,

Tagliche Verkehrsstarke ist in den Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Stral3en als

Mittelwert (ber alle Tage des Jahres der einen

StralBenquerschnitt taglich passierenden Kraftfahrzeuge

definiert.

Die Fahrzeuggruppen FzG setzen sich wie folgt zusammen:

Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen mit einer
zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t

Lkw1 Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse

Lkw2 Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse
Uber 3,5t

Der ldngenbezogene Schall-Leistungspegel Lw einer Quelllinie berechnet sich
gemal RLS-19 zu:

100 — P1— P2 100'1'LW,Pkw(VPkw) 22
: +
100 Urrw 100

Ly ' =10-1g[M]+10-1g

1001 lwikwiVikws)  p, 1001w kwz (VLkwz)

—30

VLkw1 100 VLkw2

Der Schallleistungspegel Lwrzc(vrzc) fur Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Pkw,

Lkw1 und Lkw2 bei der Geschwindigkeit vrzc betragt:

Lw,FzG(VFzG) = Lwo,FzG(VFzG) + Dsp,spT FzG(VFzG) +

DLN,Fz6(g,VFzG) + Dk kT(X) + Drefi(hBeb,W)
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Dabei ist:

M stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lw FzG(FzG) Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw?2) bei der Geschwindigkeit vFzG in dB

VFzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw2) in km/h

P1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %

P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Lwo,FzG(VFzG) Grundwert fir den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der

Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vFzG in dB

Dsb,spT,FzG(VFzG)  Korrektur fir den Straendeckschichttyp SDT, die Fahrzeuggruppe FzG und die
Geschwindigkeit vrzgin dB

DinFz6(g,VFzG) Korrektur fur die Ladngsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der
Geschwindigkeit vrzg in dB

Dk kT(x) Korrektur fir den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit von der Entfernung zum
Knotenpunkt x in dB

Dren(hBeb,w) Zuschlag fiir die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshohe hgeb und den
Abstand der reflektierenden Flachen w in dB

Grundlage fur die Berechnung der Schallleistungspegel sind Zahlergebnisse der
STADT KASSEL vom 24.08.2018 und 27.10.2020 (jeweils an einem Dienstag). Nach
Mitteilung der Stadt konnen die an den genannten Werktagen ermittelten
Verkehrsmengen, im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung,
fur das Prognosejahr 2030 herangezogen werden.

Der Fahrbahnbelag der Weserstral3e besteht aus Asphaltbeton. Nach Mitteilung der
STADT KASSEL (StralRenverkehrs- und Tiefbauamt) hat die vorgenannte Oberflache
keine larmmindernde Wirkung. Aus diesem Grund wird nachfolgend zur Sicherheit
der StralRendeckschichtkorrekturfaktor fur ,nicht geriffelten Gussasphalt® mit
Dspsptrzc (€ 60 km/h) = 0dB(A) angesetzt. Im Sinne eines schalltechnisch
unglnstigen Ansatzes wird dieser Ansatz nachfolgend auch fir die Schutzenstralle
und die Stralle An der Fuldabriicke berlcksichtigt. Die Langsneigung der Stral3en
liegt Uberall unter 2 %, so dass der Pegelzuschlag DinFzc(g,Vrzc) nicht in Ansatz zu
bringen ist.

Fir den lichtzeichengeregeltem Knotenpunkte WeserstralRe / Kurt-Wolters-Stral3e /
Schiitzenstral3e (im Norden) und Weserstralle | Kurt-Schumacher-Stralle | An der
Fuldabrticke (im Suden) wird in der Ausbreitungsrechnung der Pegelzuschlag ,Kkr*
gemal Tabelle 5 der RLS-19 in Ansatz gebracht.

In der folgenden Tabelle sind die Verkehrsstarken (DTV und Lkw-Anteile) sowie die
hieraus berechneten langenbezogenen Schallleistungspegel (Lw) aufgefuhrt:
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Tabelle 2: Verkehrsmengen und Schallleistungspegel (StraRen)

DTV Depsor tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr) Vo Vi Lw' Lw'
StraBe | \ktzizan) | [aBA)] | M | Pt | P2) | M | Pl P | penn | kemyhy | [BUAN | [dBIAL
[Kfzih] | [%] | [%] |[Kfz/h]|[%]| [%] tags | nachts
[1] | 28541 | 0,000 | 1.648 | 3,5 (8:% 272 |38 (813) 50 | 50 | 862 | 784
2] | 31167 | 0,000 | 1.686 | 4,2 (gzg) 524 |49 (f:g) 50 | 50 | 869 | 818
[3] 36.573 0,0/0,0 | 2.102 | 3,5 (8:2) 368 | 4,6 ((1):2) 50 50 87,2 80,0
*) Die prozentualen Werte P2 in Klammern beziehen sich auf Motorrader.
Erlduterungen zu Tabelle 2:
Stralde [1]: = Weserstralde (B 3) zwischen Altmarkt und Katzensprung
[2]: = Schiitzenstralie (Ostlich Weserstrale)
[3]: = An der Fuldabriicke (6stlich Weserstralle)
DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h
Dsp,spt Korrektur fiir den StralRendeckschichttyp SDT fiir Pkw / Lkw
M stlindliche Verkehrsmenge in Kfz/h, tags/ nachts
p1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %, tags/ nachts
p2 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %, tags/ nachts
VPkw zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw in km/h
Vikw zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Lkw1 bzw. Lkw2 in km/h
Lw' langenbezogener Schallleistungspegel in dB(A), tags / nachts

Hinweis: Nach den Ergebnissen einer Nebenrechnung sind die Gerausch-
immissionen der Kurt-Wolters-Stra’e (im Norden) sowie der Kurt-Schumacher-
Stralde (im Studen) gegenlber den o.a. Strallenabschnitten zu vernachlassigen. Fur
die Zeughausstrale liegen keine Verkehrsmengen vor. Wir gehen nach
Rucksprache mit der Stadt Kassel davon aus, dass es sich hierbei um eine
nachgeordnete innerstadtische Anliegerstralde handelt, die insbesondere bezuglich
ihrer Verkehrsbelastung gegenuber der Weserstral3e vernachlassigt werden kann.

4.3 Tiefgaragenzufahrten (BV und Finanzamt)

Die Ermittlung der Frequentierung der Stellplatze (Stellplatzwechselbewegungen)
erfolgt unter Berucksichtigung der uns vorliegenden Angaben zur Anzahl der
Stellplatze sowie der Stellplatzfrequentierung, entsprechend den Ansatzen aus der

PARKPLATZLARMSTUDIE .
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Die Ermittlung der Fahrzeugbewegungen fur die geplanten Stellplatze erfolgt auf

der Grundlage der PARKPLATZLARMSTUDIE mit ,Tiefgarage Wohnanlage’
N = 0,15 Bew/EP-h am Tag und N = 0,09 Bew/EP-h in der unglinstigsten Nacht-
stunde’. Bei insgesamt 120 Stellplatzen entspricht dies einer Bewegungshaufigkeit
von 18 Bew/h tags und rd. 11 Bew in der unglinstigsten Nachtstunde. Damit ist auch
eine Nutzung der Stellplatze des Karlshospitals ausreichend berucksichtigt.

Fir das ,Finanzzentrum Kassel“ sind nach Mitteilung der Abteilung Stadtplanung
der Stadt Kassel insgesamt 210 Stellplatze fur Mitarbeiter in der Tiefgarage zu
bertcksichtigen. Fur die Stellplatze des Finanzamtes kann von vornherein von einer
ausschlie3lichen Nutzung am Tag (zwischen 6.00 und 22.00 Uhr) ausgegangen
werden. Die Stellplatzwechselfrequenz wird, im Sinne eines schalltechnisch
unguinstigen Ansatzes, mit 2 Bew/EP (entspricht 0,125 Bew/EP-h) berucksichtigt.
Dies entspricht insgesamt 420 Bewegungen im Bereich der Rampe am Tag (6.00
bis 22.00 Uhr). Eine Nutzung in der Nachtzeit (zwischen 22.00 und 6.00 Uhr) kann

ausgeschlossen werden.

FUr die oberirdischen Fahrwege wird ein Betonsteinpflaster mit Fugen > 3mm
(Kstro = +1 dB(A)) und fur die Rampen (Tiefgaragenzufahrt) Asphalt o0.a.
(Kstro = 0 dB(A)) in Ansatz gebracht. Im Bereich der Rampen wird dartber hinaus
ein typischer Steigungsgrad von 15% berlcksichtigt. Fur Steigungen > 5% ist
gemald RLS-90 ein Zuschlag (Dstg) zu berucksichtigen. Fur die entsprechenden

Teilstreckenabschnitte der Rampen betragt der Zuschlag Dstg = 6 dB(A).

Des Weiteren ist jeweils von einer offenen (nicht eingehausten) Tiefgaragenrampe
auszugehen. In diesem Fall kann die Schallabstrahlung aus dem gedffneten Tor der
Tiefgarage gegenlber den Fahrgerauschen im Bereich der Rampe vernachlassigt

werden (vgl. PARKPLATZLARMSTUDIE).

Entsprechend dem Stand des Larmbekampfungstechnik wird weiter vorausgesetzt,
dass die in der u.a. PARKPLATZLARMSTUDIE fiir das ,Uberfahren einer Regenrinne* auf-
geflhrten, zusatzlichen Gerauschemissionen bei dem hier geplanten Neubauvorhaben
durch geeignete bautechnische Mallhahmen larmarm ausgebildet wird, so dass in
diesem Zusammenhang nennenswerte Gerauschentwicklungen ausgeschlossen sind.

T Im Hinblick auf die Mehrbelastung der Weserstralte (s.u.) ist von 0,02 Bew/EP-h nachts
(Beurteilungszeit 22.00 bis 6.00 Uhr) auszugehen.
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Fir die bestehende Regenrinne unterhalb der Rampe des Finanzamtes wird

nachfolgend zur Sicherheit folgender Ansatz aus der Parkplatzlarmstudie
(Abschnitt 8.3.3) berucksichtigt:

LwTeq,1h = 72 dB(A) + 10 Ig (210 = 0,125) = 86,2 dB(A)

Die Formeln der RLS-90 gelten fur den Geschwindigkeitsbereich zwischen 30 km/h

und 130 km/h. Im vorliegenden Fall wird daher flr die Berechnung der Emis-

sionspegel der Fahrstrecken eine Geschwindigkeit von 30 km/h angesetzt, auch

wenn vorausgesetzt werden kann, dass diese Fahrzeuggeschwindigkeit im Bereich

der Tiefgaragenrampen regelmafig unterschritten wird.

Tabelle 3: Fahrzeugemissionen der Fahrgassen

Fahrstrecke Fahrbewegungen *) Lwar in [dB(A)] Lwar in [dB(A)]
je Stunde tags/ung. Nstdt. tags ung. Nachtstunde
F1 BV 18 / 11 (An-/ Abfahrten) 61,1/66,1**) 53,0/58,0**)

F2 Finanzamt

27 | -- (An-/ Abfahrten)

62,8/67,8*)

*): Fahrbewegungen gerundet

bis zur Rampe: Fahrbahnoberflache Pflaster Fugen > 3mm

**): Rampe / Asphalt: inklusive Zuschlag Dsiy (Rampensteigung max. 15%)

Im Hinblick auf die nach Nr. 6.1 der TA Larm ebenfalls zu untersuchenden kurz-

zeitigen Gerduschspitzen werden entsprechend der o.a. Studie folgenden mittleren

Maximalpegel berucksichtigt:

Tabelle 4: Mittlere Maximalpegel in 7,5 m Entfernung

Beschleunigte Heck- bzw. Koffer-
Abfahrt bzw. TlrenschlieRen raumklappen- Druckluftgerausch
Vorbeifahrt schlief3en
Pkw 67 62) 72 74 )
(Messung 1984) (Messung 1999) (Messung 1999)
73
Motorrad (Messung 1999) i i i
Lkw 79 73 ) 78
(Messung 2005) (Messung 2005) (Messung 2005)

alle Pegelwerte in dB(A)
62) Siehe 6. Auflage der Parkplatzlarmstudie, Tabelle 35
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4.4 Technische Nebenanlagen im Dachbereich des BV

Nach Mitteilung des Auftraggebers sind in Verbindung mit dem geplanten
Bauvorhaben die Gerauschemissionen aulen liegender Kihl- und Luftungsanlagen
bzw. von Luftungsoffnungen, die aus entsprechend genutzten Aggregat-Raumen
nach aulden fuhren, zu beachten. Da die Kuhl- und Luftungsanlagen Ublicherweise
kontinuierlich (z.B. thermostatgesteuert) betrieben werden; ist davon auszugehen,
dass sich die schalltechnisch ungunstigste Situation in der Nachtzeit (22.00 bis 6.00
Uhr) ergibt. Die IMMISSIONSRICHTWERTE liegen in der Nachtzeit um 15 dB(A) unter
den Tag-Richtwerten. Aus diesem Grund konnen die Teilschallpegel von Kiuhlungs-
und Luftungsanlagen in der Gerauschsituation ,tagsuber” vernachlassigt werden,

wenn die Einhaltung der Nachtrichtwerte sichergestellt ist.

Nachfolgend wird ein hdchstzulassiger Schallleistungspegel angegeben, der vom
Hersteller/ Lieferanten zu garantieren ist (=> Garantieforderung). Unter Beachtung
eines moglichen Aufstellungsortes auf der Westseite des Dachbereich des
6. Obergeschosses des BV, ist im Hinblick auf die Wohngebaude Weserstralde 5
bzw. 5A, fur die technischen Nebenanlagen [TN] in Summe (gesamt), folgender

Garantiewert (Summen-Schallleistungspegel) einzuhalten:
> [TN] Ly,<72dB(A)

Mit diesen Pegelwerten wird der mallgebende Nachtrichtwert fur ein allgemeines
Wohngebiet (WA) im Bereich der vorgenannten Wohngebaude um 10 dB(A)
unterschritten (Stand der Larmbekémpfungstechnik). Entsprechend dem Stand der
Larmminderungstechnik ist davon auszugehen, dass der genannte Emissionspegel
z.B. durch Verwendung von Schalldampfern oder so genannten ,Langsamlaufern®
regelmafdig eingehalten werden kann. DarUber hinaus wird vorausgesetzt, dass sich
das Gerausch der kuhlungs- und luftungstechnischen Einrichtungen entsprechend
dem Stand der Larmminderungstechnik als gleichmafliges Rauschen ohne hervor-
tretende ,,Einzeltone” und pegelbestimmende tieffrequente Gerauschanteile
,oder auffallige Pegelanderungen® darstellt, so dass ein diesbezuglicher Pegel-
zuschlag bei der Ermittlung der BEURTEILUNGSPEGEL nicht in Ansatz gebracht wird.

Der genannte Schallleistungspegel Lwa entspricht einem maximal zuldssigen

Schalldruckpegel in 1 m Abstand bei Volllast-Betrieb der Anlage von:
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[TN] ~ 64 dB(A)

Bei mehreren Zu-/ Abluftoffnungen oder Geraten ist der je Anlage zulassige
Schallleistungspegel gemaf

10-Ign
zu reduzieren; dabei ist ,n“ der Anzahl der Anlagen bzw. der Luftungséffnungen.

In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass der zulassige Schall-
leistungspegel bei grofleren Abstanden zwischen dem Aufstellungsort der
Anlage(n) und der betroffenen Nachbarbebauung ggf. erhdht werden kann; dies ist
im Rahmen der Ausfuhrungsplanung zu Uberprufen. Unabhangig hiervon ist darauf
hinzuweisen, dass ein luftungstechnischer Nachweis nicht Gegenstand der

vorliegenden Untersuchung ist.

Hinweis:

Soweit vom Hersteller/ Lieferanten bei ,typgepruften” Grol3seriengeraten nach ein-
schlagigen Normen (vgl. z.B. DIN EN 13053) Leistungstoleranzen und Toleranzen
der in den technischen Unterlagen genannten Emissionspegel geltend gemacht
werden konnen, sind diese bei der Projektierung der Anlage(n) vom o.a. maximal

zulassigen Schallleistungspegel in Abzug zu bringen !

In Bezug auf das geplante Bauvorhaben nachfolgend ein erganzender Hinweis

zum Schutz gegen Korperschalliibertragung:

Fir technische Anlagen, die im Betrieb ,Gefahr laufen® Kérperschall in das Gebaude
einzuspeisen (z.B. Kalte- und Liuftungsanlagen etc.) ist fur eine geeignete korper-
schallgedammte Aufstellung zu sorgen. Diese muss dem jeweiligen Ausruster oder
Anlagenaufsteller aufgegeben werden, da dieser zu den entsprechenden
technischen Daten des Herstellers Zugang hat bzw. dessen bereits geeignet
dimensionierte korperschallgedammte Vorkehrungen kennt. Die Untersuchung
einer mdglichen Korperschallibertragung innerhalb des Gebaudes ist nicht
Gegenstand der vorliegenden Untersuchung. Dies betrifft auch eine mdgliche

Luftschallibertragung.
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4.5 Gastronomischer Betrieb

Unmittelbar nérdlich des Plangebietes befindet sich das Betriebsgrundstlick eines
kleinen gastronomischen Betriebes (Zum glucklichen Bergschweinchen; Weser-
stralle 2). Nach dem Ergebnis einer am 02.06.2021 durchgefuhrten Orts-
besichtigung findet ein Betrieb ausschliel3lich in der Beurteilungszeit tags (6-22 Uhr)
statt. Die Offnungszeiten werden mit: Donnerstag bis Sonntag von 12.00 bis
20.00 Uhr angegeben. Neben den Gerauschen i.V. mit einer Auliengastronomie,
sind Gerausche durch Pkw-Fahr- und Parkvorgangen auf dem Gelande und

Anliefervorgange in die Untersuchung einzubeziehen.

AuBengastronomie

Zur Ermittlung der Gerauschemissionen der ,Aul3engastronomie” wird von den in
der VDI-Richtlinie 3770 beschriebenen Emissionsansatzen ausgegangen.
Danach kann ein ,Biergarten® oder eine vergleichbare gastronomische Nutzung von
Freiflachen als Flachenschallquelle mit einer typischen Quellhdhe von 1,2 m Uber
Boden betrachtet werden. Die Emissionen einer solchen Quelle lassen sich nach

der Richtlinie durch folgende Ansatze beschreiben:
Schallleistungspegel:

(F1) Lwa =70 + 10-log(n) in dB(A)

mit: n — Anzahl der zur Emission wesentlich beitragenden Personen,
dies sind fir den Planungsfall 50% der anwesenden Personen

Impulszuschlag:
(F2) Ki=9,5-4,5-og(n) indB(A)

Einen Zuschlag fur Informationshaltigkeit im Sinne von A.2.5.2 der TA Larm sieht
die VDI 3770 nicht vor. Hier ist einerseits darauf hinzuweisen, dass im Unterschied
zu Lautsprecherdurchsagen etc. ein Gemisch aus menschlichen Stimmen i.d.R.
nicht als informationshaltig einzustufen ist (s.a. 18. BImSchV X). Andererseits liegt
der Grundansatz der Formel (F1) um 5 dB(A) tUber den mit der Untersuchung von
Probst* ermittelten Emissionsansatzen fur ,Biergarten® mit bis zu 300 Platzen. Da
die Ansatze der VDI-3770 u.a. auf den Erkenntnissen dieser Untersuchung
aufbauen, kann diese Differenz als im Emissionsansatz enthaltener Sicherheits-
zuschlag interpretiert werden, der flr eine ggf. im Einzelfall zu unterstellende

Informationshaltigkeit oder eine Uberdurchschnittliche Larmentwicklung vorgehalten
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wird. In diesem Sinne ist der o.a. Ansatz als konservativer (schalltechnisch
ungunstiger) Ansatz zu verstehen. Dabei ist auch zu berucksichtigen, dass eine
Beschreibung der geplanten Nutzung des Cafés als ,Biergarten” eine konservative
Betrachtung darstellt, so dass auch aus diesem Grunde ein Sicherheitszuschlag in

den angenommenen Emissionskennwerten enthalten ist.

FUr Maximalpegel (kurzzeitige Gerduschspitzen) aus ,Biergarten® wird in der oben
zitierten Untersuchung der Universitat Innsbruck ein Emissionskennwert von Lwa max
=102 dB(A) angegeben. Dieser Kennwert deckt sich in der Grékenordnung mit den
Ergebnissen eigener Messungen an ,Biergarten®; bei Café-Terrassen kann bei
einer reinen Tagesnutzung dagegen erfahrungsgemalf’ von einem um 2-5 dB(A)

niedrigeren Maximalpegel ausgegangen werden.

Nachfolgend wird mit:
Lwamax= 100 dB(A)
gerechnet.

Im Sinne eines schaltechnisch unglinstigen Ansatzes wird nachfolgend davon
ausgegangen, dass 20 Platze im Aul3enbereich Uber 10 Stunden am Tag durch-
gangig voll besetzt waren. Nach dem oben erlauterten Formalismus wahrend einer
entsprechenden Nutzungszeit ist somit der folgende Schallleistungs-Beurteilungs-

pegel zu beachten:

AuBengastronomie: Lwar =70+ 10 - log (20.0,5) dB(A) = 80,0 dB(A)

Ki =9,5-4,5-log (10) dB(A) = 5,0 dB(A).

Es wird weiter davon ausgegangen, dass Gerauscheinwirkungen aus dem
Gebaude gegenulber den ubrigen, in der vorliegenden, schalltechnischen Unter-
suchung, betrachteten Gerauschquellen vernachlassigt werden kdénnen. Dies setzt

im Hinblick auf die Situation im betrachteten Freibereich voraus, dass elektro-

akustische Anlagen allenfalls zum Einspielen von Hinz‘ergrundmusik2 verwendet

werden; hiervon wird nachfolgend ausgegangen.

2 Diesbezlglich wird nachfolgend davon ausgegangen, dass der Pegelanteil ggf. eingespielter
Musik gegentuiber dem Gesprachspegel der Gaste zu vernachlassigen ist. Diese Voraussetzung
kann als erflillt angesehen werden, wenn der durch Musik verursachte Innenpegel einen Wert
von 75 dB(A) nicht tberschreitet.
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Pkw-Stellplatze

Der flachenbezogene Schallleistungspegel eines Pkw-Parkplatzes der GroRe S
berechnet sich entsprechend der PARKPLATZLARMSTUDIE nach dem so genannten
zusammengefassten Verfahren wie folgt:

(1) Lw’= L+ Kat K+ Ko+ Kswo+10°Ig (B - N) =10-Ig (S/1m2) in dB(A)

Der Schallleistungs-Beurteilungspegel der Gesamtflache S eines Parkplatzes ergibt
sich entsprechend zu:

(12)  Lwar= Lu+ Kot K+ Ko+ Kswo+ 10°1g (B - N) in dB(A)

Als Pegelzuschlag fur den ,Parkplatztyp” wird nachfolgend, im Sinne eines schall-
technisch unglnstigen Ansatzes, der Korrekturwert fur ,Gaststatten® mit mit
Kepa =3 dB(A) und Ki=4 dB(A) in Ansatz gebracht. Des Weiteren wird hier fur die
Fahrbahnoberflache Kstro = 1 dB (Betonsteinpflaster mit Fugen >3 mm) in Ansatz
gebracht.

Der Korrekturwert Kp fiir den Durchfahr- und Parksuchverkehr berechnet sich nach

der aktuellen Studie wie folgt:

Ko=2,5-Ig (f - B—9) dB(A) fiir f - B > 10 Stellplatze
Ko = 0 dB(A) fir - B <10 EP

Aufgrund der Grolie des Betriebsgelandes kann von vornherein davon aus-

gegangen werden, dass die mdgliche Stellplatzanzahl < 10 EP betragt (Ko = 0 dB(A)).

Fir modgliche Parkvorgange wird nachfolgend, im Sinne einer konservativen

Abschatzung von 50 Pkw-Bew. am Tag auf dem Gelande ausgegangen.

Stellplatze [P] tags 3,125 Bew/h

Der Emissionspegel Lwar berechnet sich damit wie folgt:

[Pl 63+3+4+0+1+10-g(3,125) = 72,9 dB(A)

Ladegerausche

Fur Handentladungen wird ein typischer Schallleistungspegel von Lwa = 92 dB(A)

fur insgesamt 30 Minuten in der Beurteilungszeit tags in Ansatz gebracht.
Der entsprechende Schallleistungsbeurteilungspegel errechnet sich wie folgt:

Lwar = 92 + 10 Ig 3960 = 76,9 dB(A).
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5.  Ausbreitungsrechnung

5.1 Rechenverfahren

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen wird nach den Verfahren der bereits
angesprochenen Richtlinien ScHALL 03-2012 (Schienenlarm) und RLS-19 (Stralen-
larm) durchgeflhrt.

Die Ausbreitungsrechnung fir andere Emittenten (Parkplatzgerausche, Aul3en-
gastronomie, Ladegerausche) erfolgt auf der Grundlage der DIN ISO 9613-2. Dabei
wird die Frequenzabhangigkeit der Gerduschemissionen der mafligebenden Emittenten
durch Ansatz entsprechender Terzspektren berlcksichtigt (frequenzabhangige
Berechnung). Das Kriterium fur die Betrachtung flachenhafter oder linienformiger
Gerauschemissionen wird im Sinne der angesprochenen Norm betrachtet. Ebenso
werden Bodeneffekte durch schallharte Oberflachen (verminderte Bodendampfung im

Bereich der Stellplatze, Fahrwege etc.) in die Ausbreitungsrechnung eingestellt.

Mithilfe dieser Rechenverfahren wird die Immissionsbelastung im Bereich des
Plangebietes, getrennt fur die Beurteilungszeiten Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht
(22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt und dargestellt. Die Darstellung der Ergebnisse erfolgt
fassadenabhangig in sogenannten Gebaudeldarmkarten. Dabei wird eine typische
Aufpunkthohe ha=2,6 m Uber Gelande fur den EG-Bereich sowie eine Ubliche

Stockwerkshohe von 2,8 m berlcksichtigt.

Fir Stralenverkehrsgerausche ist richtliniengerecht <hg> = 0,5 m tUber OK Fahrbahn-
flache zu bericksichtigen. Die Quellhéhen der StralRenbahn (Stadtbahn) ergeben sich
gemal ScHALL 03-2012 und sind in Tabelle 1, Abschnitt 4.1 aufgefuhrt.

Die kennzeichnenden Quellhéhen fur die Gbrigen Quellen werden wie folgt angesetzt:

e Aulengastronomie ha = 1,2 m uber OK Gelande
e Pkw-Parkplatze und Fahrwege ha = 0,5 m uber OK Gelande
e Handentladung ha = 1,0 m Uber OK Gelande

Das Gelande wird durch das DGM abgebildet. Alle fur die Ausbreitungsrechnung
wesentlichen Parameter wurden digitalisiert. Eine Zusatzdampfung durch Bewuchs ist
nicht in Ansatz zu bringen. Die genannten Rechenverfahren wurden im Rechen-

programm SoundPlan (Version 8.2) programmiert.
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5.2 Rechenergebnisse

5.2.1 Schienen- und Strallenverkehrsgerausche

Die berechnete Schienen- und StralRenverkehrslarmbelastung ist den Gebaude-
larmkarten der Anlagen 2 und 3 zu entnehmen.

In der Anlage 2 ist die Situation fur Schienen- und Stral3enverkehrslarm zunéchst
getrennt dargestellt. Die Berechnungen erfolgten ebenfalls beispielhaft fur das

1.0Obergeschoss.

Tabelle 5: Rechenergebnisse, Larmkarten Schienen- und Straenlarm

Anlage | Blatt Beurtell_ungs- Imm|§3|ons- Kennwert, Ausbreitungssituation
Nr. Nr. zeit hohe
1 tags Mittelungspegel Lm
1.0G . .
2 nachts Schienenverkehrslarm
2
3 tags 1.0G Mittelungspegel Lm
4 nachts ' StraBenverkehrslarm

In den Larmkarten der Anlage 3 ist die Gesamtbelastung an den Fassaden des
geplanten Bauvorhabens durch Schienen- und Strallenverkehrslarm ersichtlich. Die
Larmkarten sind wie folgt geordnet:

Tabelle 6: Rechenergebnisse, Larmkarten Verkehrslarm gesamt

Anl\llar]ge B[\Ilartt Beurtzeéli;mgs- Imrr;:grs]lgnS- Kennwert, Ausbreitungssituation

1 tags EG Mittelungspegel Lm
2 nachts Schienen- und Stralenverkehrslarm (gesamt)
3 tags 10G Mittelungspegel Lm
4 nachts ) Schienen- und Stralenverkehrslarm (gesamt)
5 tags 20G Mittelungspegel Lm
6 nachts : Schienen- und Stralenverkehrslarm (gesamt)

3 7 tags 3.0G Mittelungspegel Ln
8 nachts ) Schienen- und Stralenverkehrslarm (gesamt)
9 tags 40G Mittelungspegel L
10 nachts ) Schienen- und Stralenverkehrslarm (gesamt)
11 tags 50G Mittelungspegel Ln
12 nachts ) Schienen- und Stralenverkehrslarm (gesamt)
13 tags 6.0G Mittelungspegel Lm
14 nachts ) Schienen- und Stralenverkehrslarm (gesamt)
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In Anlage 4, Blatt 1 bis 7 sind die unter Beachtung der beschriebenen Immissions-
situationen durch Verkehrslarm (gesamt) abgeleiteten mafgeblichen Aul3enlarm-
pegel und LARMPEGELBEREICHE im Sinne von Abschnitt 7 der DIN 4109 (Tabelle 7)
fur die einzelnen Stockwerke aufgetragen (weitergehende Ausfuhrungen vgl.
Abschnitt 6.3).

Schutzwiirdige AuBenwohnbereiche - Dachterrassen

Im Hinblick auf die schutzwirdigen Aufienwohnbereiche (Dachterrassen 5.0G)

stellt sich die Situation wie folgt dar:

Auf der der Weserstralle abgewandten Seite des geplanten Gebaudes werden im
Bereich der Dachterrasse Mittelungspegel von bis zu 55 dB(A) erreicht. Auf der
stralRenzugewandten Seite werden Mittelungspegel bis 70 dB(A) erreicht. Der

Bezugspegel von 63 dB(A) am Tag wird somit deutlich Uberschritten.

Aus diesem Grund wurde eine Situation mit einer 1,0 m hohen, geschlossenen
Brustung untersucht. Bei der Herstellung dieser LarmschutzmaBnahme ist zu
beachten, dass die Uberginge -,Wand-Boden“ bzw. ,Wand-

Fassade“ - fugendicht geschlossen werden.

Unter Berlcksichtigung der vorgenannten Mallnahme werden auch hier
Mittelungspegel von < 63 dB(A) am Tag erreicht (vgl. Abbildung 2).

Abbildung 2
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Anmerkung: Fir die sogen. Raster-Larmkarten erfolgt die Berechnung des Immissions-
pegels jedes Rasterpunktes Uber den Vollkreis, so dass der gleichzeitige Schalleintrag
aus ,allen Richtungen® berucksichtigt wird. Dem gegenuber wird bei der Berechnung
der Immissionsbelastung einzelner Aufpunkte (an der vorhandenen bzw. geplanten
Bebauung) durch Gebaude-Larmkarten der tatsachliche Winkelbereich des Schall-
eintrags (i.d.R. 180°) berlcksichtigt. Aus diesem Grunde kdnnen sich Abweichungen
von etwa 3 dB(A) zwischen der flachenhaften Darstellung in den Raster-Larmkarten
und der numerischen Einzelberechnungen (z.B. mit Hilfe von Gebaude-Larmkarten)
ergeben.

5.2.2 Mehrbelastung der 6ffentlichen Stralden

Nach Nr. 7.4 der TA Larm sind Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf éffentlichen
Verkehrsflachen nur

= jn einem Abstand von bis zu 500 Metern

von dem Betriebsgrundstiick...

» in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben c bis g ...

in die schalltechnische Beurteilung einzustellen (vgl. hierzu Abschnitt 6.1).

Die Beurteilung der i.V. mit dem Betrieb verursachten Verkehrslarmimmissionen auf den
Loffentlichen StralRen® ist unter Beachtung der TA Larm auf Grundlage der 16. BImSchV
durchzufihren. Danach sind die im Jahresmittel zu erwartenden Verkehrsmengen des
Zusatzverkehrs zur Beurteilung der StralRenverkehrsgerdusche mafRgeblich. Eine
Betrachtung mdéglicher Spitzentage bzw. Spitzenstunden ist nach den Grundlagen dieser
Rechtsverordnung nicht vorgesehen.

Aufgrund der geringen Anzahl der zu erwartenden Pkw-Fahrbewegungen in
Verbindung mit der Tiefgarage des hier zu betrachtenden Bauvorhabens einerseits
(18 Bew/h tags und 2,4 Bew/h nachts) und der hohen Grundbelastung der Weserstral3e
andererseits (Mt = 1.648 Kfz/h und Mn = 272 Kfz/h; vgl. Tabelle 2), kann von vorn-
herein ohne expliziten Nachweis ausgeschlossen werden, dass es durch die
ErschlieRungsverkehre zu einer ,wesentlichen Anderung“ der Verkehrslarmbelastung
i.S. einer Erhéhung der Mittelungspegel von 3 dB(A) kommt.

Anmerkung: Erst bei einer Verdoppelung der Verkehrsmengen im Bereich

der Weserstral3e ergébe sich eine (,wesentliche) Pegelerhbhung von 3 dB(A).

» Weitergehende Ausflihrungen sind der Beurteilung in Abschnitt 6.2.2
dieses Gutachtens zu entnehmen.
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5.2.3 Anlagengerausche BV » bestehende Wohnbebauung

Im Hinblick auf die bestehende Wohnbebauung Weserstral’e 5 sind die Gerausche
aus der neu geplanten Tiefgaragenzufahrt zu untersuchen. Der Vollstandigkeit
halber ist in der nachfolgenden Abbildung auch der in Abschnitt 4.4. beschriebene,
schalltechnisch ungunstigste Aufstellungsort der technischen Nebenanlagen im
Dachbereich des BV skizziert.

Abbildung 3 '
Zeichenerkldrung
m=m=Schiene
§ Strafte
Z Hauptgebaude
E Nebengebédude
=== Woand Rampe TG
O Immissionsort
= Fahrstrecke TG
Abblldung * Techn. Nebenanlage

unmaBstablich
Fingnzan .

Nach den Ergebnissen der durchgefuhrten Berechnungen ergeben sich in dem
betrachteten Aufpunkt Weserstralle 5, unter Berlcksichtigung der in den
Abschnitt 4.3 und 4.4 beschriebenen Randbedingungen Beurteilungspegel von rd.
39 dB(A) am Tag und 32 dB(A) in der unglinstigsten Nachtstunde. Im Bereich der
Nordostfassade des Finanzamtes wird am Tag ein Beurteilungspegel von 42 dB(A)
erreicht (kein erhdhter Schutzanspruch in der Nachtzeit).

Die im ungunstigsten Fall aus dem Bereich der Fahrstrecke zu erwartenden
Maximalpegel ergeben sich zu rd. 50 dB(A) im Aufpunkt Weserstrale 5 und rd.
59 dB(A) am Finanzamt.

» weitergehende Ausfuhrungen vgl. Abschnitt 6.2.3 dieses Gutachtens.
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5.2.4 Anlagengerausche TG-Zufahrt FA und Restaurant » BV

Durch eine Nutzung der Tiefgaragenzufahrt des Finanzamtes (FA) auf der Stdseite
des BV sowie eine Nutzung der Betriebsflache des im Norden angrenzenden
gastronomischen Betriebes (Nutzungsumfang vgl. Abschnitte 4.3 und 4.5),
errechnen sich die in Tabelle 7 angegebenen Beurteilungspegel, in den am

starksten betroffenen Immissionsorten des Bauvorhabens.

Der nachfolgenden Abbildung ist die Lage der Quellen sowie die Lage der

betrachteten Immissionsorte zu enthehmen.

Abbildung 4
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Tabelle 7: Beurteilungspegel

Immissionsort Nutzung | Geschoss | HR | RW,T | LrT [ LrT.diff | RW,T,max | LT,max | LT,max,diff
dB(A) | dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

1BV MU 1.0G| NW 63 48,5 - 93 73,6 -
2.0G 63 46,3 - 93 70,7
3.0G 63 446 -— 93 68,5 -
4.0G 63 43,3 — 93 66,8 —

2BV MU 5.0G| NO 63 36,2 -— 93 55,7 -
6.0G 63 39,3 -— 93 60,2 -

3 BV MU 1.0G| SW 63 55,4 — 93 68,3 -
2.0G 63 54,8 - 93 67,8
3.0G 63 54,5 - 93 67,7
4.0G 63 54,7 -— 93 68,3 —

4BV MU 1.0G| SO 63 52,4 - 93 66,2 -
2.0G 63 53,3 -— 93 67,3 -
3.0G 63 52,6 -— 93 66,5 -
4.0G 63 52,6 -— 93 66,5 —

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

Geschoss Geschoss

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrT diff dB GrenzwertUberschreitung in Zeitbereich LT

RW, T, max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

LT, max dB(A) Maximalpegel Tag

LT, max diff dB GrenzwertlUberschreitung in Zeitbereich LT, max

Die im ungunstigsten Fall aus dem Bereich der Aulengastronomie und der Fahr-
strecke zu erwartenden Maximalpegel ergeben sich zu rd. 74 dB(A) (Nordwest-
fassade) und rd. 68 dB(A) an der Sudwestfassade (vgl. Abbildung 4).

Der Vollstadndigkeit halber ist auf Folgendes hinzuweisen:

Es ist davon auszugehen, dass im Bereich der bereits bestehenden WWohnbebauung
auf der Westseite der Weserstra’e, mit dem Schutzanspruch eines allgemeinen
Wohngebietes (Bebauungsplan ,Nr. 1 Mitte“; Weserstralle 5A), die maldgeblichen
IMMISSIONSRICHTWERTE auch (in Summe) unter Berucksichtigung des Madbel-
geschaftes Weserstralle 4-6, nordlich des gastronomischen Betriebes, eingehalten
werden. Somit kann ohne explizierten Nachweis vorausgesetzt werden, dass die
mafgeblichen Immissionsrichtwerte der TA Larm im Bereich des Plangebietes
unterschritten werden bzw. aus der Neuplanung zuklnftig keine Nutzungs-

einschrankungen fur die Gewerbebetriebe resultieren.
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6. Beurteilung
6.1 Grundlagen

Im Rahmen der stadtebaulichen Planung sind bei der Beurteilung der schalltechni-

schen Situation die folgenden Erlasse, Richtlinien und Normen zu beachten:

= DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“i.V. mit Beiblatt 1 zu dieser Norm 3
= TALarm

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 sind den Baugebieten bestimmte ORIENTIERUNGSWERTE
zugeordnet. ORIENTIERUNGSWERTE in diesem Sinne sind jedoch nur Hilfswerte fur
die Bauleitplanung. Sie geben an, welche Immissionsbelastung im Regelfall
bestimmten Flachen oder Gebieten zuzuordnen ist. Diese Anhaltswerte fiir die
stédtebauliche Planung konnen unter Beachtung des jeweiligen Einzelfalles tUber-
schritten oder unterschritten werden, wenn nach einer Abwagung anderen Belan-
gen der Vorzug zu geben ist oder wenn dies nach den konkreten tatsachlichen
Verhaltnissen unvermeidbar ist. Die ORIENTIERUNGSWERTE sind insoweit nicht als
,Grenzwerte“ zu verstehen.

Als Anhaltswerte fiir die stadtebauliche Planung werden im Beiblatt 1 zu DIN 18005

u.a. die folgenden ORIENTIERUNGSWERTE genannt:

b) bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Campingplatz
gebieten

tags 55 dB(A)

nachts 45 bzw. 40 dB(A).
e) bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (Ml)

tags 60 dB(A)

nachts 50 bzw. 45 dB(A)
f) bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB(A)

nachts 55 bzw. 50 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren offentlichen Betrieben gelten;
der héhere Nachtwert ist entsprechend fur den Einfluss von Verkehrslarm zu be-

rucksichtigen.

8 ist auf dem Deckblatt mit folgendem Hinweis versehen: ,Dieses Beiblatt enthalt Informationen
zu DIN 18005, Teil 1, jedoch keine zusatzlich genormten Festlegungen
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In Beiblatt 1 zu DIN 18005 finden sich keine Anhaltswerte fur die stadtebauliche
Planung fur Urbane Gebiete (MU). Lediglich in den immissionsschutzrechtlichen
Vorschriften der TA Larm und der 18. BImSchV ist der Schallimmissionsschutz von
Urbanen Gebieten explizit geregelt. Nachfolgend wird im Hinblick auf die zu
beurteilenden Verkehrsgerausche (Schiene, Stralde) in Analogie zur Festlegung der
ORIENTIERUNGSWERTE fur die anderen, in Beiblatt 1 zu DIN 18005 angefuhrten
Gebietskategorien, ein ORIENTIERUNGSWERT von 63 dB(A) am Tag und 53 dB(A) in
der Nacht zugrunde gelegt. Im Hinblick auf die Gerauschsituation durch
Gewerbelarm ist auf die IMMISSIONSRICHTWERTE der TA Larm abzustellen.

In einer ,Anmerkung” wird im Beiblatt 1 auf Folgendes hingewiesen:

Bei Beurteilungspegeln (ber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster
ungestérter Schlaf hdufig nicht mehr méglich.
Ende des Zitats.

Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerauschquellen ist im Beiblatt 1
zur DIN 18005 folgendes ausgeflnhrt:

Die Beurteilung der Gerédusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen
zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungs-
werten verglichen und nicht addiert werden.

Im Fall von Anlagengerduschen (Gewerbeldrm) ist zu beachten, dass die o.g.
ORIENTIERUNGSWERTE mit den jeweils entsprechenden IMMISSIONSRICHTWERTEN
nach Ziffer 6.1 der TA Larm Ubereinstimmen. Demgemall besteht bei der
Einwirkung von Gewerbeldrmimmissionen kein Abwagungsspielraum wie z.B. bei

der Einwirkung von Verkehrslarmimmissionen.

Fir Gewerbeldrmeinflisse sind im konkreten Einzelgenehmigungsverfahren die

IMMISSIONSRICHTWERTE nach Nr. 6.1 der TA Larm zu beachten; diese betragen u.a.:

¢) in urbanen Gebieten tags 63 dB(A)
nachts 45 dB(A)

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) (berschreiten.
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Danach ergeben sich die folgenden zulassigen Maximalpegel:

Baugebiet tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
WA/ WS 55 + 30 = 85 dB(A) 40 + 20 = 60 dB(A)
M/ MD/ MK 60 + 30 = 90 dB(A) 45 + 20 = 65 dB(A)
MU 63 + 30 =93 dBA) 45 + 20 = 65 dB(A)

Der Vergleich mit den ORIENTIERUNGSWERTEN gem. Beiblatt 1 zu DIN 18005 zeigt,
dass die ORIENTIERUNGSWERTE und die IMMISSIONSRICHTWERTE flr Mischgebiete
(MI) Ubereinstimmen. Bei Kerngebieten (MK) liegen die ORIENTIERUNGSWERTE der
DIN jedoch um 5 dB(A) uber den entsprechenden Richtwerten der TA Larm, die dort

wie Gewerbegebiete behandelt werden.

In Nr. 6.4 der TA Larm werden bezlglich der maf3geblichen Beurteilungszeiten

folgende Regelungen getroffen:

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 beziehen sich auf folgende Zeiten:

1. tags 06.00 - 22.00 Uhr
2. nachts 22.00 - 06.00 Uhr.

Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden, soweit
dies wegen der besonderen 6értlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhéltnisse
unter Berticksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist.
Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist
sicherzustellen.

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 gelten wédhrend des Tages fiir
eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. Mal3gebend fiir die Beurteilung der Nacht ist die volle
Nachtstunde (z.B. 1.00 bis 2.00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu
beurteilende Anlagen relevant beitréagt.

Nach Nr.6.5 der TALarm sind Zuschlage fur Tageszeiten mit erhohter
Empfindlichkeit wie folgt zu bericksichtigen

Fr folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben e bis g bei der Ermittlung
des Beurteilungspegels die erhbhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag zu
berticksichtigen:
1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen  06.00 - 09.00 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

Danach ist im Bereich der schutzbedurftigen Nachbarschaft ,MIl, MU der o.a.
Zuschlag fur Tageszeiten mit erhbhter Empfindlichkeit nicht in Ansatz zu bringen.
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Im Anhang A.1.3 der TA Larm werden die so genannten maSgeblichen Immis-
sionsorte wie folgt definiert:

Die maBgeblichen Immissionsorte nach Nummer 2.3 liegen

a) bei bebauten Fldchen 0,5 m aul3erhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom
Gerdusch am stérksten betroffenen schutzbediirftigen Raumes nach DIN 4109,
Ausgabe November 1989;

b) bei unbebauten Fldchen oder bebauten Fldachen, die keine Gebdude mit
schutzbediirftigen Rdumen enthalten, an dem am stérksten betroffenen Rand der
Fldache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebdude mit schutzbedlirftigen Rdumen
erstellt werden diirfen;

Ende des Zitats.

Im Nr.7.4 der TALarm ist bezuglich der i.V. mit einer Anlage verursachten

Verkehrslarmimmissionen folgendes ausgeflhrt:

Fahrzeuggerédusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die in
Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage
zuzurechnen und zusammen mit den (brigen zu berticksichtigenden Anlagengeréuschen
bei der Ermittlung der Zusatzbelastung zu erfassen und zu beurteilen. Sonstige Fahrzeug-
gerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sind bei der Ermittlung der Vorbelastung zu
erfassen und zu beurteilen. Fiir Verkehrsgerdusche auf éffentlichen Verkehrsflachen gelten
die Absétze 2 bis 4.

Geréusche des An- und Abfahrtverkehrs auf éffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand

von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1

Buchstaben ¢ bis f sollen durch MalBnahmen organisatorischer Art soweit wie méglich

vermindert werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

e keine Vermischung mit dem librigen Verkehr erfolgt ist und

o die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutz-Verordnung (16. BImSchV) erstmals
oder weitergehend (iberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fiir den Strallenverkehr auf Offentlichen Verkehrsfldchen ist zu
berechnen nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an Stral8en - Ausgabe 1990 - RLS-90,
bekanntgemacht im Verkehrsblatt, Amtsblatt des Bundesministeriums flir Verkehr der
Bundesrepublik Deutschland (VKkBI.) Nr. 7 vom 14. April 1990 unter Ifd. Nr. 79. Die Richt-
linien sind zu beziehen von der Forschungsgesellschatft fiir StralRen- und Verkehrswegen,
Alfred-Schilitte-Allee 10, 50679 Kéin.

Der Beurteilungspegel fir Schienenwege ist zu ermitteln nach der Richtlinie zur
Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen - Ausgabe 1990 - Schall 03,
bekanntgemacht im Amtsblatt der Deutschen Bundesbahn Nr. 14 vom 04. April 1990 unter
Ifd. Nr. 133. Die Richtlinie ist zu beziehen von der Deutschen Bahn AG,
Drucksachenzentrale, Stuttgarter Stral3e 61a, 76137 Karlsruhe.
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Neben den absoluten Skalen von RICHTWERTEN bzw. ORIENTIERUNGSWERTEN, kann
auch der allgemein Ubliche Mal3stab einer subjektiven Beurteilung von Pegelunter-
schieden Grundlage einer larmtechnischen Betrachtung sein. Dabei werden

ublicherweise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet:

.,messbar” (nicht messbar®):

Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht messbar"
bezeichnet. Dabei wird beriicksichtigt, dass eine messtechnische Uberpriifung einer der-
artigen Pegelédnderung in aller Regel nicht méglich ist.

wesentlich® (nicht wesentlich):

Als "wesentliche Anderung” wird - u.a. im Sinne der Regelungen der 16. BImSchV - eine
Anderung des Mittelungspegels um mehr als 3 dB(A)* definiert. Diese Festlegung ist an den
Sachverhalt geknlipft, dass erst von dieser Zusatzbelastung an die Mehrzahl der Betrof-
fenen eine Anderung der Gerdusch-Immissionssituation subjektiv wahrnimmt. Rein
rechnerisch ergibt sich eine Anderung des Mittelungspegels eines Verkehrsweges um
3 dB(A) wenn die Verkehrsbelastung im jeweiligen Beurteilungszeit - bei ansonsten
unverédnderten Randbedingungen - verdoppelt (= + 3 dB(A)) bzw. halbiert (= - 3 dB(A))
wird.

-verdoppelung®:
Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als "Halbierung” bzw.
"Verdoppelung" der Gerdusch-Immissionsbelastung beschrieben.

4 entsprechend den Regelungen der 16.BImSchV sind Mittelungspegel und Pegelanderungen auf ganze
dB(A) aufzurunden; in diesem Sinne wird eine "wesentliche Anderung" bereits bei einer rechnerischen
Erhéhung des Mittelungspegels um 2,1 dB(A) erreicht.
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6.2 Beurteilung der Gerauschsituation
6.2.1 Verkehrslarm

Zunachst wurden die Berechnungen in Bezug auf Schienen- und Stral3enverkehrs-

larm getrennt durchgefluhrt.

In der Anlage 2, Blatt 1 bis 4 ist die Situation beispielhaft fur das 1.Obergeschoss
dargestellt. Danach ergeben sich durch Schienenverkehrslarm im 1.0G der
UNTERKUNFT FUR AUSZUBILDENDE am Tag Immissionspegel zwischen 42 und
63 dB(A). In der Nachtzeit liegt die zu erwartende Immissionsbelastung rd. 9 dB
unter der Tag-Immissionsbelastung (vgl. Anlage 2, Blatt 1 und 2). Die in
Abschnitt 6.1 beschriebenen ORIENTIERUNGSWERTE fur MU-Gebiete (P tags
63 dB(A) und nachts 53 dB(A))°> werden am Tag, auf der der WeserstralRe
zugewandten Gebaudeseite erreicht und in der Nachtzeit an dieser Fassade um
1 dB Uberschritten.

Durch StraBenverkehrslarm werden am Tag Immissionspegel zwischen 54 und
71 dB(A) im Plangebiet erreicht. In der Nachtzeit liegen die Immissionspegel
zwischen 47 und 63 dB(A) (vgl. Anlage 3, Blatt 3 und 4). Damit werden die
ORIENTIERUNGSWERTE durch StraRenverkehrsgerausche sowohl auf der stralen-
zugewandten Gebaudeseite des Bauvorhabens, als auch auf den Stirnseiten des
Gebaudes am Tag und in der Nachtzeit Uberschritten.

Die ggf. beurteilungsrelevanten Bezugswerte® von 70 dB(A) am Tage bzw. 60 dB(A)
in der Nachtzeit, werden allein durch StralRenverkehrslarm im Bereich der
Nordwestfassade ebenfalls Uberschritten und im Bereich der Stirnseiten in der
Nachtzeit gerade erreicht.

Unter Berucksichtigung der Summenpegel aus Schienen- und Stralienverkehrs-

larm (Verkehrslarmsituation gesamt) stellt sich die Immissionssituation wie folgt dar:

5 hilfsweise herangezogene Bezugspegel von 63 dB(A) tags und 53 dB(A) nachts °
fur MU-Gebiete

6 In verschiedenen verwaltungsrechtlichen Entscheidungen werden Beurteilungspegel von
70 - 75 dB(A) am Tage bzw. 60 — 65 dB(A) in der Nachtzeit als ,absolute
Zumutbarkeitsgrenze“ und eine Uberschreitung der Bezugspegel von 75 dB(A) am Tage bzw.
65 dB(A) in der Nachtzeit als mogliche Gesundheitsgefahrdung angesehen.
Die Bezugspegel 70/60 dB(A) haben in § 1(2) der 16.BImSchV als Entscheidungskriterium
auch Eingang in die Beurteilung neuer Verkehrswege bzw. die schalltechnische Bewertung
serheblicher baulicher Eingriffe“ gefunden.
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Die Larmkarten der Anlage 3, Blatt 1ff zeigen, dass der o0.a. Tag-Bezugspegel von
70 dB(A) auch unter Berucksichtigung der Gesamtbelastung durch Verkehrslarm an
der Nordwestfassade des Bauvorhabens Uberschritten wird. Lediglich im 5. und
6.0G wird der Bezugspegel gerade erreicht. In der Nachtzeit wird der Nacht-
Bezugspegel von 60 dB(A) an der Nordwestfassade durchgehend (in allen
Stockwerken) Uberschritten. Im Bereich der Stirnseiten werden die 60 dB(A)

weiterhin erreicht.

Die fur MU-Gebiete o0.a. ORIENTIERUNGSWERTE werden sowohl am Tag, als auch in
der Nachtzeit lediglich auf der der Weserstralle abgewandten Gebaudeseite
(Sudostfassade) unterschritten.

Aktive strallenbegleitende Larmschutzmallnahmen in Form von Larmschutz-
wanden 0.4. an den angrenzenden Stralen kommen aufgrund der ortlichen

Gegebenheiten im vorliegenden Fall (innerstadtische Bebauung) nicht in Frage.

Im Hinblick auf kuinftige Bauvorhaben ist in den Bebauungsplan eine Regelung zum

passiven Schallschutz aufzunehmen (vgl. Abschnitt 6.3).

Hinsichtlich der Immissionsbelastung der geplanten Dachterrassen (schutz-

bedurftige Freibereiche) ist festzustellen, dass der hilfsweise herangezogene

ORIENTIERUNGSWERT von 63 dB(A) tags, auf der Sudostseite des Gebaudes
(straRenabgewandt) deutlich unterschritten wird. Die errechneten Immissionspegel
betragen zwischen 48 und 55 dB(A). Auf der stralRenzugewandten Seite ergeben
sich im Bereich der Dachterrasse Immissionspegel zwischen 57 und 70 dB(A).
Unter Berucksichtigung einer 1,0 m hohen geschlossen Brustung kann erreicht
werden, dass der ORIENTIERUNGSWERT im Uberwiegenden Teil der Dachterrasse
unterschritten wird (vgl. Abbildung 2, Abschnitt 5.2.1).

Bei der Herstellung dieser LarmschutzmaBnahme ist zu beachten, dass die
Ubergange - ,,Wand-Boden“ bzw. ,,Wand-Fassade“ - fugendicht geschlossen

werden.
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6.2.2 Mehrbelastung der 6ffentlichen Stralden

Nach Nr. 7.4 der TA Larm ist im Hinblick auf Gerausche des An- und Abfahrt-
verkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen nach dem Verfahren der 16. BImSchV/
RLS-90 zu prufen, ob

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

e keine Vermischung mit dem librigen Verkehr erfolgt ist und

o die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutz-Verordnung (16. BImSchV)
erstmals oder weitergehend liberschritten werden.

Nach den vorliegenden Ergebnissen ist infolge der zu erwartenden Zusatzverkehre
durch die betrachtete Planung mit keiner ,wesentlichen Anderung“ der Verkehrs-
larmbelastung i.S. einer Erhdhung der Mittelungspegel von 3 dB(A) oder zu
rechnen. Die im Rahmen einer Nebenrechnung rechnerisch ermittelte Pegel-
erhéhung bleibt < 0,1 dB(A).

Da die in Abschnitt 7.4 der TA Larm genannten Voraussetzungen als Ausloser fur
larmmindernde Malnahmen kumulativ zu sehen sind, ist eine weitergehende
Prifung nicht erforderlich. Organisatorische MaRnahmen zur Verminderung des

Verkehrslarms sind damit nicht abzuleiten.

Allerdings ware u.E. die weitergehende Uberschreitung der Bezugspegel von
70/60 dB(A) zu wdurdigen. Die Frage, inwieweit eine (geringe) Verkehrslarm-
steigerung oberhalb dieser Bezugspegel aufgrund von Zusatzverkehren ggf. einen
Anspruch auf Larmschutz im Bereich eines bestehenden Stralkenabschnitts auslost,

kann im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung nicht beantwortet werden.

Soweit in bestehende Verkehrswege nicht ,erheblich baulich eingriffen® wird, ist

nach den gesetzlichen Bestimmungen der 16. BImSchV in aller Regel7 kein An-
spruch auf Larmschutzmalinahmen abzuleiten, selbst wenn z.B. durch verkehrs-
lenkende oder planerische MaRnahmen eine Larmsteigerung um mehr als 3 dB(A)
eintritt und IMMISSIONSGRENZWERTE Uberschritten werden. In der stadtebaulichen

Planung kann jedoch insbesondere auch die absolute Verkehrslarmbelastung ab-

7 soweit im Rahmen der Beurteilung des Plangebietes verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte
angesprochen werden, erfolgt dies grundsatzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen Fachprifung,
die nicht Gegenstand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist.



-21079 - Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB Seite 34 von 39

wagungsrelevant sein. Die Frage, welche Bedeutung dabei einer evtl. Uberschrei-
tung des Immissionsgrenzwertes oder eines anderen BezugswertesX (ORIENTIE-
RUNGSWERT, SANIERUNGSGRENZWERT, ...) durch den Summenpegel von allen 6ffent-

lichen StraRen zukommt, muss offen bleiben.

Hinweis: Die Niedersachsische Landebehorde fur Straflenbau und Verkehr, Zentrale
Geschaftsbereiche Hannover sieht Pegelerhéhungen von bis zu 0,2 dB(A) als
unerheblich an, selbst wenn die Larmbelastung in der Gréenordnung von 70/60 dB(A)
liegt (vgl. hierzu Verfugung der NLStBV vom 06.02.2019 ,Larmzuwachs im Bestandsnetz
als Folge eines Strallenbauvorhabens® in Verbindung mit der ,Hinweisen zur Aufstellung
von schalltechnischen Untersuchungen fir die Bericksichtigung des sogenannten

Frankenschnellweg-Urteils*).

6.2.3 Anlagengerausche BV » bestehende Wohnbebauung

Unter Berucksichtigung der in den Abschnitten 4.3 und 4.4. beschriebenen Rand-
bedingen (Technische Nebenanlagen, Tiefgarage BV) werden die IMMISSIONS-
RICHTWERTE fur WA-Gebiete (WeserstralRe 5) und MK-Gebiete (Finanzamt) deutlich

unterschritten.

Eine Uberschreitung der nach Ziffer 6.1 der TA Larm zuldssigen Maximalpegel
durch ,kurzzeitige Einzelereignisse” kann nach den vorliegenden Ergebnissen
ebenfalls ausgeschlossen werden.

6.2.4 Anlagengerausche TG-Zufahrt FA und Restaurant » BV

Im Hinblick auf das Bauvorhaben selbst sind durch die Nutzung der Betriebsflache
des im Norden gelegenen Restaurants sowie der im Suden gelegenen Tiefgaragen-
zufahrt des Finanzamtes (vgl. Abschnitt 4.4 und 4.5), am Tag Beurteilungspegel
zwischen rd. 36 und 49 dB(A) im Bereich der Nordwest- und Nordostfassade und
rd. 52 bis 55 dB(A) an der Sudwest- und Sludostfassade des geplanten Gebaudes
zu erwarten. Der fur MU-Gebiete maligebende Tag-IMMISSIONSRICHTWERT (IRW:

63 dB(A)) wird somit durchgehend deutlich unterschritten.

Eine Uberschreitung der nach Ziffer 6.1 der TA Larm zuldssigen Maximalpegel
durch ,kurzzeitige Einzelereignisse“ kann nach den vorliegenden Ergebnissen

ebenfalls ausgeschlossen werden.
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6.3 Festsetzung passiver Larmschutzmalinahme
im Rahmen der Bauleitplanung

Die erforderliche Schalldammung der Umfassungsbauteile (z.B. Wande, Fenster,
Dachkonstruktionen) von schutzbedurftigen Raumen ist nach der bauordnungs-
rechtlich eingefihrten Bauvorschrift DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® anhand
der im ersten Schritt ermittelten AulRenlarmbelastung zu bemessen. Das setzt
jeweils eine detaillierte Kenntnis der baulichen Verhaltnisse (Geometrie der Aulden-
und Fensterflachen, aquivalente Absorptionsflachen der betroffenen Raume usw.)
voraus. Diese Informationen liegen bei Aufstellung eines Bebauungsplanes in der
Regel nicht vor und kdnnen nur bei dem konkreten Einzelbauvorhaben Bertcksichti-

gung finden.

Als Grundlage fur mogliche Festsetzungen im Rahmen des Bebauungsplanes wird
daher nachfolgend auf die Larmpegelbereiche der DIN 4109 abgestellt.

Hinweis:
Die Aulenlarmbelastung wurde unter Berucksichtigung der DIN 4109 ermittelt und

entsprechend dieser Norm zu Larmpegelbereichen (LPB) klassiert.

Nach dem Formalismus der Norm DIN 4109 ergibt sich, im Hinblick auf
Verkehrslarm (Gesamtbelastung Schiene @ Stral3e), der so genannte mal3gebliche
AuBenldrmpegel aus dem (Gesamt-) Beurteilungspegel flr den Tag bzw. die Nacht,
wobei zu den errechneten Werten 3 dB(A) zu addieren sind. Betragt die Differenz
der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A)
(Verkehrslarm), so ergibt sich der mafigebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und

einem Zuschlag von 10 dB(A).

Da im vorliegenden Fall die zu erwartende Immissionsbelastung innerhalb des
Plangebietes in der Nachtzeit weniger als 10 dB unter der Tag-Immissionsbelastung
liegt, ist fur Schlafrdume und Kinderzimmer der ,malRgebliche AulRenlarmpegel
energetisch aus den einzelnen mal3geblichen Aulienlarmpegeln (s.0.) zzgl. 13 dB

zu bilden.
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Abstimmungsgemaly wird der in der DIN 4109 (Januar 2018) beschriebene
Abschlag von 5dB fur Schienenverkehrsgerdusche zur Ermittlung der mafl-
geblichen Aulenlarmpegel im Sinne eines konservativen Ansatzes nicht berlck-

sichtigt.

Wie aus den Larmkarten der Anlage 4 hervorgeht, sind fur das Bauvorhaben somit
die

» Larmpegelbereiche Il bis VI
malfdgebend.

Wenn im Rahmen eines schalltechnischen Einzelnachweises nach DIN 4109
abweichende malgebliche Aullenlarmpegel an den Fassaden der Baukorper
ermittelt werden (z.B. auf Grund von Eigenabschirmung oder Abschirmung durch
andere Baukdrper), ist es zulassig, diese alternativ fir die Bestimmung der

Anforderungen an die Luftschalldammung nach der DIN 4109 zugrunde zu legen.

Sofern im Bereich, der von einer Uberschreitung des ORIENTIERUNGSWERTES
festgestellte Teilflache Wohngebaude errichtet werden, ist auf folgendes

hinzuweisen:

Baulicher Schallschutz gegen Auldenlarm ist nur dann voll wirksam, wenn Fenster
und Turen geschlossen sind. In Aufenthaltsraumen, die nicht zum Schlafen genutzt
werden, ist eine ausreichende Raumbellftung grundsatzlich durch zeitweises
Offnen der Fenster moglich. In Zeitraumen erhdhten Ruhebediirfnisses kénnen die

Fenster geschlossen gehalten werden.

Geht man davon aus, dass bei Beurteilungspegeln uber 45 dB(A) selbst bei nur
teilweise gedffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich ist (s.a.
Beiblatt 1 zu DIN 18005, 1.1), sollte ab einer AuRenlarmbelastung Uber 45 B(A)
nachts fur Schlafraume (z.B. Schlafzimmer, Kinderzimmer) eine vom manuellen

Offnen der Fenster unabhangige Liiftungslésung vorgesehen werden.

Soweit dies durch in die Aulenfassade eingebrachte Luftungséffnungen bzw. Lifter
(z.B. AuRenwandluftdurchlasse) erfolgt, sind diese bei der Bemessung des
erforderlichen baulichen Schallschutzes entsprechend den Berechnungs-
vorschriften der DIN 4109 zu berucksichtigen. Zur Vermeidung akustischer
Auffalligkeiten ist beim Einsatz von Luftungsoffnungen bzw. Luftern anzustreben,
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dass deren ,bewertete Normschallpegeldifferenz® (Dn,e,w) Uber dem Schalldamm-
mald der Fenster liegt (mdglichst 15 dB oder mehr). Das Eigengerausch ,aktiver®
(ventilatorgestutzter) Lufter darf den gemal’ DIN 4109 hochstzulassigen Pegel nicht
uberschreiten.

unter Mitarbeit von
Dipl.-Geogr. S. Parlar

© 2021 Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB, Rostocker Strale 22, D-30823 Garbsen
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Liste der verwendeten Abkurzungen und Ausdrucke

dB(A): Kurzzeichen fir Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt
wurde. Fur die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die
A-Bewertung als "gehorrichtig" anzunehmen.

Emissionspegel: Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerausch-
quelle. Bei Verkehrswegen Ublw. der Pegelwert L, e in (25 m-Pegel), bei
~2Anlagengerauschen® i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Lua:.

Mittelungspegel "L" in dB(A): &quivalenter Mittelwert der Gerduschimmissionen; Ublw.
zwei Zahlenangaben, getrennt fiir die Beurteilungszeiten "tags" (6% bis 22° Uhr)
und "nachts" (22 bis 6° Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbe-
dingungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen
und Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerauschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder -abschlage.

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fur Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der
16. BImSchV (vgl. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert fur die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert fir den Einfluss von Gewerbelarm oder
vergleichbaren Gerauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Ruhezeiten > vgl. Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthéhe": Hohe des jeweiligen Immissionsortes (Be-
rechnungspunkt, Messpunkt) Gber Gelandehdhe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggf. "Quellpunkthdhe": Hohe der fraglichen Gerauschquelle Gber
Gelandehdhe in [m]. Bei Strallenverkehrsgerauschen ist richtliniengerecht
HQ = 0,5 m Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgerauschen HQ =
Schienenoberkante.

Wallhéhe, Wandhéhe (Hy): Hohe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die
Hohe der Larmschutzanlage wird Ublw. auf die Gradientenhéhe des Verkehrsweges
bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.
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Quellen, Richtlinien, Verordnungen

Vi

vii

viii

Xi

Baunutzungsverordnung i.d. Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017
(BGBI. 1 S. 3786), die durch Artikel 2 des Gesetzes vom 14. Juni 2021 (BGBI. | S. 1802)
geandert worden ist

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom
26.8.1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm); GMBI. 1998
Seite 503ff, Anderung vom 01.06 2017, BAnz AT 08.06.2017 B5

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau — (Januar 2018), Hrsg.: Deutsches Institut fir
Normung e.V., Beuth Verlag GmbH, Berlin.

.Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen (Schall 03),
veroffentlich im Bundesgesetzblatt, Jahrgang 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben zu Bonn
am 23.12.2014 — vgl. auch Anlage 2 zu § 4 der 16. BImSchV vom 18.12.2014

SoundPlan GmbH, Backnang; Programmversion 8.2

Richtlinien flr den Larmschutz an Strallen — Ausgabe 2019 — RLS-19 (VkBI. 2019,
Heft 20, Ifd. Nr. 139, S. 698).

"Parkplatzlarmstudie" Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und
Tiefgaragen, Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz; 6. Gberarbeitete Auflage,
Augsburg 2007 (ISBN 3-936385-26-2)

VDI-Richtlinie 3770 Emissionskennwerte technischer Schallquellen - Sport- und
Freizeitanlagen (April 2002), Hrsg.: Verein Deutscher Ingenieure, Dusseldorf), Beuth
Verlag GmbH, Berlin.

Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Sportanlagenldrmschutzverordnung - 18. BImSchV) vom 18.07.1991, verdéffentlicht
im Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1991, Teil 1, Nr. 45.

Probst, Wolfgang: Gerauschentwicklung von Sportanlagen und deren Quantifizierung
fur immissionsschutztechnische Prognosen/Schriftenreihe ,Sportanlage und
Sportgerate; B94,2.

In verschiedenen verwaltungsrechtlichen Entscheidungen werden Beurteilungspegel
von 70 - 75 dB(A) am Tage bzw. 60 — 65 dB(A) in der Nachtzeit als ,absolute
Zumutbarkeitsgrenze® und eine Uberscheitung der Bezugspegel von 75 dB(A) am
Tage bzw. 65 dB(A) in der Nachtzeit als mégliche Gesundheitsgefahrdung
angesehen.

Die Bezugspegel 70/60 dB(A) haben in § 1(2) der 16.BImSchV als
Entscheidungskriterium auch Eingang in die Beurteilung neuer Verkehrswege bzw.
die schalltechnische Bewertung ,erheblicher baulicher Eingriffe” gefunden.



Bonk - Maire - Hoppmann PartGmbB

30823 Garbsen

Rostocker Str. 22

Beratende Ingenieure und Sachverstandige
Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik

Mess-Stelle geman § 29b BImSchG

Tel.: 05137 8895-0

GA-Nr.: - 21079 - / Anlage: 1 / Blatt-Nr.:

Datum: 24.09.2021 / Bearb.: Pa/Boc

MaRstab 1:2500

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
der Stadt Kassel Nr. | / 22
"Weserstralte 2B"

- Ubersichtsplan -

0 10 20 40 60 80 100 120 140 160
m
=
|
s

| praet

Data CC-By-SA by OpenStreetMap

ralle

1 — === Weserst

= StralRenbahn

StraRe

StralRenabschnitt
Planung

Hauptgebaude

157

Nebengebadude

Gewasser

E L

o .'E

3 e -

i ; %
4

% Zeichenerklarung

; : Geltungsbereich B-Plan




BMH Bonk - Maire - Hoppmann Partambs | OA"NTI-2 = 21079 - / Anlage: 2 / Blatt-Nr.: 1

S E5zz2z 7z Beratende Ingenieure und Sachverstandige | Datum: 15.09.2021 / Bearb.: Pa
§\\E S22 % Gerausche - Erschitfterungen - Bauakustik
XTNE=ZZ Z

Mess-Stelle geman § 29b BImSchG
Schienenverkehrslarm (StraRenbahn)

Rostocker Sir 22 1e1.: 05137 8895-0

30823 Garbsen Situation tags (6.00 bis 22.00 Uhr)
Immissionshéhe: 1. Obergeschoss

MalRstab 1:500

0 25 5 10 15 20 25 30 35 40
. L =m0 0

Pegelwerte
S LrT
4 in dB(A)

b
60 < <= 61

61 < <= 62
/ 62 < <= 63
R 63 < <= 64
‘ 64 < <= 65
65 < <= 66
Zeichenerklarung 66 < <= 67
====== Emission Schiene 67 < <= 68
EZ] Hauptgebdude 68 < <= 69
69 < <= 70

E Nebengebdude 70 <




BMH Bonk - Maire - Hoppmann Partamps | OA"NI-2 = 21079 - / Anlage: 2 / Blatt-Nr.: 2

S E5zz2z 7z Beratende Ingenieure und Sachverstandige | Datum: 15.09.2021 / Bearb.: Pa
§\\E S22 % Gerausche - Erschitfterungen - Bauakustik
XTNE=ZZ Z

Mess-Stelle geman § 29b BImSchG
Schienenverkehrslarm (StraRenbahn)

Rostocker Sir 22 1e1.: 05137 8895-0

30823 Garbsen Situation nachts (22.00 bis 6.00 Uhr)
Immissionshéhe: 1. Obergeschoss

MalRstab 1:500

0 25 5 10 15 20 25 30 35 40
. L =m0 0

Pegelwerte
S LrN
4 in dB(A)

b
50 < <= 51

51< <= 52
/ 52 < <= 53
R 53 < <= 54
‘ 54 < <= 55
55 < <= 56
Zeichenerklarung 56 < <= 57
== —mm== Emission Schiene 57 < <= 58
EZ] Hauptgebaude 58 < <= 59
59 < <= 60

E Nebengebdude 60 <




Bonk - Maire - Hoppmann PartGmbB

Beratende Ingenieure und Sachverstandige

Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik

Mess-Stelle geman § 29b BImSchG

Rostocker Str. 22

30823 Garbsen Tel.: 05137 8895-0

GA-Nr.: - 21079 - / Anlage: 2 / Blatt-Nr

Datum: 15.09.2021 / Bearb.: Pa

23

MalRstab 1:500
0 25 5 10
N

25 30 35 40

_:_m

Strallenverkehrslarm

Situation tags (6.00 bis 22.00 Uhr)
Immissionshéhe: 1. Obergeschoss

‘ Zeichenerklarung 66 <
\\\ EZ] Hauptgebiude 67 <

LrT
~ 4 in dB(A)
60 < .
61 <
/ 62 <

'§ 63 <

64 <

65 <

E Nebengebdude 68 <

69 <
Emission StraRe 70 <

egelwerte

<= 60
<= 61
<= 62
<= 63
<= 64
<= 65
<= 66
<= 67
<= 68
<= 69
<= 70




Bonk - Maire - Hoppmann Partambs | OA"NTI: = 21079 - / Anlage: 2 / Blatt-Nr.: 4

P Beratende Ingenieure und Sachverstandige | Datum: 15.09.2021 / Bearb.: Pa

===z

%,
7
11
|H"| [
T
W

7
7

7
it

it
R
s\

Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik
Mess-Stelle geman § 29b BImSchG

Strallenverkehrslarm
Rostocker Str. 22 1¢); 05137 8895-0

30823 Garbsen Situation nachts (22.00 bis 6.00 Uhr)
Immissionshéhe: 1. Obergeschoss

MalRstab 1:500
0 25 5 10 15 20 25 30 35 40
N

L |_____mmmmm )

LrN
in dB(A)

‘ . <= 50
50 < <= 51
51< <= 52
52 < <= 53
. 53 < <= 54
54 < <= 55
N 55 < <= 56
; \\ ‘\ Zeichenerklarung 56 < <= 57
’ X \ EZ] Hauptgeb3ude 57 < <= 58
// \ \ E Nebengebdude 58 < <i 59
59 < <= 60

/ ‘ Emission StralRe 60 <




BMH sonk. e -Hopomann parcmns | GA-NT.2 = 21079 - / Anlage: 3 / Blatt-Nr.: 1

S E5zz2z 7z Beratende Ingenieure und Sachverstandige | Datum: 15.09.2021 / Bearb.: Pa
§\\E S22 % Gerausche - Erschitfterungen - Bauakustik
XTNE=ZZ Z

Mess-Stelle geman § 29b BImSchG
Verkehrslarm gesamt (Schiene und Strale)

Rostocker Sir 22 1e1.: 05137 8895-0

30823 Garbsen Situation tags (6.00 bis 22.00 Uhr)
Immissionshéhe: Erdgeschoss

MalRstab 1:500

0 25 5 10 1 0
.

5 20 25 30 35 4
L |____ =m0 0

LrT
~ 4 in dB(A)

B
60 < <= 61

61 < <= 62
/ 62 < <= 63
63 < <= 64
. .. 64 < <= 65
Zeichenerklarung 65 < <= 66
== === Emission Schiene 66 < <= 67
Emission StraRe 67 < <= 68
EZ] Hauptgebaude 68 < <=69
69 < <=70

E Nebengebdude 70 <




BMH sonk . -Hopomann paromns | GA-NT-: = 21079 - / Anlage: 3 / Blatt-Nr.: 2

S E5zz2z 7z Beratende Ingenieure und Sachverstandige | Datum: 15.09.2021 / Bearb.: Pa
§\\E S22 % Gerausche - Erschitfterungen - Bauakustik
XTNE=ZZ Z

Mess-Stelle geman § 29b BImSchG
Verkehrslarm gesamt (Schiene und Strale)

Rostocker Sir 22 1e1.: 05137 8895-0

30823 Garbsen Situation nachts (22.00 bis 6.00 Uhr)
Immissionshéhe: Erdgeschoss

MalRstab 1:500

0 25 5 10 1 0
.

5 20 25 30 35 4
L |____ =m0 0

LrN
~ 4 in dB(A)

B
50 < <= 51

51< <= 52
/ 52 < <= 53
53 < <= 54
. .. 54 < <= 55
Zeichenerklarung 55 < <= 56
== === Emission Schiene 56 < <= 57
Emission StraRe 57 < <= 58
EZ] Hauptgebaude 58 < <=39
59 < <= 60

E Nebengebdude 60 <




BMH Sonk -Mtre - Hopomann pariomps | SA-N.2 = 21079 - / Anlage: 3 / Blatt-Nr.: 3

S E5zz2z 7z Beratende Ingenieure und Sachverstandige | Datum: 15.09.2021 / Bearb.: Pa
§\\E S22 % Gerausche - Erschitfterungen - Bauakustik
XTNE=ZZ Z

Mess-Stelle geman § 29b BImSchG
Verkehrslarm gesamt (Schiene und Strale)

Rostocker Str. 22 1¢); 05137 8895-0

30823 Garbsen Situation tags (6.00 bis 22.00 Uhr)
Immissionshéhe: 1. Obergeschoss

MalRstab 1:500
0 25 5 10 15 20 25 30 35 40
N

LrT
~ 4 in dB(A)

b
60 < <= 61

61 < <= 62
/ 62 < <= 63
63 < <= 64
. .. 64 < <= 65
Zeichenerklarung 65 < <= 66
== === Emission Schiene 66 < <= 67
Emission StraRe 67 < <= 68
EZ] Hauptgebaude 68 < <=69
69 < <=70

E Nebengebdude 70 <




BMH Sonk -Mtre - Hopomann pariomss | SANI.2 = 21079 - / Anlage: 3 / Blatt-Nr.: 4

S E5zz2z 7z Beratende Ingenieure und Sachverstandige | Datum: 15.09.2021 / Bearb.: Pa
§\\E S22 % Gerausche - Erschitfterungen - Bauakustik
XTNE=ZZ Z

Mess-Stelle geman § 29b BImSchG
Verkehrslarm gesamt (Schiene und Strale)

Rostocker Str. 22 1¢); 05137 8895-0

30823 Garbsen Situation nachts (22.00 bis 6.00 Uhr)
Immissionshéhe: 1. Obergeschoss

MalRstab 1:500
0 25 5 10 15 20 25 30 35 40
N

LrN
~ 4 in dB(A)

b
50 < <= 51

51< <= 52
/ 52 < <= 53
53 < <= 54
. .. 54 < <= 55
Zeichenerklarung 55 < <= 56
== === Emission Schiene 56 < <= 57
Emission StraRe 57 < <= 58
EZ] Hauptgebaude 58 < <=39
59 < <= 60

E Nebengebdude 60 <




BMH Sonk -Mtre - Hopomann pariomss | SA-N.2 = 21079 - / Anlage: 3 / Blatt-Nr.: 5

S E5zz2z 7z Beratende Ingenieure und Sachverstandige | Datum: 15.09.2021 / Bearb.: Pa
§\\E S22 % Gerausche - Erschitfterungen - Bauakustik
XTNE=ZZ Z

Mess-Stelle geman § 29b BImSchG
Verkehrslarm gesamt (Schiene und Strale)

Rostocker Str. 22 1¢); 05137 8895-0

30823 Garbsen Situation tags (6.00 bis 22.00 Uhr)
Immissionshéhe: 2. Obergeschoss

MalRstab 1:500
0 25 5 10 15 20 25 30 35 40
N

egelwerte
LrT
~ 4 in dB(A)

b
60 < <= 61

61 < <= 62
/ 62 < <= 63
63 < <= 64
. .. 64 < <= 65
Zeichenerklarung 65 < <= 66
== === Emission Schiene 66 < <= 67
Emission StraRe 67 < <= 68
EZ] Hauptgebaude 68 < <=69
69 < <=70

E Nebengebdude 70 <




BMH Sonk -Mtre - Hopomann pariomps | SA-NI.2 = 21079 - / Anlage: 3 / Blatt-Nr.: 6

S E5zz2z 7z Beratende Ingenieure und Sachverstandige | Datum: 15.09.2021 / Bearb.: Pa
§\\E S22 % Gerausche - Erschitfterungen - Bauakustik
XTNE=ZZ Z

Mess-Stelle geman § 29b BImSchG
Verkehrslarm gesamt (Schiene und Strale)

Rostocker Str. 22 1¢); 05137 8895-0

30823 Garbsen Situation nachts (22.00 bis 6.00 Uhr)
Immissionshéhe: 2. Obergeschoss

MalRstab 1:500
0 25 5 10 15 20 25 30 35 40
N

LrN
~ 4 in dB(A)

b
50 < <= 51

51< <= 52
/ 52 < <= 53
53 < <= 54
. .. 54 < <= 55
Zeichenerklarung 55 < <= 56
== === Emission Schiene 56 < <= 57
Emission StraRe 57 < <= 58
EZ] Hauptgebaude 58 < <=39
59 < <= 60

E Nebengebdude 60 <




BMH Sonk -tre - Hopomann pariomss | SA-N.2 = 21079 - / Anlage: 3 / Blatt-Nr.: 7

S E5zz2z 7z Beratende Ingenieure und Sachverstandige | Datum: 15.09.2021 / Bearb.: Pa
§\\E S22 % Gerausche - Erschitfterungen - Bauakustik
XTNE=ZZ Z

Mess-Stelle geman § 29b BImSchG
Verkehrslarm gesamt (Schiene und Strale)

Rostocker Str. 22 1¢); 05137 8895-0

30823 Garbsen Situation tags (6.00 bis 22.00 Uhr)
Immissionshéhe: 3. Obergeschoss

MalRstab 1:500
0 25 5 10 15 20 25 30 35 40
N

egelwerte
LrT
~ 4 in dB(A)

b
60 < <= 61

61 < <= 62
/ 62 < <= 63
63 < <= 64
. .. 64 < <= 65
Zeichenerklarung 65 < <= 66
== === Emission Schiene 66 < <= 67
Emission StraRe 67 < <= 68
EZ] Hauptgebaude 68 < <=69
69 < <=70

E Nebengebdude 70 <




Bonk - Maire - Hoppmann PartGmbB

Beratende Ingenieure und Sachverstandige

GA-Nr.: - 21079 - / Anlage: 3 / Blatt-Nr.: 8
Datum: 15.09.2021 / Bearb.: Pa

Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik
Mess-Stelle geman § 29b BImSchG

MalRstab 1:500
0 25 5 10
N

Verkehrslarm gesamt (Schiene und Strale)

Situation nachts (22.00 bis 6.00 Uhr)
Immissionshéhe: 3. Obergeschoss

LrN
~ 4 in dB(A)

b
50 < <= 51

51< <= 52
/ 52 < <= 53
53 < <= 54
. .. 54 < <= 55
Zeichenerklarung 55 < <= 56
= =m== Emission Schiene 56 < <= 57
Emission StraRe 57 < <= 58
EZ] Hauptgebdude 58 < <=39
59 < <= 60

E Nebengebdude 60 <




BMH Sonk -Mtre - Hopomann pariomps | SA-N.2 = 21079 - / Anlage: 3 / Blatt-Nr.: 9

S E5zz2z 7z Beratende Ingenieure und Sachverstandige | Datum: 15.09.2021 / Bearb.: Pa
§\\E S22 % Gerausche - Erschitfterungen - Bauakustik
XTNE=ZZ Z

Mess-Stelle geman § 29b BImSchG
Verkehrslarm gesamt (Schiene und Strale)

Rostocker Str. 22 1¢); 05137 8895-0

30823 Garbsen Situation tags (6.00 bis 22.00 Uhr)
Immissionshéhe: 4. Obergeschoss

MalRstab 1:500
0 25 5 10 15 20 25 30 35 40
N

egelwerte
LrT
~ 4 in dB(A)

b
60 < <= 61

61 < <= 62
/ 62 < <= 63
63 < <= 64
. .. 64 < <= 65
Zeichenerklarung 65 < <= 66
== === Emission Schiene 66 < <= 67
Emission StraRe 67 < <= 68
EZ] Hauptgebaude 68 < <=69
69 < <=70

E Nebengebdude 70 <




I

Bonk - Maire - Hoppmann PartGmbB

Beratende Ingenieure und Sachve
G
= Z

Mess-Stelle geman § 29b BImSchG

Rostocker Str. .22

30823 Garbsen

andige Datum: 15.09.2021 / Bearb.: Pa

Tel.: 05137 8895-0

GA-Nr.: - 21079 - / Anlage: 3 / Blatt-Nr.: 10

MalRstab 1:500
0 25 5 10
N

15 20 25 30 35 4
L B

0
m

Verkehrslarm gesamt (Schiene und Strale)

Situation nachts (22.00 bis 6.00 Uhr)

Immissionshéhe: 4. Obergeschoss

[/
\4

/

Zeichenerklarung

== —m==  Emission Schiene

Emission StraRe

EZ] Hauptgebaude
E Nebengebdude

v n
N = O
AN N A

53 <

v wn
v b
VASIVAN

56 <
57 <

(]
(o]
N

59 <

(o))
o
AN

NN AN AN AN ANNANANNANA
1 | | | | | | | | I | I |




Bonk - Maire - Hoppmann Partambe | OA"NI-: = 21079 - / Anlage: 3 / Blatt-Nr.: 11

===z

2

i
11111
it
T
T

P Beratende Ingenieure und Sachverstandige | Datum: 15.09.2021 / Bearb.: Pa
Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik
Mess-Stelle geman § 29b BImSchG

Vi
7
\
s\

I
it
i
W

Verkehrslarm gesamt (Schiene und Strale)

Rostocker Str. 22 1¢); 05137 8895-0

30823 Garbsen Situation tags (6.00 bis 22.00 Uhr)
Immissionshéhe: 5. Obergeschoss

MalRstab 1:500

0 25 5 10 15 20 25 30 35 40
. L |____ =m0 0

Pegelwerte
LrT

in dB(A)
::
60 < <= 61
61 < <= 62
62 < <= 63
63 < <= 64
. .. 64 < <= 65
Zeichenerklarung 65 < <= 66
== === Emission Schiene 66 < <= 67
Emission StraRe 67 < <= 68
EZ] Hauptgebaude 68 < <=69
69 < <=70

E Nebengebdude 70 <




Bonk - Maire - Hoppmann Partambs | OA"NTI-2 = 21079 - / Anlage: 3 / Blatt-Nr.: 12

Beratende Ingenieure und Sachverstandige | Datum: 15.09.2021 / Bearb.: Pa

Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik
Mess-Stelle geman § 29b BImSchG

Verkehrslarm gesamt (Schiene und Strale)

Rostocker Str. 22 1¢); 05137 8895-0

30823 Garbsen Situation nachts (22.00 bis 6.00 Uhr)
Immissionshéhe: 5. Obergeschoss

MalRstab 1:500

0 25 5 10 15 20 25 30 35 40
. L |____ =m0 0

Pegelwerte

LrN
in dB(A)

b
50 < <= 51

51< <= 52
52 < <= 53
53 < <= 54
54 < <= 55

Zeichenerklarung

55 < <= 56

== === Emission Schiene 56 < <= 57
Emission StraRe 57 < <= 58

EZ] Hauptgebaude 58 < <=39

59 < <= 60

E Nebengebdude 60 <




Bonk - Maire - Hoppmann Partambs | OA"NTI-1 = 21079 - / Anlage: 3 / Blatt-Nr.: 13

===z

2

i
11111
it
T
T

P Beratende Ingenieure und Sachverstandige | Datum: 15.09.2021 / Bearb.: Pa
Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik
Mess-Stelle geman § 29b BImSchG

Vi
7
\
s\

I
it
i
W

Verkehrslarm gesamt (Schiene und Strale)

Rostocker Str. 22 1¢); 05137 8895-0

30823 Garbsen Situation tags (6.00 bis 22.00 Uhr)
Immissionshéhe: 6. Obergeschoss

MalRstab 1:500

0 25 5 10 15 20 25 30 35 40
. L |____ =m0 0

Pegelwerte
LrT

in dB(A)
::
60 < <= 61
61 < <= 62
62 < <= 63
63 < <= 64
. .. 64 < <= 65
Zeichenerklarung 65 < <= 66
== === Emission Schiene 66 < <= 67
Emission StraRe 67 < <= 68
EZ] Hauptgebaude 68 < <=69
69 < <=70

E Nebengebdude 70 <




Bonk - Maire - Hoppmann PartGmbB

= ===z 7

2

i
11111
it
T
T

7
7
\

s\

I
it
i
W

Beratende Ingenieure und Sachverstandige
Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik

Mess-Stelle geman § 29b BImSchG

Rostocker Str. 22

30823 Garbsen Tel.: 05137 8895-0

GA-Nr.: - 21079 - / Anlage: 3 / Blatt-Nr.: 14

Datum: 15.09.2021 / Bearb.: Pa

MalRstab 1:500
0 25 5 10

15 20

25 30 35 40

_:_m

Verkehrslarm gesamt (Schiene und Strale)

Situation nachts (22.00 bis 6.00 Uhr)
Immissionshéhe: 6. Obergeschoss

Zeichenerklarung

== —m==  Emission Schiene

Emission StraRe

EZ] Hauptgebaude
E Nebengebdude

LrN
in dB(A)

0 0

51<
52 <
53 <
54 <
55 <
56 <
57 <
58 <
59 <
60 <

<= 50
<= 51
<= 52
<= 53
<= 54
<= 55
<= 56
<= 57
<= 58
<= 59
<= 60




Bonk - Maire - Hoppmann PartGmbB

Beratende Ingenieure und Sachverstandige
Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik

Mess-Stelle geman § 29b BImSchG

Rostocker Str. 22

30823 Garbsen Tel.: 05137 8895-0

GA-Nr.: - 21079 - / Anlage: 4 / Blatt-Nr.: 1
Datum: 15.09.2021 / Bearb.: Pa

MalRstab 1:500

1

0

0 25 5 10
.

5 20 25 30 35 4
L |____ =m0 0

Verkehrslarm gesamt (Schiene und Strale)

mafgebliche AuRenldarmpegel und Larmpegelbereiche
gemaf DIN 4109
Immissionshdhe: Erdgeschoss

Pegelwerte und

Larmpegelbereiche
in dB(A)

. . <= 55
Zeichenerklarung .||. <= 60
== —m==  Emission Schiene Il <= 65

Emission StraRe IV <=70
\'/A <= 75
Hauptgebaud
EZ] auptgebiude vi PR
E Nebengebdude \JIl > 80




Bonk - Maire - Hoppmann PartGmbB

Beratende Ingenieure und Sachverstandige
Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik

Mess-Stelle geman § 29b BImSchG

Rostocker Str. 22

30823 Garbsen Tel.: 05137 8895-0

GA-Nr.: - 21079 - / Anlage: 4 / Blatt-Nr.: 2

Datum: 15.09.2021 / Bearb.: Pa

MalRstab 1:500
0 25 5 10
N

1

5 20 25 30 35 40
L |____ =m0 0

Verkehrslarm gesamt (Schiene und Strale)

mafgebliche AuRenldarmpegel und Larmpegelbereiche
gemaf DIN 4109
Immissionshéhe: 1. Obergeschoss

Pegelwerte und

Larmpegelbereiche
in dB(A)

B --ss

Zeichenerklarung m

<= 60
== —m==  Emission Schiene M <= 65
Emission StraRe IV <=70

/A <= 75
Hauptgebaud
EZ] auptgebaude Vi

<= 80
E Nebengebdude \JIl > 80




Bonk - Maire - Hoppmann PartGmbB

Beratende Ingenieure und Sachverstandige
Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik

Mess-Stelle geman § 29b BImSchG

Rostocker Str. 22

30823 Garbsen Tel.: 05137 8895-0

GA-Nr.: - 21079 - / Anlage: 4 / Blatt-Nr.: 3
Datum: 15.09.2021 / Bearb.: Pa

MalRstab 1:500
0 25 5 10
N

1

5 20 25 30 35 40
L |____ =m0 0

Verkehrslarm gesamt (Schiene und Strale)

mafgebliche AuRenldarmpegel und Larmpegelbereiche
gemaf DIN 4109
Immissionshéhe: 2. Obergeschoss

Pegelwerte und

Larmpegelbereiche
in dB(A)

B --ss

Zeichenerklarung m

<= 60
== —m==  Emission Schiene M <= 65
Emission StraRe IV <=70

/A <= 75
Hauptgebaud
EZ] auptgebaude Vi

<= 80
E Nebengebdude \JIl > 80




Bonk - Maire - Hoppmann PartGmbB

Beratende Ingenieure und Sachverstandige
Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik

Mess-Stelle geman § 29b BImSchG

Rostocker Str. 22

30823 Garbsen Tel.: 05137 8895-0

GA-Nr.: - 21079 - / Anlage: 4 / Blatt-Nr.: 4
Datum: 15.09.2021 / Bearb.: Pa

MalRstab 1:500
0 25 5 10
N

1

5 20 25 30 35 40
L |____ =m0 0

Verkehrslarm gesamt (Schiene und Strale)

mafgebliche AuRenldarmpegel und Larmpegelbereiche
gemaf DIN 4109
Immissionshéhe: 3. Obergeschoss

Pegelwerte und

Larmpegelbereiche
in dB(A)

B --ss

Zeichenerklarung m

<= 60
== —m==  Emission Schiene M <= 65
Emission StraRe IV <=70

/A <= 75
Hauptgebaud
EZ] auptgebaude Vi

<= 80
E Nebengebdude \JIl > 80




Bonk - Maire - Hoppmann PartGmbB

Beratende Ingenieure und Sachverstandige
Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik

Mess-Stelle geman § 29b BImSchG

Rostocker Str. 22

30823 Garbsen Tel.: 05137 8895-0

GA-Nr.: - 21079 - / Anlage: 4 / Blatt-Nr.: 5
Datum: 15.09.2021 / Bearb.: Pa

MalRstab 1:500
0 25 5 10
N

1

5 20 25 30 35 40
L |____ =m0 0

Verkehrslarm gesamt (Schiene und Strale)

mafgebliche AuRenldarmpegel und Larmpegelbereiche
gemaf DIN 4109
Immissionshohe: 4. Obergeschoss

Pegelwerte und

Larmpegelbereiche
in dB(A)

B --ss

Zeichenerklarung m

<= 60
== —m==  Emission Schiene M <= 65
Emission StraRe IV <=70

/A <= 75
Hauptgebaud
EZ] auptgebaude Vi

<= 80
E Nebengebdude \JIl > 80




Bonk - Maire - Hoppmann PartGmbB

= == = P

"
W
"

i
LY
A \\\\\'
W\

Beratende Ingenieure und Sachverstandige
Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik
Mess-Stelle geman § 29b BImSchG

Rostocker Str. 22

30823 Garbsen Tel.: 05137 8895-0

GA-Nr.: - 21079 - / Anlage: 4 / Blatt-Nr.: 6
Datum: 15.09.2021 / Bearb.: Pa

MalRstab 1:500
0 25 5 10
N

1

5 20 25 30 35 40
L |____ =m0 0

Verkehrslarm gesamt (Schiene und Strale)

mafgebliche AuRenldarmpegel und Larmpegelbereiche
gemaf DIN 4109
Immissionshéhe: 5. Obergeschoss

Pegelwerte und

Larmpegelbereiche
in dB(A)

. . <= 55
Zeichenerklarung .||. <= 60
== —m==  Emission Schiene Il <= 65

Emission StraRe IV <=70
\'/A <= 75
Hauptgebaud
EZ] auptgebiude vi PR
E Nebengebdude \JIl > 80




Bonk - Maire - Hoppmann PartGmbB

= ===z 7

%,
7
11
|H"| [
T
W

7
7

7
it

it
R
s\

Beratende Ingenieure und Sachverstandige
Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik

Mess-Stelle geman § 29b BImSchG

Rostocker Str. 22

30823 Garbsen Tel.: 05137 8895-0

GA-Nr.: - 21079 - / Anlage: 4 / Blatt-Nr.: 7

Datum: 15.09.2021 / Bearb.: Pa

MalRstab 1:500

1

0

0 25 5 10
.

5 20 25 30 35 4
L |____ =m0 0

Verkehrslarm gesamt (Schiene und Strale)

mafgebliche AuRenldarmpegel und Larmpegelbereiche
gemaf DIN 4109
Immissionshohe: 6. Obergeschoss

Pegelwerte und

Larmpegelbereiche
in dB(A)

B --ss

Zeichenerklarung m

<= 60
== —m==  Emission Schiene M <= 65
Emission StraRe IV <=70

/A <= 75
Hauptgebaud
EZ] auptgebaude vi P

E Nebengebiude Il > 80






